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Wesentliche Ergebnisse des Beteiligungsverfahrens (Anhoérungsergebnis)
. Allgemeine Hinweise

Die im Zuge des ROV erbetenen Stellungnahmen sollten sich im Rahmen der von den Beteiligten
jeweils wahrzunehmenden Belange halten sowie zur Bekanntgabe zu berlicksichtigender Planun-
gen und Interessen dienen. Die Stellungnahmen sollten zur Klarung der grundséatzlichen Frage bei-
tragen, ob die zur Prifung vorgelegten Grobtrassenvarianten flr das Bahnprojekt ABS/NBS Ulm-
Augsburg den Erfordernissen der Raumordnung entsprechen, ob bzw. welche grundsatzlichen Be-
denken gegen die Planung sprechen und durch welche MalRgaben sie ggf. ausgeraumt werden
kénnen.

Die zum Teil umfangreichen AuRerungen zu verkehrspolitischen Aspekten, zu Fragen des Bedarfs
und der Wirtschaftlichkeit des Vorhabens, zu gewahlten technischen Konzepten und zukunftigen
technologischen Entwicklungen werden zwar wiedergegeben, kdnnen jedoch keine Berucksichti-
gung im ROV erfahren. Das Gleiche qilt fir die Wiedergabe von Hinweisen und Auflagen zu techni-
schen Detailfragen, sicherheitstechnischen Aspekten in der Bau- und Betriebsphase der Trasse so-
wie zu Entschadigungs- und Enteignungsfragen. Diese Themen sind nicht Gegenstand des ROV
und ihre Bericksichtigung bleibt den nachfolgenden Genehmigungsverfahren vorbehalten.

Das ROV ist grundsatzlich vorhabenbezogen. Das bedeutet, dass Gegenstand der landesplaneri-
schen Beurteilung das Vorhaben in der Form ist, wie es sich aus den von der DB InfraGO AG als
Tragerin des Vorhabens eingereichten Unterlagen ergibt.

Im Folgenden werden die wesentlichen Ergebnisse der Anhérung der 6ffentlichen und sonstigen
Stellen, soweit sie Uberdrtlich raumbedeutsame Aspekte beinhalten, wiedergegeben.

Das Anhoérungsergebnis ist nachfolgend in gestraffter Form dargestellt. Samtliche Stellungnahmen
der Beteiligten hat die Regierung der Projekttragerin in Langfassung zur Auswertung fir den nach-
folgenden Planungsprozess zugeleitet.

Il Kommunen, kreisfreie Stadt Augsburg und Landkreise Augsburg, Giinzburg und
Neu-Uim, Regionaler Planungsverband Augsburg, Regionalverband Donau-lller,
Bezirk Schwaben

Gesamtprojekt

Die Gemeinde Adelsried flihrt aus, dass sich die von der Vorhabentragerin zur Disposition gestell-
ten Planungsvarianten von den bestehenden gesetzlichen Bindungen geldst hatten. Nach dem Ge-
setz Uber den Ausbau der Schienenwege des Bundes solle das Schienenwegenetz namlich nach
dem Bedarfsplan fir die Bundesschienenwege ausgebaut werden. Den im Bedarfsplan eindeutig
formulierten gesetzgeberischen Auftrag verwerfe die Projekttragerin schon gleich zu Beginn und
bezeichne den Ausbau der Bestandsstrecke als nicht weiter verfolgbar, weil damit die Projektziele
nicht erreichbar seien. Es mute befremdlich an, wenn die Vorhabentragerin die gesetzlich vorgege-
bene Trassenfluhrung von vorneherein verwerfe. Das sei deswegen bemerkenswert, weil es ein Ziel
der Landesentwicklung und auch der Regionalplanung sei, den Flachenverbrauch auch fir Ver-
kehrszwecke weiter zu reduzieren und den Flachenneuverbrauch einzuddmmen. Auch nach dem
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BVWP sei es ein vorrangiges Ziel, zundchst den Bestand auszubauen und erst dann Neubauten in
Angriff zu nehmen.

Es sei auf ein weiteres derzeit vollkommen ungeldstes Problem hinzuweisen: Das gesamte vorge-
stellte Projekt stehe und falle damit, dass der Mehrverkehr in den beiden Bahnhéfen Ulm bzw.
Augsburg abgewickelt werden kénne. Das sei mindestens fir den Hauptbahnhof in Augsburg aber
wohl nicht der Fall. Nicht ein einziger raumplanerischer Belang ware Uberwindbar mit einem Vorha-
ben, das wegen fehlender Leistungsfahigkeit der Trassenbahnhéfe sinnentleert ware.

Es sei festzustellen, dass das Fernverkehrsangebot auch heute schon recht gut sei. Der fiir die Ge-
meinde weitaus bedeutsamere Regionalverkehr werde allerdings malfigeblich bestimmt von dem
ziigigen Ausbau/Umbau der Bestandsstrecke und der entsprechenden Umgestaltung der an der
Bestandsstrecke liegenden (Regional-) Bahnhofe. Jedenfalls derzeit misse aber eher davon aus-
gegangen werden, dass die hier geplante Mallinahme Erschwernisse und sogar Behinderungen flr
den bestehenden Nah- und Regionalverkehr bewirken wirde.

Die Gemeinde Adelsried lehne die auf dem Gemeindegebiet verlaufenden beiden Trassenvarianten
Turkis und Orange ab und halte einen Ausbau der Bestandsstrecke mit Teilneubau entsprechend
dem gesetzgeberischen Auftrag fir vorzugswiuirdig.

Die Gemeinde Aystetten teilt mit, dass der Ausbau des Schienennetzes grundsatzlich positiv ge-
sehen werde. Allerdings sollte eine Larmbelastigung fir die Burger der Gemeinde ausgeschlossen
werden. Es werde gebeten, dies zu berticksichtigen. Es werde aulerdem Wert daraufgelegt, dass
der Bahnausbau Ulm - Augsburg nicht zulasten der Bestandsstrecke gehen durfe. Der Regional-
zugverkehr solle erhalten bleiben sowie barrierefrei ausgebaut werden.

Fur die Gemeinde sei die Lage im Naturpark ,Augsburg - Westliche Walder” von grofier Bedeu-
tung. Es sei fur die Gemeinde daher wichtig, dass im Falle eines Neubaus entlang der BAB A8 die-
ser nordlich der BAB erfolge oder eine Untertunnelung vorgenommen werde. Der Eingriff in die Na-
tur sei so gering wie moglich zu halten. Der Zugang zum Erholungsgebiet des Naturparks sollte
nach Fertigstellung der Trasse uneingeschrankt erhalten bleiben.

In einer gemeinsamen Stellungnahme teilen die Gemeinden Bibertal, Kammeltal und Kotz mit,
dass sie grundsatzlich den Neubau der Bahnlinie als zukunftstrachtiges Projekt im Sinne der Mobi-
litats- und Energiewende begrulRen.

Die Stadt Burgau bringt Einwendungen gegen das Bahnprojekt vor. So seien die Unterlagen un-
vollstéandig, weil in ihnen nicht dargelegt werde, ob sich die im ROV verfolgten Trassen zu den im
Vorfeld des Verfahrens vorgestellten Trassen verandert hatten. Seitens der Stadt sei bereits im De-
zember 2021 zu den Trassenvarianten eine Stellungnahme abgegeben worden; es sei nicht klar,
ob diese bericksichtigt worden sei. Dieses Einwendungsschreiben werde als Anlage 2 zum Inhalt
der vorliegenden Stellungnahme gemacht.

Soweit es um die nachteilige Betroffenheit der Wasserversorgung der Stadt, der Brunnen und fest-
gesetzten WSGe und den Grundwasserschutz gehe, seien die Unterlagen ebenfalls unvollstandig.
Es werde in dieser Hinsicht Bezug auf die Stellungnahme des WWA Donauwdrth im ROV vom
26.10.2023 genommen.

Das Vorhaben verletze die Stadt in ihrer Funktion als Tragerin der Daseinsflrsorge. Der Trassen-
verlauf stdlich der BAB A8 durchschneide gemeindliche WSGe. Es bestehe die Gefahr einer kon-
kreten Gefahrdung der Trinkwasserversorgung. Die beiden WSGe sudlich der BAB A8 seien fir die
Versorgung der Stadt Burgau essentiell, die Trinkwasserversorgung kénne nicht auf andere Weise
sichergestellt werden. Es sei in diesem Zusammenhang zu betonen, dass die Einwohnerzahl der
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Stadt seit Jahren steige und die Trinkwasserversorgung an der Kapazitatsgrenze liege und abseh-
bar erweitert werden musse. Jegliche Eingriffe und Beeintrachtigung hatten daher zu unterbleiben.
Das besondere Schutzbedurfnis von Vorhaben der 6ffentlichen Wasserversorgung erfordere stets
eine besondere Ricksichtnahme bei der Planung und Durchflihrung von Ma3nahmen und Planun-
gen. Das Einbringen und Einleiten von Stoffen in das Grundwasser, das zur Besorgnis der nachtei-
ligen Veranderung der Wasserbeschaffenheit flihre, sei ausgeschlossen.

Der o.g. Stellungnahme des WWA Donauwoérth kdnne des Weiteren entnommen werden, dass die
Betroffenheiten der Stadt Burgau sich aus fachlicher Sicht wesentlich groRer darstellten als im Er-
lauterungsbericht skizziert werde. Die Entfernung schitzender Deckschichten und die Veranderung
der Wasserwegigkeit mussten als gravierende Eingriffe identifiziert, bewertet und gewirdigt wer-
den. Wechselnde Gefahrdungspotentiale wahrend der Bauphase seien separat darzustellen und zu
quantifizieren. Dem Vorsorgegedanken eines WSG sei ausreichend Rechnung zu tragen, um den
dauerhaften Schutz der wertvollen Ressource zu gewahrleisten. Es werde seitens des WWA einge-
wandt, dass im Hinblick auf die Wasserversorgung der Stadt Burgau, vorbehaltlich durchzufiihren-
der Detailuntersuchungen, lediglich die Trassen Orange mit einem Verlauf nahe der BAB A8 und
Blau-Grin denkbar waren.

Zudem werde die Unvollstandigkeit der Unterlagen in Hinblick auf die planfestgestellten bzw. noch
in der Planfeststellung befindlichen Hochwasserschutzeinrichtungen gerigt. Die Hochwasser-
schutzmalnahme an der Mindel fir HQ10, konkret das Hochwasserriickhaltebecken im Stadtbe-
reich, sei bereits planfestgestellt, die Umsetzung der Malinahme stehe kurz bevor. Sie bleibe im
Rahmen des ROV unvollstéandig behandelt. Ferner befinde sich eine weitere Hochwasserschutz-
mafRnahme (Schutz vor HQ100) im Stadtbereich in der Planfeststellung, mit der es zu Konflikten
komme. Auch diese MalRhahme werde im ROV unvollstandig behandelt, obwohl dieser Bereich als
Vorranggebiet fur den vorbeugenden Hochwasserschutz festgelegt werde. Die Planung widerspre-
che damit auch dem RP 15, weil die Trassen durch das Gebiet flr den vorbeugenden Hochwasser-
schutz flhrten, das im RP 15 als Vorranggebiet festgelegt sei. Damit wiirden das Vorranggebiet
und die Belange des vorbeugenden Hochwasserschutzes beeintrachtigt. Vorranggebiete mussten
als Ziele der Raumordnung im Sinne von § 3 ROG zwingend beachtet werden. Ein Vorranggebiet
sei flr eine bestimmte raumbedeutsame Nutzung vorgesehen. Andere raumbedeutsame Nutzun-
gen seien in diesem Gebiet ausgeschlossen, soweit diese mit der vorrangigen Funktion nicht ver-
einbar seien. Dies werde auch im Erlduterungsbericht ausgefiihrt. Auch diesbezuglich werde auf
die Stellungnahme des WWA Donauwoérth verwiesen. Dieser Stellungnahme zufolge seien die Un-
terlagen unvollstandig, weil die geplanten MaRnahmen im Bereich der Bestandsstrecke fehlten.
Auch das bereits planfestgestellte HRB Burgau, das im RP 15-FE als Vorranggebiet fir den Hoch-
wasserschutz geplant sei, werde in den Unterlagen unvollstandig dargestellt. Die Absperrbauwerke
seien nachrichtlich eingetragen, es fehle jedoch die Darstellung der iberstauten Flachen.

Ebenfalls zu rligen sei die Tatsache, dass die Konflikte zwischen dem Vorhaben und dem Hoch-
wasserschutz im Kammeltal in den Unterlagen nicht behandelt wirden. Im Kammeltal sei zwar kein
Uberschwemmungsgebiet festgesetzt, der Bereich sei dennoch wiederkehrend von Uberschwem-
mungen betroffen.

Auch im Hinblick auf die Betroffenheit der Stadt Burgau durch die Freisetzung von Altlasten seien
die Unterlagen nicht vollstandig. Insbesondere im Bereich der WSGe kénne das Vorhaben zu Auf-
deckungen von beflirchteten Altlastenflachen fiihren, ohne dass es hierzu Untersuchungen gege-
ben habe. Dies rige die Stadt. Unter Verweis auf die Stellungnahme des WWA Donauwdrth im
ROV sei festzustellen, dass Altlastenverdachtsflachen im gesamten Trassenbereich vor einer Uber-
bauung orientiert untersucht werden mussten. Nur wenn eine Grundwassergefahrdung dauerhaft
ausgeschlossen werden kénne, sei eine Uberbauung denkbar. Alternativ kdnnten Altlastenver-
dachtsflachen auch saniert werden; hierzu bedirfe es jedoch detaillierter Sanierungsplanungen mit

DIENSTGEBAUDE: 86152 Augsburg, Fronhof 10 (Hauptgeb&ude)

BESUCHSZEITEN: Montag mit Donnerstag: 8:30 — 11:45 und 13:30 — 15:15 Uhr; Freitag: 8:30 — 12:30 Uhr
TELEFON (Vermittlung): (08 21) 3 27-01 — TELEFAX (zentral): (08 21) 3 27-22 89

g E-MAIL: poststelle@reg-schw.bayern.de — INTERNET: http://www.regierung.schwaben.bayern.de




REGIERUNG
7- VON SCHWABEN

Regierung von Schwaben — 86145 Augsburg

KOPIE

entsprechenden Voruntersuchungen. Auch nutzungsorientiert entlassene Altlastenverdachtsflachen
und aktuell noch nicht erfasste Flachen missten betrachtet werden. Da dies bislang unterblieben
sei, kdnnten Grundwasserverunreinigungen im Abstrombereich von Altlasten nicht ausgeschlossen
werden. Da das Vorhaben einen erheblichen Eingriff in den Boden darstelle, sei aus bodenschutz-
fachlicher Sicht die bauliche Inanspruchnahme insbesondere von organischen sowie hochfunktio-
nalen Bdéden als sehr kritisch anzusehen und deshalb weitestgehend zu vermeiden. Das WWA Do-
nauworth fordere daher, im weiteren Verfahren zwingend eine bodenkundliche Baubegleitung ein-
zuschalten.

Ebenfalls unvollstandig seien die Unterlagen im Hinblick auf das im RP 15-FE enthaltene Vorrang-
gebiet zur Sicherung von Wasservorkommen. Dieses werde in den Unterlagen bei den betroffenen
Vorranggebieten nicht aufgeflihrt. Die Planung widerspreche in nicht vereinbarer Weise dem RP
15-FE, weil das 0.g. Vorranggebiet durch die Trassen gekreuzt werde. Auch im Hinblick auf die
Gradienten der geplanten Trassenvarianten seien die Unterlagen unvollstandig. Es finde in den Un-
terlagen keine Auseinandersetzung damit statt, ob die Trassenverlaufe tatsachlich umsetzbar
seien. Die Stadt Burgau habe entsprechende Informationen bereits im Vorfeld des ROV angefor-
dert.

Des Weiteren sei zu rigen, dass die Planunterlagen Inhalte der Regionalplanung nicht beriicksich-
tigten: Die Grunzasur zwischen Réfingen und Burgau sei im Erlauterungsbericht nicht erwahnt und
in den Planen nur teilweise eingezeichnet.

Im Hinblick auf den Flachennutzungsplan der Stadt sei anzumerken, dass auf diesen nicht einge-
gangen werde. Der verbindliche Flachennutzungsplan stelle die mittelfristige Entwicklung der Stadt
dar und sei damit bei der Darstellung der Siedlungsflachen heranzuziehen. Des Weiteren wirden in
den Verfahrensunterlagen Planungen der Stadt zur Errichtung von PV-Freiflachenanlagen sowie
eines Heizkraftwerkes sudlich der BAB A8 nicht berlicksichtigt. Eine Umsetzung dieser Planungen
werde durch den Trassenverlauf studlich der BAB A8 verhindert.

Das Vorhaben fiihre zu Konflikten durch die Unterbrechung von Strallen und Wegen. Mangels der
Darstellung der Gradienten sei die Hohenlage der Trassenvarianten nicht ersichtlich und unklar,
wie Konflikte mit bestehenden Verkehrswegen geldst werden sollen. Dies gelte auch fur die vom
Vorhaben betroffenen Stromversorgungsleitungen.

Da die Gradienten in den Unterlagen nicht enthalten seien, miisse auch an den Ergebnissen der
schalltechnischen Untersuchung gezweifelt werden. Diese nehme auf Gradienten der Trassenvari-
anten Bezug. Die Unterlagen seien nicht geeignet, die immissionsrechtlichen Fragen zu beantwor-
ten und die entsprechenden Konflikte zu bewaltigen. Unter anderem seien die in der schalltechni-
schen Untersuchung angeflhrten Verkehrsmengen nicht nachvollziehbar. Es werde nicht klar, wes-
halb sich die Verkehrsmengen der einzelnen Streckenabschnitte unterschieden. Ebenso sei die
Einteilung der Verkehrsmengen nach dem BVWP 2030 nicht nachvollziehbar. Da auch ein Halt in
Gunzburg sowie ein Tiefbahnhof in Zusmarshausen vorgesehen seien, sei die Zuordnung des ge-
samten Personennahverkehrs auf die Bestandsstrecke in der schalltechnischen Untersuchung
falsch. Auch die Annahme, dass der Giterverkehr nur nachts auf der Neubaustrecke fahre und
tagsuber auf der Bestandsstrecke, sei nicht plausibel. Die Richtigkeit der Methodik des zusammen-
fassenden Vergleichs gemaf Ziffer 3.5 der schalltechnischen Untersuchung werde von der Stadt
Burgau bestritten. Die Aufsummierung der einzelnen Uberschreitungen auf die Gesamtstrecke
fUhre zu einem verfalschten Ergebnis. Auch die fehlende Berticksichtigung der Tunnelportale in der
schalltechnischen Untersuchung triigen zu den Zweifeln an deren Richtigkeit bei.

Die Stadt riige des Weiteren die arten- und naturschutzrechtliche Prifung. Das bisherige Vorgehen
genuge in keinster Weise einer ordnungsgemafien artenschutzrechtlichen Prifung.
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Nach Ansicht der Stadt leide das ROV an formalen Fehlern, da eine ordnungsgemafie Beteiligung
der Stadt nicht ermoglicht worden sei. Es seien nicht alle fiir die Beurteilung malRgeblichen Ge-
sichtspunkte im Sinne einer AnstolRwirkung in der Bekanntmachung und in den ausgelegten Unter-
lagen angezeigt. Die ausgelegten Unterlagen enthielten keine Informationen zu Betroffenheiten der
Stadt im Hinblick auf Belange, Rechtspositionen und Rechte der Stadt, insbesondere als Tragerin
der Daseinsvorsorge und der Planungshoheit, im Hinblick auf die Hochwasserschutzeinrichtungen
und die Altlastenbetroffenheit. Die ausgelegten Unterlagen seien lickenhaft und unvollstandig, so
dass eine Beurteilung, ob und in welchem Umfang Belange oder satzungsmaRige Interessen von
den Auswirkungen des Vorhabens betroffen werden kénnten, nicht moéglich sei.

Die Erreichung der Projekiziele sei auf einem anderen Weg als durch die verfahrensgegenstandli-
che Planung und die darin untersuchten Trassenvarianten moglich.

Der Projektauftrag basiere laut Erlauterungsbericht auf dem BVWP 2030, der Prognosehorizont sei
ebenfalls 2030. Aus Sicht der Stadt sei dieser Prognosehorizont viel zu kurz bemessen. Es sei
nicht zu erwarten, dass das Projekt 2030 bereits verwirklicht sei. In Folge werde das Projekt bei
Verwirklichung auf einer veralteten und zeitlich und inhaltlich tGberholten Verkehrsprognose beru-
hen.

Insgesamt ergebe sich, dass fir den Bereich des Stadtgebietes Burgau alle Varianten (Violett,
Orange und Turkis) im Hinblick auf die WSGe, die Trinkwasserversorgung und zum Teil bereits
planfestgestellte HochwasserschutzmalRnahmen nicht raum- und umweltvertraglich seien. Auch
durch technische Modifizierung kénne dies nicht in eine modifizierte Raum- und Umweltvertraglich-
keit umgewandelt werden.

In dem vorgenannten Einwendungsschreiben der Stadt vom Dezember 2021 wird ausgefihrt, dass
in den Planungen die Entwicklungsmaéglichkeiten der Stadt Burgau, die noch nicht im Flachennut-
zungsplan eingezeichnet seien, zu berucksichtigen seien. Durch den notwendigen Flachenerwerb
wirden sich die Grundstlickspreise dauerhaft erheblich erhdhen, was fur spateren Grunderwerb
der Stadt Burgau Nachteile mit sich bringe. Im Rahmen der Trassenabwagung sei der gesamtoko-
logische Fufdabdruck der Varianten zu ermitteln und zu beriicksichtigen. Es komme zu einem mas-
siven Eingriff in landwirtschaftliche Flachen.

Es sei zu klaren, auf welcher Basis bzw. nach welcher Berechnungsmethode die Larmberechnung
erfolge. Aus Griinden des Larmschutzes und des Landschaftsbildes sollten die Bahntrassen die
Gradiente der BAB A8 nicht Uberschreiten. Die Organisation von Rettungseinsatzen an der Bahn-
strecke sei zu klaren. Die Stadt Burgau spreche sich fur die Variante Turkis aus, da mit dieser dem
zentralen Ziel des Projektes (Verkirzung der Fahrzeit) am besten Rechnung getragen werde. W(ir-
den andere Varianten bevorzugt, seien diese so umzusetzen, dass fur die Blirgerinnen und Burger
von Burgau keine Nachteile entstiinden.

Vom Markt Fischach wird festgestellt, dass er sich Uber Jahrzehnte hinweg zusammen mit ande-
ren Gemeinden und Firmen aus der Region um die Reaktivierung der Staudenbahn bemiht habe.
Man habe die Stadtwerke Ulm als Betreiber fir die Reaktivierung gewinnen kénnen, und diese
habe bereits mit den Vorarbeiten fiir die notwendige Ertlichtigung der Bahnstrecke begonnen. Es
sei vorgesehen, drei Haltestellen der Staudenbahn auf dem Gebiet des Marktes Fischach einzu-
richten. Zudem solle ein geplanter Umschlagplatz fur Holz und Betonfertigteile bedient werden. Es
liege im dringenden Interesse des Marktes Fischach, wie auch der gesamten Region, dass durch
das Bahnprojekt Ulm-Augsburg die Anbindung der Staudenbahn am Bahnhof Gessertshausen fir
den OPNV wie auch fiir gewerbliche Interessen nicht beeintrachtigt bzw. wenn irgend méglich noch
verbessert werde. Dies erscheine aus Sicht der Marktgemeinde in der Form mdglich, dass die neue
Ausbaustrecke entlang der BAB A8 gefiihrt und parallel hierzu die Bestandsstrecke nicht nur erhal-
ten, sondern verbunden mit einem Ausbau bereits vorhandener Bahnhofe ausgebaut werde.
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Dadurch kdnne eine Anbindung der Staudenregion tber den Bahnhof Gessertshausen an den Wirt-
schaftsraum Augsburg sowohl fiir Zwecke des OPNV als auch flir gewerbliche Nutzungen weiterhin
gewahrleistet werden.

Die Stadt Gersthofen stellt fest, dass sich die von der Vorhabentragerin zur Disposition gestellten
Planungsvarianten von den bestehenden gesetzlichen Bindungen geldst hatten. Nach dem Gesetz
Uber den Ausbau der Schienenwege des Bundes solle das Schienenwegenetz nach dem Bedarfs-
plan fur die Bundesschienenwege ausgebaut werden. Den im Bedarfsplan eindeutig formulierten
gesetzgeberischen Auftrag verwerfe die Projekttragerin schon gleich zu Beginn und bezeichne den
Ausbau der Bestandsstrecke als nicht weiter verfolgbar, weil damit die Projektziele nicht erreichbar
seien. Es mute befremdlich an, wenn die Vorhabentragerin die gesetzlich vorgegebene Trassen-
fuhrung von vorneherein verwerfe. Das sei deswegen bemerkenswert, weil es ein Ziel der Landes-
entwicklung und auch der Regionalplanung sei, den Flachenverbrauch auch fir Verkehrszwecke
weiter zu reduzieren und den Flachenneuverbrauch einzudammen. Auch nach dem BVWP sei es
ein vorrangiges Ziel, zunachst den Bestand auszubauen und erst dann Neubauten in Angriff zu
nehmen.

Es sei auf ein weiteres derzeit vollkommen ungeldstes Problem hinzuweisen: Das gesamte vorge-
stellte Projekt stehe und falle damit, dass der Mehrverkehr in den beiden Bahnhéfen Ulm bzw.
Augsburg abgewickelt werden kénne. Das sei mindestens fir den Hauptbahnhof in Augsburg aber
wohl nicht der Fall. Nicht ein einziger raumplanerischer Belang ware Uberwindbar mit einem Vorha-
ben, das wegen fehlender Leistungsfahigkeit der Trassenbahnhéfe sinnentleert ware.

Es sei unstrittig, dass eine attraktive Fernverkehrsverbindung die Attraktivitat der Schiene als Alter-
native zum Individualverkehr erhéhe. Sie leiste insofern einen wichtigen Beitrag auch zum Klima-
schutz. Ebenso unbestritten partizipiere die Region von einer leistungsfahigen Anbindung an das
Fernverkehrsnetz. Indes sei festzustellen, dass das Fernverkehrsangebot auch heute schon recht
gut sei. Demgegeniber hange die Attraktivitat des Regionalverkehrs von der Leistungsfahigkeit der
Fernverkehrsstrecke allenfalls mittelbar tber eine Entlastung der Bestandsstrecke ab. Der Regio-
nalverkehr werde mafgeblich bestimmt von dem zligigen Ausbau/Umbau der Bestandsstrecke und
der entsprechenden Umgestaltung der an der Bestandsstrecke liegenden (Regional-) Bahnhofe.
Auch wenn eine Neubaustrecke insoweit einen Entlastungseffekt fir die Bestandsstrecke bewirke,
so handele es sich dabei nach Auffassung der Stadt Gersthofen allenfalls um einen mittelbaren Ef-
fekt, dessen Reichweite schwer abzuschatzen sei. Ein wirklicher Mehrwert fur die Region entstehe
nicht in erster Linie durch eine weitere Attraktivitatssteigerung der Fernbahntrasse, sondern durch
eine Steigerung der Leistungsfahigkeit und der Attraktivitdt des Regionalverkehrs. Ob das mit dem
weitgehenden Neubauprojekt gelingen kdnne, sei fraglich. Schon heute seien Szenarien nicht un-
wahrscheinlich, dass der Regionalverkehr sogar — zugunsten der schnelleren Fernziige — buch-
stablich ,ausgebremst‘ werde.

Die Stadt Gersthofen lehne die auf dem Stadtgebiet verlaufenden beiden Trassenvarianten Trkis
und Orange ab und halte einen Ausbau der Bestandsstrecke mit Teilneubau entsprechend dem ge-
setzgeberischen Auftrag flr vorzugswiirdig.

Die Stadt Giinzburg teilt mit, dass keine Trassenvariante bevorzugt werde. Schon beim Verfahren
zum BVWP 2030 im Jahr 2016 habe die Stadt beschlossen, dass eine Aufnahme des Abschnitts
Augsburg-Ulm in den vordringlichen Bedarf grundsatzlich begru3t werde, der Bahnhof Gunzburg
als Fernverkehrshalt erhalten bleiben musse, ein Streckenneubau im Landkreis nur bei Offingen
und Freihalden erfolgen solle, das Nutzen-Kosten-Verhaltnis grofier 1,0 bleiben und der Landver-
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brauch im Rahmen bleiben misse. Eine Teilhabe Glinzburgs am Deutschlandtakt sei begruft wor-
den. In der Resolution 2020 habe die Stadt Glinzburg beschlossen, dass folgende Punkte von der
DB zu beachten seien:
= Eine Trassenfestlegung misse im Konsens mit der Stadt und der Region erfolgen.
= Eine Fahrzeit von 27 Minuten durfe nicht zu Lasten von Glinzburg und der Region gehen.
= Die vom BVWP und dem Deutschlandtakt getroffenen und zugesagten Vorgaben seien ein-
zuhalten. Dies bedeute insbesondere die Starkung des Fernverkehrshaltes Hauptbahnhof
Glnzburg.
= Den Interessen der Blirger und Kommunen der Region sei oberste Prioritat einzuraumen.
Das bedeute insbesondere einen maximalen Larmschutz an Neubau- und Bestandstrasse.
= Mit der Verwirklichung der Neubautrasse musse ein deutlicher Mehrwert fur den Landkreis
und die Stadt Glnzburg einhergehen, das bedeute eine deutliche Verbesserung des Nah-
verkehrs auf der Bestandstrasse. Die frei werdenden Kapazitaten auf der Bestandstrasse
durften nicht zu Gunsten des Guterverkehrs, sondern des Personenverkehrs genutzt wer-
den.
= Die Bahn werde aufgefordert, auch eine optimierte Trassierung der Bestandstrasse zu un-
tersuchen. Ziel sollte sein, durch punktuelle Neubaustrecken die bisherigen Schwachstellen
zu optimieren und somit den Eingriff in Natur und Landschaft zu minimieren sowie die An-
bindung der bestehenden Bahnhoéfe beizubehalten.
Die Aussagen der Resolution 2020 galten weiterhin fort und seien zu berlcksichtigen. Zusatzlich
Iege die Stadt auf Folgendes Wert:
Der Flachenverbrauch solle auf das unbedingt Notwendige reduziert werden.
= Die vom Bund festgelegte Fahrzeit von 26 Minuten dirfe zugunsten vertraglicherer Tras-
senvarianten keine unverruckbare Planungsgrundlage sein.
= Die Bauleitplanung der Stadt Gunzburg durfe nicht gehindert und negativ beeinflusst wer-
den.
= Neben der schalltechnischen Untersuchung der Trassenvarianten sei auch die Kombination
der BAB A8 und des Schienenverkehrs zu bericksichtigen und zu untersuchen.
= Eine optimierte Trassierung der Bestandsstrecke sei, wie in der Resolution 2020 gefordert,
noch einmal zu Uberprifen.
Die Fahrzeitvorgabe von 26 Minuten zwischen Ulm und Augsburg bzw. 40 Minuten bei einem Halt
in Gunzburg sei noch einmal verscharft worden. Dadurch werde dem Planungsprozess jegliche
Flexibilitdt genommen. Es sei unverstandlich, weshalb der Deutschlandtakt, dessen Umsetzung
Jahrzehnte bendtige, auf die Sekunde eingehalten werden misse.

Im Einzelnen sei zu den Auswirkungen des Projektes anzumerken, dass es im Bereich des Sied-
lungs- und Gewerbegebietes Deffingen zu Konflikten mit dem Umweltgut Mensch komme, da die
Trassenfuhrung hier direkt an der BAB und dem Gewerbegebiet entlangfiihre. Zugleich zeigten die
schalltechnischen Untersuchungen, dass vor allem bei den Ortsteilen Wasserburg, Deffingen und
Leinheim mit einem erhohten Larmaufkommen zu rechnen ware. Es sei zu beachten, dass es sich
hierbei lediglich um die Auswirkungen eines Trassenneubaus handele, die vorhandenen Larmim-
missionen aber nicht untersucht wirden. Durch die geplanten Trassen wirden das pragende Land-
schaftsbild zerstort sowie wertvolle landwirtschaftliche Flachen zerschnitten.

Fir die Stadt Glnzburg sei der Fernverkehrshalt am bestehenden Bahnhof Glinzburg nicht verhan-
delbar und musse erhalten bleiben. Eine Verlegung werde abgelehnt.

Von der Stadt Ichenhausen wird mitgeteilt, dass sich die Stadt der Resolution des Kreistages
Gulnzburg vom 13.12.2021 anschlieRe (nachfolgend wiedergegeben).
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Die Stadt Ichenhausen lehne im Ubrigen die Trassenvarianten Tirkis und Blau-Griin kategorisch
ab, da der Eingriff in die Natur sowie die Zerschneidung der Landschaft enorm hoch waren. Vor-
stellbar sei allenfalls eine autobahnbegleitende Trasse, zwischen der dstlichen Landkreisgrenze bis
Gunzburg-Deffingen die Trassen Violett oder Orange, zwischen Gunzburg-Deffingen und der west-
lichen Landkreisgrenze die Trassen Violett. Durch einen Verlauf entlang der BAB wiirden die Ver-
kehrswege konzentriert, Eingriffe in die Region und Natur wiirden dabei so gering wie méglich ge-
halten und die Guterlogistik Schiene-Strale optimiert. Die neuen Gleise wirden dort entlangge-
fuhrt, wo am meisten Guter transportiert werden kénnten, namlich an den groRen Gewerbegebieten
der Stadte Leipheim, Glinzburg, Burgau und Jettingen. Dies flihre bei entsprechender Anbindung
mittelfristig zu einer direkten bzw. starkeren Verlagerung des Guterverkehrs auf die Schiene, ganz
im Sinne einer klimaorientierten Zukunftspolitik.

Die Kommunen an der heutigen Bestandsstrecke profitierten von allen Trassenvarianten. Sie wur-
den eine Reduzierung des Schnellbahn-Verkehrs und eine deutliche Verbesserung des Nahver-
kehrs erfahren. Im Sinne einer ausgewogenen Nutzen-/Lastenverteilung empfande die Stadt es als
ungerecht, wenn einige Kommunen ausschlie3lich Vorteile, andere ausschlie3lich Nachteile vom
Projekt hatten.

Der Markt Jettingen-Scheppach fihrt aus, dass leistungsfahige und umweltvertragliche Verkehrs-
infrastrukturen wesentlicher Bestandteil einer nachhaltigen Raumentwicklung seien. Jedoch habe
dieser Bestandteil nur dann Gewicht, wenn er zu einem funktionsfahigen Gesamtverkehrssystem
beitrage, das die notwendige Mobilitat flir Gesellschaft und Wirtschaft gewahrleiste. So sei darauf
zu achten, dass die Burgerinnen und Blrger des Marktes Jettingen-Scheppach die Mdglichkeit er-
hielten, von den zusatzlichen Verkehrsangeboten der Neubaustrecke zu profitieren. Ein Bahnhof in
Zusmarshausen wirde die Anbindung der Region an das Uberregionale Verkehrsnetz verbessern.
Dies durfe allerdings nicht dazu flhren, dass bestehende Angebote auf der Bestandsstrecke einge-
schrankt bzw. nicht ausgebaut wirden. Die Haltepunkte in Freihalden und Jettingen mussten erhal-
ten bleiben. Auch seien die Bestandsbahnhdofe barrierefrei auszubauen.

Die regionale Wirtschaft sei national und international stark vernetzt und auf leistungsfahige Ver-
kehrsverbindungen angewiesen. Die dadurch bedingten Umweltbelastungen und Konflikte seien im
Sinne der Landesentwicklung so gering wie moglich zu halten. Vor diesem Hintergrund misse da-
rauf geachtet werden, dass insbesondere der Glterverkehr auf der Neubaustrecke abgewickelt und
so die Bestandstrasse entlastet werde. So kénnten Kapazitaten fir den Regionalverkehr auf der
Bestandstrasse geschaffen und diese vom larmintensiven Giterverkehr befreit werden.

Als groRraumig verlaufendes Infrastrukturgro3projekt sei das Vorhaben in allen Varianten zwangs-
laufig mit einem erheblichen Ressourcen- und Flachenverbrauch verbunden. Im Hinblick auf die
Konkurrenzsituation zwischen den verschiedenen Raumnutzungen und -funktionen missten Hand-
lungsspielraume fiir kiinftige Generationen aber zwingend offengehalten werden. Dazu zahle auch
der Handlungsspielraum des Marktes Jettingen-Scheppach in Bezug auf dessen Siedlungsentwick-
lung. Durch die Realisierung des Bahnprojektes dirften im Hinblick auf eine nachhaltige Siedlungs-
entwicklung die ausgewiesenen Siedlungseinheiten und deren nachhaltige Weiterentwicklung mog-
lichst wenig beeintrachtigt werden. Dies gelinge im raumordnerischen Maf3stab nur dann, wenn die
Trasse im Tunnel oder abseits bestehender Siedlungsgebiete geflhrt werde. Zudem sei bei einer
Bewertung zu bertcksichtigen, dass eine trennende Wirkung der Neubautrasse in bzw. zwischen
den Siedlungsgebieten einzelner Gemeinden madglichst vermieden werden solle. Das Vorhaben sei
so umzusetzen, dass die von der Neubautrasse ausgehenden bau- und betriebsbedingten Immissi-
onen moglichst gering gehalten werden.

Zur Nachhaltigkeit der Raumentwicklung und zur Reduzierung des Flachenverbrauchs und der Zer-
schneidung der Landschaft trage es auRerdem bei, Infrastruktur zu bindeln und gerade nicht neue,
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bislang unberihrte, Flachen in Anspruch zu nehmen. Dies sei im Gebiet des Marktes moglich, in-
dem die Strecke (wie die Varianten Orange) parallel zur bestehenden BAB A8 geplant werde.
Langfristig ausgerichtete InfrastrukturgroRprojekte seien auch vor dem Hintergrund des fortschrei-
tenden Klimawandels (vgl. LEP 1.3) zu prufen. Dabei erschopften sich die klimarelevanten Auswir-
kungen nicht darin, dass der Ausbau des Schienenverkehrs einen Vorteil fir das Klima biete. Zu
beachten sei vielmehr auch, dass flr die Ausfiihrung des Vorhabens zugleich Flachen in Anspruch
genommen wurden, welche als Wald- und Moorflachen ebenfalls einen klimarelevanten Beitrag
leisteten. Dies gelte es zu vermeiden bzw. zumindest zu minimieren.

Die Beeintrachtigung bestehender Stralten und Wege in der Bauphase bzw. des Verkehrs sei zu
vermeiden bzw. zu minimieren. Insbesondere diirfe es nicht zu einer Verlagerung des Verkehrs von
der Umgehungsstralle in den Ort kommen; bestehende Verkehrsverbindungen seien in der Bau-
phase zu erhalten.

Es werde darauf hingewiesen, dass im Auftrag des Marktes Jettingen-Scheppach eine Raumana-
lyse fur PV-Freiflachenanlagen erarbeitet worden sei. Diese Flachen seien bei der Umsetzung des
Vorhabens zu berlcksichtigen.

Dem Erhalt der Land- und Forstwirtschaft misse im raumordnerischen Malistab Rechnung getra-
gen werden, indem die direkte sowie indirekte Inanspruchnahme von land- und forstwirtschaftlichen
Flachen auf den unbedingt notwendigen Umfang beschrankt und maéglichst auf Flachen niedriger
Bonitat und Qualitat gelenkt werde. Es sei insbesondere von Bedeutung, grol3e zusammenhan-
gende land- und forstwirtschaftliche Gebiete vor Zerschneidungen zu schiitzen. Vor diesem Hinter-
grund seien die Trassenvarianten Orange entlang der Autobahn vorzugswirdig, da die betroffenen
Bereiche bereits vorbelastet seien. Eine zusatzliche Zerschneidung zusammenhangender Waldge-
biete werde vermieden. Alle anderen Varianten fuhrten trotz teilweiser Lage im Tunnel zur Zer-
schneidung bisher zusammenhangender Gebiete.

Um das Grundwasser im Hinblick auf die Erhaltung eines ausgewogenen Naturhaushaltes zu
schitzen, seien die Erhaltung der biologisch aktiven Bodendecke und, zum Schutz des seichten
Grundwassers im Mindeltal, auch die Erhaltung des Schotterkorpers bei jeder Trassenvariante not-
wendig. Vor diesem Hintergrund seien zum Schutze des Grundwassers Trogbauten zu vermeiden.
Das suidlich des Ortsteils Jettingen festgesetzte WSG werde von keiner der Trassenvarianten be-
rihrt. Es sei gleichwohl im weiteren Planungsprozess sicherzustellen, dass Qualitat und Quantitat
der Trinkwasserversorgung nicht beeintrachtigt und Trassen so ausgefuihrt wirden, dass Beein-
trachtigungen von Oberflachengewassern, Grundwasservorkommen sowie hydrologisch und hydro-
geologisch sensiblen Gebieten vermieden wirden.

Dem planerischen Anliegen eines Erhalts freier Landschaftsbereiche bzw. den Zielvorgaben zu re-
gionalen Grunzugen im RP 15-FE kénne bestmdglich Rechnung getragen werden, wenn die neue
Trasse wie in den Varianten Orange grofsraumig wirksam mit verschieden- oder gleichartigen Infra-
strukturen vergleichbarer Wertigkeit geblindelt bzw. untertunnelt werde. Die Bindelung hatte den
weiteren Vorteil, dass das Mindeltal durch die Neubaustrecke im Bereich der ohnehin schon erheb-
lich vorbelastenden Autobahnbriicke mittels eines Briickenbauwerks Uberquert wirde und nicht,
wie bei den Varianten Turkis und Blau-Grin durch ein raumlich von der Autobahnbriicke abgesetz-
tes, eigenstéandig wahrnehmbares Bauwerk, welches einen erheblichen zusatzlichen Eingriff in das
Landschaftsbild bedeuten wirde.

Die Gemeinde Nersingen begrif3t die Umsetzung des Bahnprojektes grundsatzlich und spricht
sich fur die Trassenvariante Violett im Bereich des Gemeindegebietes aus. Unabhangig von der
Trassenvariante seien die Auswirkungen auf die betroffenen Schutzguter innerhalb des Gemeinde-
gebietes mdglichst gering zu halten und ggf. zu kompensieren.

Auswirkungen auf das Orts- und Landschaftsbild seien zu minimieren.
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Die Stadt NeusaR spricht sich dafir aus, im weiteren Planungsprozess durch geeignete Mal3nah-
men eine moglichst geringe Flacheninanspruchnahme zu gewahrleisten und auf einen maoglichst
ungehinderten Luftaustausch zwischen Siedlungs- und Freiraum zu achten. Es sei eine mdglichst
gelandeangepasste Trassierung auszuarbeiten. Bauliche und landschaftsgestalterische Maf3nah-
men sollten zur Reduzierung der Auswirkungen auf das Orts- und Landschaftsbild genutzt werden.
Auswirkungen auf die Erholungsraume seien auf das nicht vermeidbare Mal} zu begrenzen.

Im weiteren Trassierungsprozess sei eine Variante zu wahlen, welche den Anforderungen des Ge-
biets- und Artenschutzes, insbesondere im Bereich der Schmutter, Rechnung trage.

Bauwerke in Uberschwemmungsgebieten, insbesondere der Schmutter, seien so auszufiihren,
dass der Hochwasserabfluss gewahrleistet bleibe. Eingriffe in Hochwasserriickhalteraume seien
zwingend auszugleichen.

Die Inanspruchnahme von landwirtschaftlichen Nutzflachen sei auf das unvermeidbare Mal} zu be-
schranken. Um eine Existenzgefahrdung von Betrieben zu vermeiden, seien Ersatzflachen zur Ver-
figung zu stellen. Unterbrechungen von kommunalen und landwirtschaftlichen Wegen seien wie-
derherzustellen bzw. zu kompensieren. Eine Belastung des niederklassigen regionalen StralRennet-
zes sei durch ein BaustraRenkonzept auf das unvermeidbare Mal} zu reduzieren.

Das Vorhaben sei so auszufiihren, dass es keine Verschlechterung der infrastrukturellen Voraus-
setzungen im schienengebundenen OPNV zur Folge habe und das Angebot weiter ausgebaut wer-
den kdnne.

Die Stadt Neu-Ulm flihrt aus, dass keine der Trassenvarianten ohne negative Auswirkungen auf
die tangierten Stadtteile, die dort lebenden Menschen, das Landschafts- und Stadtbild sowie die
Umwelt sei. Die Stadt legt dar, dass die Leistungsfahigkeit der Strecke zwischen Ulm und Augs-
burg von groRer Bedeutung sei. Der Ausbau der Strecke und die Erhéhung der Kapazitaten sei not-
wendig. Dies sei auch von groRRer Bedeutung fir die Starkung des Nahverkehrs im Bereich des
Stadtgebietes. Dabei seien grundsatzlich die beiden neuen Haltepunkte ,Burlafingen und ,Neu-
Ulm Offenhausen® mit zu berlcksichtigen. Dabei sollte sich der Bahnhaltepunkt ,,Burlafingen® inner-
orts und nicht auf3erhalb der Siedlung befinden.

Bei einem Ausbau der Bestandsstrecke werde von der Stadt ein optimaler Schallschutz fiir alle be-
rihrten Wohnlagen, insbesondere den Stadtteil Burlafingen, gefordert. Aktive Schallschutzmalinah-
men (z.B. Larmschutzwande) seien passiven MaRnahmen an einzelnen Wohneinheiten vorzuzie-
hen. Grundsatzlich seien die Belange des Hochwasser- und Gewasserschutzes, der Erhalt des
LSG sowie der Biotopverblinde zu berlcksichtigen. Betroffenheiten von Wald- und Ausgleichsfla-
chen seien auszugleichen bzw. zu kompensieren.

Die Stadt fordert, den Zeitraum der baulichen Eingriffe mdglichst kurz zu halten, um negative Fol-
gen fur Blrgerinnen und Blrger bestmdoglich zu reduzieren.

Die Gemeinde Rettenbach weist darauf hin, dass sie sich fir einen maximalen Larmschutz zum
Wohl der Burgerinnen und Biirger und eine Geringhaltung des Larms durch Tunnel und Talbrt-
ckenbauwerke ausspreche.

Die Gemeinde Roéfingen befiirchtet durch die Schnellbahntrasse weitere Larmbelastigungen fir
ihre Blrger. Die Entwicklung der tatsachlichen Larmimmissionen sei bereits beim Autobahnbau der
BAB A8 gegenuber den prognostizierten bzw. berechneten Immissionen abgewichen. Sicherlich
sprachen Grunde dafir, Verkehrsachsen zu bindeln. Andererseits werde die Last, die die Anlieger
der BAB A8 tragen mussten, durch das Hinzukommen der Bahntrasse immer gréfier. So triigen
wenige die Lasten des zunehmenden Verkehrsaufkommens. Es gelte, eine akzeptable Lésung flr
die betroffenen Kommunen und Burger zu finden.
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Die zur Beurteilung stehenden Trassenvarianten liefen alle auf eine Kreuzung der BAB A8 im Be-
reich des Mindeltals hinaus. Es entstehe ein Nadel6hr, das sich durch die Lage im Mindeltal, dem
Flusslauf der Mindel selbst, dem Autobahnsee, der BAB selbst, der Raststéatte ,Burgauer See*,
dem planfestgestellten Hochwasserrtickhaltebecken Burgau, einer Biogasanlage und den beiden
Gewerbegebieten der Gemeinden Jettingen-Scheppach und Réfingen/Burgau ergebe. Dies ergebe
ein schier untiberwindbares Hindernis und einen vermeidbaren Streckenwiderstand flr eine
brauchbare Streckenflhrung. Durch die fehlenden Héhenangaben in den Planunterlagen, die ein
Planungsdefizit, wenn nicht gar einen Planungsausfall darstellten, werde eine Beurteilung véllig un-
mdglich und die Folgen der Planung lieRen sich flr alle Beteiligten nicht abschatzen. Sidliche Stre-
ckenverlaufe wiesen solch hohe infrastrukturelle, natirliche und bauleitplanerische Hindernisse
nicht auf, zumindest nicht in dieser Konzentration, sie seien aber gar nicht mehr ins ROV einge-
bracht worden. Das sei inakzeptabel und rechtsstaatlich unvertretbar.

Es sei unverstandlich, weshalb die Planungen auf genau dieses Nadel6hr hin ausgerichtet seien,
nachdem sudliche Trassen, insbesondere in der Grobtrassierung, reichlich guinstigere Faktoren fiir
die Planung und Realisierung aufwiesen. Die Regierung von Schwaben sei als Raumordnungsbe-
horde gehalten, die Vorhabentragerin anzuweisen, die weiteren Trassen zu erganzen und ins Ver-
fahren einzubringen. Mit dem vorliegenden ROV solle zwischen den schlechtesten Varianten eine
Auswahl getroffen werden. Das sei nicht nur unverstandlich und unlogisch, sondern auch ein Ab-
wagungsausfall, zumindest ein Abwagungsdefizit. Mit der Planung Uber das Nadeléhr wirden we-
sentliche Rechte aus der verfassungsrechtlich garantierten Selbstverwaltung und der Planungsho-
heit der Gemeinde beschnitten, besonders hinsichtlich der Bauleitplanung fir das interkommunale
Gewerbegebiet. Die flr das ROV vorliegenden Unterlagen seien daher unvollstandig und nicht aus-
reichend beurteilbar, weshalb das Verfahren schon an formellen Fehlern leide.

Hinsichtlich des interkommunalen Gewerbegebietes werde vorgetragen, dass es fir die Gemeinde
Réfingen nicht moglich sei, an anderer Stelle ein Gewerbegebiet auszuweisen.

Im RP 15-FE wiirden Schwerpunkte fiir Industrie, Gewerbe und Dienstleistungseinrichtungen als
Vorranggebiete festgelegt und in der Raumnutzungskarte dargestellt, darunter auch Burgau/Rofin-
gen. Gemal der Begriindung zum einschlagigen Ziel des RP 15-FE bestehe fir die festgelegten
Standorte fiir Industrie, Gewerbe und Dienstleistungseinrichtungen ein nachgewiesener regionaler
Bedarf. Die Festlegung basiere jedoch nicht nur auf dem Flachenbedarf, sondern insbesondere auf
einer Analyse der regionalbedeutsamen Standortfaktoren, die zur langfristigen Stabilisierung der
Siedlungsstruktur beitragen solle. Zusatzlich seien regionalplanerisch-raumstrukturelle Griinde be-
ricksichtigt worden. Die Vorranggebiete fur Industrie, Gewerbe und Dienstleistungseinrichtungen
sollten dazu beitragen, die Wettbewerbsfahigkeit der Wirtschaft in der Region Donau-lller und die
Siedlungsstruktur der Region dauerhaft zu starken. Hierzu wirden diejenigen Flachen festgelegt,
welche im Hinblick auf Belange von z.B. Umwelt, Landschaft, Infrastruktur und Wirtschaft die bes-
ten Voraussetzungen boéten. Dazu gehore die Reduzierung des Flachenverbrauchs und eine Si-
cherstellung der Anbindung an geeignete Siedlungseinheiten sowie eine méglichst gute Anbindung
an das uberoértliche StraRennetz. Durch den Einbezug der unterschiedlichen Umweltfaktoren im
Rahmen des Umweltberichts befanden sich die Vorranggebiete fir Industrie, Gewerbe und Dienst-
leistungseinrichtungen in weniger empfindlichen Landschaftsraumen. Damit erfolge ein Abgleich
mit den regionalbedeutsamen Anforderungen an den Freiraum. Um Pendlerwege mdglichst kurz zu
halten, wirden die Schwerpunkte vorrangig in den Zentralen Orten mit ihren Bevolkerungspotenzi-
alen ausgewiesen. Es sei Zielsetzung, die regionalplanerisch geeignetsten Standorte fir Industrie,
Gewerbe und Dienstleistungseinrichtungen zu sichern und diesen Vorrang vor anderweitigen Nut-
zungen einzurdumen. Die Vorranggebiete seien insbesondere dafiir geeignet, Betriebe mit hohem
Flachenbedarf oder besonderen Auswirkungen auf die Umgebung, wie beispielsweise Emissionen
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oder hohem Lieferverkehrsaufkommen, unterzubringen. Die Vorranggebiete seien fur regionalbe-
deutsames Gewerbe vorgesehen und wiesen daher zunachst keine Eignung fur Kleingewerbe und
Handwerksbetriebe, insbesondere Dienstleistungseinrichtungen mit Bezug zu Orts- und Stadtker-
nen auf.

Es sei Aufgabe des ROV, die Notwendigkeit der aktuellen wie auch der verworfenen Trassen zu
prufen. Der Nachweis, dass die vorliegenden Trassen unter Abwagung aller Gesichtspunkte die
einzig verbliebenen und umsetzbaren Trassen seien, sei fehlerhaft nicht erbracht. Es fehle aus
Sicht der Gemeinde der Nachweis einer gerechten Abwagung aller denkbaren Varianten.

Der Markt Welden flihrt aus, dass weder von den Varianten Orange noch ,Hellblau“ etwaige aktu-
elle Planungsabsichten der Marktgemeinde betroffen seien. Es werde um eine verninftige Abwa-
gung aller beteiligten Interessen, insbesondere bei der Wahl der spater favorisierten Wegstrecke
gebeten. Aufgrund der Waldbestande und der Lage innerhalb eines LSG seien Natur- und Arten-
schutz sowie das Jagdrecht zu beachten.

Die im Rahmen der Teilfortschreibung des Kapitels Windkraft des RP 9 vorgestellten Flachen fur
Windkraft seien zu beriicksichtigen.

Um die Infrastruktur fur Welden und Reutern zu starken, bevorzuge der Markt Welden einen zu-
kinftigen Bahnhof mit Halt fir den Regionalverkehr auf dem Gemeindegebiet von Zusmarshausen
oder Adelsried. Dieser kénne optimal auf die bestehenden und zukiinftigen Busverbindungen abge-
stimmt werden.

Der Markt Zusmarshausen dulert sich, auch unter Zugrundelegung miteingereichter Gutachten,
zum Bahnprojekt. Der Markt bemangelt die Abgrenzung des Vorhabens von Seiten der DB, die Tat-
sache, dass der Ausbau der Bestandsstrecke nicht von der Projekttragerin in das ROV eingebracht
worden sei, auRerdem Umfang und Inhalt der Verfahrensunterlagen.

Im BVWP 2030 sei festgelegt worden, dass ein 3-gleisiger Ausbau Dinkelscherben - Augsburg so-
wie ein Aus- und Neubau im Korridor Neu-Ulm - Glinzburg - Jettingen - Dinkelscherben (Fernver-
kehrshalt in Glinzburg) geprtft werden solle. Der BVWP 2030 sei auch die fachliche Grundlage fiir
die Aufnahme der Projekte in den Bedarfsplan fiir Schienenprojekte gewesen. Projektziele, deren
genaue Herkunft und rechtliche Begriindung nicht weiter erlautert wiirden, wirden vor die gesetz-
lich vorgeschriebene vollstandige Alternativenprifung gestellt. Der Deutschlandtakt sei erst nach
und nach entwickelt worden, und die auf der Homepage des Projektes zitierte Fahrzeitvorgabe von
26 Minuten sei zum Zeitpunkt der BVWP-Erstellung noch nicht bekannt gewesen. Die fir die Tras-
senvarianten angegebenen Hochstgeschwindigkeiten beruhten auf dieser vom BVWP abweichen-
den Fahrzeit. Es bestlinden erhebliche Zweifel daran, dass die Projektziele mit einem Ausbau der
Bestandsstrecke nicht erreicht werden kdnnten, zumal den Verfahrensunterlagen eine fachlich
nachvollziehbare Uberpriifung nicht zu entnehmen sei. Teil von ROV sei die Priifung ernsthaft in
Betracht kommender Alternativen. Eine solche sei der Ausbau der Bestandsstrecke, wie im BVWP
2030 vorgesehen.

Einerseits weiche die Projekttragerin von den Grundlagen des BVWP ab, andererseits wirde die im
BVWP zugrunde gelegte Verkehrsprognose ubernommen. Dies sei nicht konsistent und vermoge
einen ganzlichen Ausschluss der Alternative Ertlichtigung der Bestandsstrecke nicht zu begriinden.
Aus dem Abschlussbericht zum Zielfahrplan des Deutschlandtaktes lasse sich auch keine Steige-
rung des Verkehrsaufkommens ableiten, die als Begriindung fur die Ablehnung der Bestandsstre-
cke dienen kdénne.
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Auch die Begrindung, wonach ein Ausbau der Bestandsstrecke zu besonderen Belastungen von
besonders geschiitzten Gebieten flihre, kdnne nicht verfangen. Es ware mithin zur Vermeidung die-
ser Problematik méglich, einen Neubau von Trassen mit dem Ausbau der Bestandsstrecke zu kom-
binieren. Durch einen Ausbau der Bestandstrasse, ggf. in Kombination mit einer Neubautrasse,
kénnten auch Konflikte vermieden werden, die eine Neubautrasse zwingend verursache. Samtliche
Neubautrassen querten das Zusamtal, hierflir seien Briickenbauwerke erforderlich. Diese beding-
ten eine ungehinderte und starkere Larmausbreitung. Diese Beeintrachtigung des Schutzgutes
Mensch kdnne durch einen alternativen Ausbau der Bestandstrasse vermieden oder deutlich einge-
schrankt werden.

Art, Umfang, Flachenbedarf und Folgefunktionen des Vorhabens seien in den Verfahrensunterla-
gen zu beschreiben, ebenso die zu erwartenden Auswirkungen des Vorhabens auf verschiedene
raumbedeutsame Belange. Die wesentlichen technischen Annahmen und Aussagen mussten in
hinreichender Tiefe erfolgen und inhaltlich zutreffen. Von der Vorhabentragerin vorgelegte Gutach-
ten und Prognosen mussten dabei methodisch einwandfrei zustande kommen und in der Sache
vernlnftig sein; sie seien darauf zu prifen, ob maflgebliche Sachverhalte zutreffend und vollstandig
ermittelt seien, entscheidungserhebliche Gesichtspunkte erkannt und der Verlauf der Entwicklung
nicht fehlerhaft eingeschatzt worden sei. Die vorliegenden Verfahrensunterlagen genligten diesen
Anforderungen in mehrerlei Hinsicht nicht.

Die vorliegenden Verfahrensunterlagen enthielten keinen Héhenplan, eine konkrete Trassierung
kénne nicht dargestellt werden, dies sei ein wesentlicher Mangel. Ohne konkrete Kenntnis von der
Lage der Trasse kdnne nicht bestimmt werden, ob eine Fahrzeitverkiirzung im dargestellten Maf}
erreichbar sei. Des Weiteren knne ohne einen Hohenplan keine schalltechnische Untersuchung
angestellt werden. Das von der Vorhabentragerin beauftragte Blro beziehe sich in seiner schall-
technischen Untersuchung auch auf einen solchen Héhenplan. Werde dieser sodann aber nicht
den Verfahrensunterlagen beigefugt, werde die Mdglichkeit, die Auswirkungen des Vorhabens auf
Seiten der Beteiligten zu prifen, beschnitten.

Die im Erlauterungsbericht dokumentierten Untersuchungen, insbesondere hinsichtlich der Beein-
trachtigung von unter besonderem Schutz stehenden FFH-Schutzgebieten sowie die Beschreibung
der Auswirkungen des Vorhabens insgesamt, seien unzureichend, da diese nicht auf einer mit aus-
reichender Tiefe vorgenommenen Untersuchung beruhten. Die Vorhabentragerin setze sich in Wi-
derspruch zu gesetzlichen Vorgaben und fachlichen Anforderungen, die sie selbst in anderen Pro-
jekten praktiziere. Nach § 34 Abs. 1 BNatSchG sei vor der Zulassung oder Durchflihrung von Pro-
jekten deren Vertraglichkeit mit den Erhaltungszielen von Natura 2000-Gebieten zu Uberprifen. Auf
Ebene der Raumordnung sei in der Regel eine FFH-Vorprifung durchzuflihren. Die Vorhabentra-
gerin orientiere sich vorliegend am Umweltleitfaden des EBA fir die eisenbahnrechtliche Planfest-
stellung und Plangenehmigung. Dieser stelle in technischer Hinsicht allgemeine angewandte Re-
gelwerke fir die Durchfihrung der FFH-Vor- und Vertraglichkeitspriifung auf und enthalte Vorga-
ben zur Untersuchungsbreite der Untersuchungskorridore, die fir die Schutzgiter mit unterschiedli-
cher Breite links und rechts der Trasse zu bilden seien. In den Verfahrensunterlagen zum hiesigen
ROV wirden die Korridorbreiten ohne Not und ohne Begriindung teils deutlich geringer festgelegt.
Es seien nach Ansicht der Marktgemeinde fast alle UVPG-Schutzguter nicht ausreichend erfasst
worden. Die vorgelegten Schutzkarten aus der UVS hielten den Standard des Leitfadens des EBA
der UVP nach Ansicht der Marktgemeinde nicht ein.

Warum fir die Schutzgiter keine einheitlichen Korridore angegeben wirden, sei insbesondere vor
dem Hintergrund der verscharften Schutzanforderungen, die sich aus der Rechtsprechung zur
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WRRL ergaben, nicht nachvollziehbar. Im Leitfaden des EBA werde darauf hingewiesen, dass eine
Ausweitung des Untersuchungsraumes bei entsprechender Empfindlichkeit erforderlich sein kénne.
Es komme hinzu, dass flir das Schutzgut Wasser in Teilen gar keine Untersuchungen angestellt
worden seien. Aussagen zu Betroffenheiten der Oberflachenwasser- und Grundwasserkorper
(WRRL-Bewertung) gebe es nicht. In den Raumordnungsunterlagen werde zudem angegeben,
dass die Auswirkungen auf die Wasserkoérper und auf die Bewirtschaftungsziele der Flusswasser-
korper derzeit nicht beurteilt werden kénnten und dies spater auf Grundlage konkreter Planungen
erfolgen solle, obwohl in der FFH-Vorprifung konkrete Trassen betrachtet worden seien. Zur Unter-
suchung einer mdglichen Verschlechterung nach der WRRL misse nach Auffassung des Marktes
Zusmarshausen im ROV auf der Stufe der Raumordnung und Landesplanung abgeklart werden, ob
durch die Betroffenheit von Zielen der Raumordnung eine Verschlechterung der Oberflachen- und
Grundwasserkoérper entstehen kénne. Dass das Schutzgut Wasser nicht untersucht worden sei ver-
stolRe auch gegen Art. 4 der WRRL.

Nach alledem seien die Verfahrensunterlagen unzureichend. Das ROV sei insoweit negativ zu ver-
bescheiden. Mindestens sei der Vorhabentragerin aufzugeben, Verfahrensunterlagen zu erganzen
und auf Basis einer zutreffenden Untersuchungsbreite neu aufzustellen. Erst dann kénne eine ab-
schliellende und den gesetzlichen Beteiligungsrechten gerecht werdende Prifung der Verfahrens-
unterlagen erfolgen. Den gesetzlichen Vorgaben wirden die angesetzten geringen Untersuchungs-
breiten nicht gerecht.

Auch die von der Vorhabentragerin vorgelegte schalltechnische Untersuchung sei teils unzu-
reichend, teils jedenfalls nicht prifbar und verletze somit wiederum die Beteiligungsrechte.

Fir das Neubauvorhaben galten die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV. Die schalltechnische
Untersuchung solle die Grofie der durch die Neubaustrecken je nach Trassenverlauf betroffenen
Flachen, so Immissionsgrenzwertiiberschreitungen zu erwarten seien, ermitteln. Es werde nicht
vollstandig offengelegt, von welchen Eingangsparametern die Berechnungen ausgingen. Es wur-
den keine Angaben zu den verwendeten Fahrzeugkategorien gemacht, auch seien keine langenbe-
zogenen Schallleistungspegel angegeben. Die relevante Schallbelastung, etwa die Doppelbelas-
tung aus Schiene und Stral3e, sei nicht ermittelt worden. Die Ergebnisse der Berechnung seien in
Isophonenkarten grafisch dargestellt, diese zeigten jedoch weder Grenzen der baulichen Nutzung
der betroffenen Gebiete noch sei deren Verlauf ausreichend nachvollziehbar. Gleiches gelte flr die
Karte der Gesamtlarmbetrachtung. Es ware notwendig gewesen, Isophonen flir den Tagzeitraum
und den Nachtzeitraum mit Abstufungen fiir die jeweiligen Siedlungsgebiet-Kategorien darzustel-
len. Auch werde bei den betroffenen Gebieten nicht nach dem Gebietscharakter differenziert. Nach
§ 2 der 16. BImSchV bestlinden fir die verschiedenen Gebietsarten unterschiedliche Immissions-
grenzwerte. Dargestellt worden seien nur die Bereiche, wo sich eine Pegellberschreitung von 60
dB(A) ergeben solle. Die Isophonen seien mit Abstufungen je nach betroffener Gebietskategorie
darzustellen. Eine tatsachliche Bewertung der Betroffenheiten sei im Ergebnis kaum maoglich.
Durch die in der schalltechnischen Untersuchung gewahlte Vorgehensweise werde die AnstoR3wir-
kung des Verfahrens nicht erreicht. Dieser Mangel misse noch im ROV geheilt werden. Vorausset-
zung daflr sei eine belastbare Verkehrsprognose.

Die gesamten schalltechnischen Berechnungen beruhten auf den Verkehrsmengen, die im BVWP
2030 fur die Verbindung Ulm-Augsburg zugrunde gelegt wurden. Diese Prognose sei als veraltet
zurlckzuweisen.
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Durch den sogenannten Deutschlandtakt seien hdhere Geschwindigkeiten und geringere Fahrzei-
ten als im BVWP 2030 vorgesehen. Daraus wirden auch héhere Verkehrsmengen fir die Strecke
resultieren. Dementsprechend sei die Verkehrsprognose anzupassen. Diese erfille nicht die voran-
stehend angeflihrten Anforderungen an Gutachten und Prognosen. Es sei flr die zu erwartenden
héheren Verkehrsmengen eine entsprechende Prognose zu erstellen und auf dieser Basis die
schalltechnische Berechnung anzupassen. Dies gelte nicht, sofern der Ausbau im Zuge der Be-
standsstrecke erfolge und Einklang mit den Verkehrsmengen des BVWP 2030 hergestellt werde.

Bezlglich der Eingabewerte flirr die Berechnung der Stral’e (Gesamtlarmbelastung) werde in den
Verfahrensunterlagen lediglich auf die verwendete Richtlinie flir den Larmschutz an Stral3en und
die StralRenverkehrsmengen des Bayerischen Straf3eninformationssystems verwiesen. Diese feh-
lende Darstellung der Eingabewerte gentige den Anforderungen an die Dokumentation nicht.

Fur den Stralenverkehr seien ebenfalls die zukiinftigen Verkehrsmengen und nicht die Werte der
StralRenverkehrszahlung 2021 zu bericksichtigen. Wie die Hochrechnung der Verkehrszahlen er-
folgt sei, werde nicht beschrieben und sei nicht nachvollziehbar.

Des Weiteren sei anzumerken, dass das bestehende Gewerbegebiet im Ortsteil Wollbach in den
Karten der schalltechnischen Untersuchung nicht dargestellt und bei der Berechnung nicht bertck-
sichtigt wurde. Die Untersuchung sei insoweit unvollstandig.

Es werde zudem darauf hingewiesen, dass der vorliegende Antrag auf Raumordnung unschlissig
sei. Aufbauend auf dem sogenannten Deutschlandtakt werde der Ausbau der Bestandsstrecke we-
gen zu langer Fahrzeit ausgeschlossen und es fanden Vergleiche zwischen den im Verfahren be-
findlichen Trassen statt. Es werde jedoch nicht der Abschnitt Ulm Hauptbahnhof - Augsburg Haupt-
bahnhof betrachtet, sondern lediglich der Abschnitt Bahnhof Augsburg-Oberhausen - Bahnhof Neu-
Ulm. Zwischen den Bahnhéfen und den jeweiligen Hauptbahnhdéfen lagen jeweils rund 2 Kilometer
Strecke, die unter innerdrtlichen Bedingungen zu befahren seien. Hintergrund sei die Tatsache,
dass das Stellwerk Augsburg-Oberhausen technisch nicht in der Lage sei, die Abwicklung der Ziige
darzustellen. Fir die Ertlichtigung des Stellwerkes seien Aufwendungen von Gber 500 Mio. Euro
erforderlich. Es sei vollig unklar, ob und wann diese Summe aufgebracht werde. Konsequenz sei,
dass zwar eine Fahrzeitverkirzung zwischen Augsburg-Oberhausen und Neu-Ulm maoglich sei, es
aber nicht belegt sei, ob dies zu einer tatsachlichen Verklrzung der Reisezeit zwischen Ulm Haupt-
bahnhof und Augsburg Hauptbahnhof fiihre. Es stehe zu befiirchten, dass die Fahrzeit aufgrund
des Engpasses durch das o0.g. Stellwerk nicht ausreichend reduziert werden kénne.

Hinsichtlich der in den Raumordnungsunterlagen enthaltenen Ausfiihrungen zum Erhaltungszu-
stand in den Natura 2000-Gebieten ist die Marktgemeinde der Auffassung, dass diese in Teilen
nicht zutreffend seien und der Mal3stab der vorgelegten FFH-Prifung fehlerhaft sei.

Hinsichtlich der potenziellen Wirkfaktoren des Vorhabens werde in der FFH-VP nicht darauf hinge-
wiesen, dass auf der Webseite ,FFH-VP-Info“ des Bundesamtes fiir Naturschutz (https://ffh-vp-
info.de), deren Relevanzbewertungen zur Ermittlung der potenziellen Wirkfaktoren des Vorhabens
verwendet worden seien, auch betriebsbedingte Auswirkungen aufgefihrt seien. Dies kénne zu er-
heblichen Fehlbewertungen flihren. Bezliglich méglicher Beeintrachtigungen der Erhaltungsziele
der Schutzgebiete fuhrt die Marktgemeinde aus, dass Beeintrachtigungen fir das FFH-Gebiet ,Stu-
benweiher” ausgeschlossen werden kénnten. Auch beim FFH-Gebiet ,Riedellandschaft Talmoore®,
beim FFH-Gebiet ,Zusamtal von Ziemetshausen bis Schonebach® sowie beim FFH-Gebiet ,Untere
lllerauen® seien durch alle Trassenvarianten keine erheblichen Beeintrachtigungen zu erwarten.
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Hinsichtlich der Konflikte mit den Belangen der Raumordnung stellt die Marktgemeinde fest, dass
ein Variantenvergleich in den Verfahrensunterlagen nur teilweise oder bedingt enthalten sei. Eine
Beeintrachtigung von regionalplanerischen Vorrang- und Vorbehaltsgebieten werde ermittelt, je-
doch nur teilweise in Relation gesetzt. Eine Gewichtung der Faktoren und eine Ubersicht (iber
quantitative und qualitative Beeintrachtigungen bleibe aus. Die Relation der Varianten und der
durch sie ausgeldsten Beeintrachtigungen seien jedoch notwendig fir die raumplanerische Abwa-
gungsentscheidung.

Auf Grundlage der Raumordnungsunterlagen hat der Markt Zusmarshausen die Untersuchungskor-
ridore nach UVPG-Schutzgltern Gberprift. Diese seien in den Verfahrensunterlagen ermittelt, je-
doch sei die Untersuchungstiefe fragwirdig und eine Inrelationsetzung der Beeintrachtigungen un-
terbliebe auch an dieser Stelle. Die in den Verfahrensunterlagen enthaltenen quantitativen Beein-
trachtigungen erlaubten lediglich einen abschnittsweisen Uberblick. Zur Beurteilung der Beeintrach-
tigung von Schutzgitern fehlten zahlreiche Bestandsaufnahmen und Ermittlungen. Es gebe keine
Angaben dazu, in welchem Umfang fur die jeweiligen Trassen Baueinrichtungsflachen erforderlich
seien und wo diese einzurichten seien. Dies sei mindestens relevant fiir die Beurteilung auf die
Schutzglter Mensch, Tiere, Pflanzen und biologische Vielfalt sowie Flache und Boden. Ebenfalls
fehle eine Prognose flir den Bauverkehr. Dies sei aufgrund des grof3en Volumens an Aushubmen-
gen von besonderer Bedeutung. Aul3erdem gebe es keine Angaben zu den moglichen Belastungen
durch Baularm.

Vor dem Hintergrund der zunehmenden Auswirkungen des Klimawandels auf das Schutzgut Was-
ser seien die Beeintrachtigungen durch alle Varianten insgesamt negativ zu beurteilen.

Zu den Ausfuhrungen in den Verfahrensunterlagen bezuglich der Beeintrachtigung von Vorkom-
men besonders kritischer Arten sei festzustellen, dass deren Auswahl flir die einzelnen Trassenva-
rianten nicht nachvollziehbar sei und auch nicht begrindet werde.

Im Zusammenhang mit den in den Raumordnungsunterlagen enthaltenen Ausfihrungen zur zu Be-
ginn der Grundlagenermittlung durchgefiihrten Raumempfindlichkeitsanalyse stellt der Markt Zus-
marshausen fest, dass der Kriterienkatalog und die Gewichtung in den Unterlagen des ROV nicht
dargestellt seien. Deshalb sei nicht nachvollziehbar, auf welcher Grundlage die Raumwiderstands-
karte erstellt worden sei. Im Erlauterungsbericht gebe es keine Aussage dazu, welcher der zu Be-
ginn des Verfahrens untersuchten vier Trassierungsraume hinsichtlich des Raumwiderstands am
besten zu bewerten sei bzw. welche der aktuell im Verfahren untersuchten Trassenvarianten am
besten einzustufen sei. Dazu misse es mindestens eine tabellarische Darstellung geben, aus der
fur jeden Trassenkorridor ersichtlich sei, in welchem Umfang jeweils die drei Raumwiderstandsklas-
sen betroffen seien. Nur dadurch sei erkennbar, welcher Trassierungsraum diesbezuglich Vorteile
aufweise. Auch die Raumwiderstandsklassen seien weder hergeleitet noch begriindet worden.
Auch erfolge keine Unterscheidung zwischen oberirdischen und unterirdischen Raumwiderstanden,
was bei Tunnelfihrungen sehr hilfreich und nachvollziehbar wéare. Die Trassierungsraume sollten
nach den Angaben im Erlauterungsbericht moglichst auflterhalb hoch sowie sehr hoch gewichteter
Raumwiderstande liegen. Wie hoch der Anteil der Strecke in den jeweiligen Raumwiderstandsklas-
sen sei, werde nicht ausgefiihrt. Es konne deshalb nicht beurteilt werden, ob dieses Ziel erreicht
werden konnte bzw. in welchem Umfang dies gelungen sei.
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Der Wirtschaftsstandort Zusmarshausen sei dringend auf einen Regionalhalt angewiesen, auch
kénne die Marktgemeinde ihre Aufgaben als Teil des Mittelzentrums Dinkelscherben/Zusmarshau-
sen ohne Bahnhalt nur bedingt erfiillen. Die Variante Orange Tiefbahnhof Zusamtal sei als einzige
mit den Zielen und Grundsatzen des LEP zum Ausbau des OPNV vereinbar, wonach dieser auszu-
bauen und der landliche Raum verstarkt an das Schienennetz anzubinden sei. Die in Zusmarshau-
sen ansassigen Unternehmen benétigten vor allem Mitarbeiter im mittleren und unteren Lohnsek-
tor, die regelméaRig nicht iber ein eigenes Kfz verfligten und auf den OPNV angewiesen seien. Die
bestehende OPNYV Infrastruktur ohne Regionalbahnhalt sei ein entscheidender Standortnachteil fir
Zusmarshausen. Der Standort drohe seine Attraktivitat zu verlieren.

Fir die Bewertung der Varianten und die Findung einer Vorzugsvariante bzw. einer Antragsvariante
seien auch Angaben zum Nutzen und zu den Kosten im Rahmen einer Wirtschaftlichkeitsbewer-
tung zu ermitteln. Dies sei auch deshalb von besonderer Relevanz, da von den urspriinglichen
Festlegungen des BVWP 2030 gravierend abgewichen werde. Dartiber hinaus gebe es weitere Kiri-
terien, die fur die verkehrliche und volkswirtschaftliche Bewertung relevant seien. Auch wenn sie im
ROV nicht oder nur mit unverhaltnismaligem Aufwand quantifiziert werden kénnten, sei jedoch zu
beurteilen, ob es zwischen den Trassenvarianten signifikante Unterschiede gebe. Auch konkrete
Aussagen zu den Auswirkungen der Antragsvariante auf das vorhandene Nah-, Fern- und Guter-
verkehrsnetz fehlten, auch dies sei im Rahmen der fehlenden Verkehrsuntersuchung zu beurteilen.
Bisher nicht bericksichtigt habe die DB, dass ihre Varianten teilweise Uber festgesetzte Aus-
gleichsmalinahmen des Marktes Zusmarshausen und auch die BAB A8 verliefen, sodass die Fla-
chenverfligbarkeit bzw. rechtliche Ubertragbarkeit bei vollwertigem Flachenausgleich geprift wer-
den mussten. Ebenso sei ein Vergleich der erforderlichen Kompensationsflachen der Varianten
nicht behandelt. Es fehlten Angaben dazu, wo die Kompensation erfolgen solle bzw. kénne. Bei an-
deren Verfahren wirden Ublicherweise frihzeitig Kompensationsflachen ,reserviert‘. Zwar gebe es
im Erlauterungsbericht Angaben zu dem zu erwartenden Eingriff in geschutzte Biotope und Wald-
flachen, aber es gebe keine Angaben dazu, ob die Kompensation tberhaupt im raumlichen Zusam-
menhang moglich sein wirde.

Als Ergebnis der Auswertung der Raumordnungsunterlagen sei festzustellen, dass diese insgesamt
unvollstandig und mangelhaft seien. Ein formaler Mangel sei die fehlende allgemeinverstandliche
Zusammenfassung. Es werde davon ausgegangen, dass das ROV durch Nachreichung und Ergan-
zung von Unterlagen und Uberarbeitung der Betrachtungstiefe zu ergénzen sei. Des Weiteren gehe
der Markt Zusmarshausen davon aus, dass der Ausbau der Bestandsstrecke ggf. in einer Kombi-
nationslésung Neubau- und Bestandstrasse noch in das Verfahren eingefiihrt werden misse.

Bei Beurteilung der vorliegenden Varianten seien die Trassenvarianten Violett, Turkis und Blau-
Grln als nicht raumvertraglich einzustufen. Nach Betrachtung der qualitativen und quantitativen
Beeintrachtigungen der Schutzguter entspreche nur die Variante Orange Tiefbahnhof Zusamtal den
Vorgaben des LEP. Es werde um eine entsprechende landesplanerische Beurteilung gebeten.

Der RPV Augsburg teilt mit, dass vom Bahnprojekt eine Reihe von rechtsverbindlichen Festlegun-
gen des RP 9 betroffen seien. Betroffen seien Vorranggebiete flir den Hochwasserabfluss und -
rickhalt (vgl. RP 9 B |1 4.4.1.3 (Z2)), ein Vorranggebiet fir Windenergienutzung (vgl. RP 9 B IV
2.4.2.1 (Z)) sowie ein regionaler Grinzug (vgl. RP 9 B | 2.2 (Z)). Des Weiteren seien mehrere land-
schaftliche Vorbehaltsgebiete betroffen. In Vorranggebieten fir den Hochwasserabfluss und -riick-
halt komme dem vorbeugenden Hochwasserschutz gegenliber anderen raumbedeutsamen Pla-
nungen und Malinahmen Vorrang zu (vgl. RP 9B 14.4.1.3 (2) i.V.m. Karte 2a ,Siedlung und Ver-
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sorgung). In Vorranggebieten fur die Windenergienutzung komme der Windenergienutzung Vor-
rang gegenuber anderen raumbedeutsamen Nutzungsanspriichen zu. Andere raumbedeutsame
Nutzungen seien hier ausgeschlossen, soweit diese mit der Windenergienutzung nicht vereinbar
seien. Trassenvarianten berthrten oder querten den regionalen Griinzug nérdlich von Augsburg
(siehe RP 9B 12.2 (Z)i.V.m. Karte 3 ,Natur und Landschaft‘). Dessen Funktionen seien die grof3-
flachige (Griin-) Gliederung des grof3en Siedlungsraumes Augsburg, die Verbesserung des Biokli-
mas und die Erholungsvorsorge fur Kurzzeiterholung (vgl. Begrindung zu RP 9 B | 2.2 (Z)). Bei der
Beurteilung der Inanspruchnahme der Flachen innerhalb eines regionalen Griinzuges komme es
insbesondere darauf an, ob bzw. inwieweit die Funktionen des regionalen Griinzuges beeintrachtigt
wilrden. Ob zu erwarten sei, dass von den geplanten Trassenfiihrungen eine solche Beeintrachti-
gung ausgehe, werde von den zustandigen Fachstellen (insbesondere der unteren Naturschutzbe-
horde) zu beurteilen sein. In landschaftlichen Vorbehaltsgebieten komme den Belangen von Natur
und Landschaft besondere Bedeutung zu.

GemalR RP 9B IV 1.3.1 Abs.1 (Z) solle die Leistungsfahigkeit des Schienennetzes, insbesondere
der Bahnlinie Miinchen - Augsburg — Ulm, verbessert werden und gemaR B IV 1.3.1 Abs.4 (Z) des
RP 9 solle auf die Schaffung eines transeuropaischen Schienenverkehrsnetzes, insbesondere der
Magistrale fur Europa (Paris - Straburg - Karlsruhe - Stuttgart - Ulm - Augsburg - Minchen - Wien
- Bratislava), hingewirkt werden. Der geplante Aus- bzw. Neubau trage insofern zur Verwirklichung
dieser Ziele bei.

Der Regionalverband Donau-lller teilt mit, dass die Ausbau-/Neubaustrecke zwischen Ulm und
Augsburg den Standort UIm/Neu-Ulm sowie die umliegende Region starke. Das Gesamtprojekt sei
notwendig; er spreche sich flir einen raschen Ausbau der Teilstrecke der europaischen Magistrale
aus. Ein Neubau werde als zwingend notwendig angesehen.

Der Regionalverband unterstutze die Trassenvariante Violett nachdricklich; als Alternative werde,
mit etwas hoher einzuschatzenden raumordnerischen Konflikten, die Variante Orange angesehen.
Die Varianten Turkis und Blau-Griin wirden nicht beflrwortet.

Im Hinblick auf die in den Verfahrensunterlagen aufgefiihrten Betroffenheiten von regionalplaneri-
schen Festlegungen sei anzumerken, dass hierbei die regionalplanerische Unschéarfe nicht berlick-
sichtigt worden sei. Einige Trassenabschnitte verliefen randlich entlang der regionalplanerischen
Festlegungen. Der Regionalverband gehe in diesen Fallen von keiner oder nur einer geringen Be-
eintrachtigung aus.

Die kreisfreie Stadt Augsburg bestatigt die befirwortende Grundhaltung zum Projekt unter Ver-
weis auf den Beschluss vom 27.01.2022, erganzt um die am 17.05.2023 beschlossene Resolution
fur die Realisierung des Bahnprojektes Ulm — Augsburg. Die Stadt begrifie die Zielsetzung des
Vorhabens durch Realisierung einer Ausbau-/NeubaumafRnahme zur Einbindung in den Deutsch-
landtakt.

Der Landkreis Augsburg teilt mit, dass die Bahn bei der Trassenauswahl nach objektiven Krite-
rien vorgehe und diese gleichwertig optimieren und planen mochte, um am Ende die beste Losung
fur alle Beteiligten zu finden. Dieses Vorgehen werde grundsatzlich begridt, da damit ein wichtiger
Beitrag zu einem attraktiven Schienenverkehr, auch in Bayern, geleistet werde.
Eine entsprechende Ertlichtigung der Knotenbahnhofe misse Voraussetzung fur die Realisierung
des Bahnprojektes sein. Die folgenden Punkte seien deshalb unabdingbar:
= Zum Zeitpunkt der Inbetriebnahme der Ausbau- bzw. Neubaustrecke Ulm-Augsburg muss-
ten die Knotenbahnhofe Ulm, Neu-Ulm und Augsburg schon so ertlichtigt sein, dass dort
neben den geplanten Fern- und Guterverkehren der schon lange von der Region geforderte
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15-Minuten-Grundtakt auf allen von Augsburg ausgehenden Nahverkehrsachsen (Dinkel-
scherben, Donauwdrth, Bobingen/Schwabmiinchen, Friedberg und Mering) inklusive eines
30-Minuten-Taktes Augsburg-Ulm, Augsburg-Weilheim und Augsburg-Ingolstadt gefahren
werden konne. Ebenso werde eine Vertaktung mit allen geplanten Ziigen des Regio-S-
Bahn-Konzeptes im Raum Ulm/Neu-Ulm ermdglicht.

= Es werde deshalb gegenliber dem Bund eingefordert, auch die angrenzenden Bahnknoten
Ulm, Neu-Ulm und Augsburg auszubauen, damit sie den geplanten Mehrverkehr aufneh-
men kénnten. Hierbei seien sowohl im Raum Augsburg als auch in der Region Donau-lller
Vorortverkehre im exakten Takt zu unterstellen. Im ersten Schritt miisse der genaue Aus-
baubedarf durch die laufende Betriebsprogrammstudie bzw. Fahrplanstudien ermittelt wer-
den. Wenn das Ergebnis der Studie einen ergadnzenden Ausbaubedarf in den Knotenpunk-
ten ergebe, misse der Bund den Planungsauftrag an die DB rechtzeitig zur BVWP-Uber-
prufung 2023 entsprechend erweitern.

= Es sei dazu notwendig, dass die Ergebnisse der von der DB in Abstimmung mit dem Bun-
desverkehrsministerium dafur in Auftrag gegebenen Studien zeitnah zur Verfigung stin-
den, damit sie in die Bundesbedarfsplanprifung bis Ende 2023 einflielien kénnten.

= Unabhangig von der Vorzugstrasse musse die Bestandstrasse aufgrund der héheren Fre-
quenz Larmschutz nach den Standards der Larmvorsorge erhalten. Fir die entsprechende
Umsetzung sei der Bund zustandig.

= |m Zuge des Projektes seien unabhangig von der Vorzugstrasse durch den Bund alle Stati-
onen des SPNV entlang der bestehenden Strecke barrierefrei auszubauen.

= Der SPNV solle nach Inbetriebnahme des Projektes nach den Vorgaben der verkehrlichen
Aufgabenstellung der Bayerischen Eisenbahngesellschaft mbH zum Bahnprojekt UIm-Augs-
burg attraktiver gestaltet werden. Die wichtigsten Verbesserungen seien ein 30-Minuten-
Takt von Augsburg nach Ulm, ein exakter 15-Minuten-Takt im Vorortverkehr (Augsburg-Din-
kelscherben, Augsburg-Meitingen, Augsburg-Friedberg und Augsburg-Buchloe sowie Sen-
den-Ulm und Gunzburg-Ulm) und die Bestellung zusatzlicher Halte (Augsburg-Hirblinger-
stralRe, Biburg-Vogelsang, Mddishofen, Burlafingen und Neu-Ulm Industrie), sofern die Vo-
raussetzungen hierfir durch entsprechende Prifung erkannt werden.

» Uber eine SPNV-Bestellung auf der Trasse konne erst entschieden werden, wenn die kon-
krete Linienfuhrung festgelegt worden sei und mégliche Wiinsche von Kommunen nach
Haltepunkten feststlinden, da sich deren Potential erst dann bewerten lasse.

Der Landkreis Gilinzburg teilt mit, dass der Kreistag bereits am 13.12.2021 eine Resolution zum
Projekt beschlossen habe, an der festgehalten werde. Diese Resolution habe Folgendes zum In-
halt:
Der Ausbau der Bahntrasse zwischen Augsburg und Ulm sei nicht nur im nationalen Interesse oder
im Interesse der Stadte Augsburg und Ulm, sondern auch des Landkreises Glinzburg. Aus diesem
Grund stehe der Landkreis hinter den Ausbauplanen und pladiere flr einen beschleunigten Abstim-
mungs- und Planungsprozess. Gleichzeitig misse der Ausbau aber auch im Dialog mit der Region
erfolgen, die einen Mehrwert durch die Baumalinahme erhalten misse. Daher seien folgende Vor-
gaben im Planungsprozess zu berucksichtigen:
= Eine Trassenfestlegung dirfe nur mit und nicht gegen die Region erfolgen. Einseitige Belas-
tungen seien dabei zwingend zu vermeiden.
= Die vom BVWP und dem Deutschlandtakt getroffenen und zugesagten Vorgaben seien ein-
zuhalten. Dies bedeute insbesondere die Starkung des Fernverkehrshaltes am Bahnhof in
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Glnzburg und die zwingende Einhaltung einer maximalen Zielfahrzeit der stiindlichen Fern-
verkehrsverbindungen von Augsburg tber Giinzburg nach Ulm bzw. in entgegengesetzter
Richtung von 40 Minuten.

= Bei den Planungen sei maximal auf die Interessen der betroffenen Blrgerinnen und Birger,
der Unternehmen, der Landwirte und Kommunen und die natirlichen Begebenheiten sowie
die Belange des Naturschutzes einzugehen. Dies bedeute:

o Maximaler Larmschutz entlang der Neubautrasse, auch und insbesondere unter Be-
ricksichtigung der bereits gegebenen Belastung durch geplante und bestehende Inf-
rastrukturprojekte.

o Maximaler Tunnelanteil insbesondere im Bereich von Wohn- und Gewerbegebieten,
um die Betroffenheit potentieller Anlieger zu reduzieren.

o Talbrickenbauwerke seien soweit mdglich zu vermeiden, um das Landschaftsbild zu
schonen.

o Im Landkreis mussten die neuen Gleise moglichst lange méglichst nahe an der BAB
verlaufen, um eine Trassenbindelung zu erreichen und den Eingriff im Landkreis
gering zu halten.

o Gemeinden durften durch die neue Trasse nicht regelrecht halbiert werden.

= Daher wirden folgende Varianten abgelehnt: Die Trassen Blau-Grin und Turkis im Land-
kreis Glinzburg, die Trassen Orange zwischen Glnzburg-Deffingen und der westlichen
Landkreisgrenze, die Trassen Violett im Bereich von Scheppach.

= Folgende Varianten seien grundsatzlich vorstellbar: Die Trassen Violett im Gebiet des Land-
kreises Gunzburg, ausgenommen entlang des bebauten Bereichs von Scheppach sowie die
Trassen Orange von der 6stlichen Landkreisgrenze bis Ginzburg-Deffingen. Der Hochwas-
serschutz Burgau durfe nicht beeintrachtigt werden. Im Bereich Limbach sei ein Tunnel oder
eine Einhausung vorzunehmen. Auch fur diese Varianten gelte das Gebot der groRtmogli-
chen Schonung von Mensch und Natur.

= Mit der Verwirklichung der Neubautrasse misse auch ein deutlicher Mehrwert fur den Land-
kreis Gunzburg einhergehen. Auf der gesamten Bestandstrasse musse eine deutliche Ver-
besserung im Nahverkehr verwirklicht werden. Die Zusagen flir eine barrierefreie Gestal-
tung samtlicher Bahnhdéfe entlang der Bestandsstrecke missten eingehalten werden. Aus-
gleichsmalinahmen mussten moglichst vertraglich und unter Berlicksichtigung der Interes-
sen der Landwirtschaft und des Umweltschutzes erfolgen.

Ubertragen auf die Trassenvarianten zum aktuellen Planungsstand bedeute dies, dass der Land-
kreis Gunzburg von Osten kommend die Varianten Orange und ab dem Kammeltal die Varianten
Violett eindeutig bevorzuge.

Der Landkreis sei durch die geplante Bahntrasse in erheblichem Malie betroffen, gleichzeitig erga-
ben sich jedoch auch Chancen fir den Ausbau des 6ffentlichen Nah- und Fernverkehrs. Eine at-
traktive Anbindung an die beiden Universitatsstadte Augsburg und Ulm habe fir den Landkreis auf-
grund der bestehenden dichten Verkehrsverflechtungen auch kiinftig einen sehr hohen Stellenwert.
Gut ausgebaute SPNV Angebote sollten mit Angeboten des OPNV verkniipft werden. Hohe Priori-
tat habe in diesem Zusammenhang auch die Einhaltung der Vorgaben zur Barrierefreiheit.

Durch die Verlagerung von Guterverkehr von der Bestands- auf die Neubaustrecke sowie die Ent-
flechtung der Verkehrsarten wiirden Kapazitaten auf der Bestandsstrecke frei. Die sich daraus er-
gebenden Mdglichkeiten fiir den Nahverkehr dirften nicht ungenutzt bleiben.

Miteinzubeziehen bei der Wahl einer Vorzugstrasse seien auch die im Alltag oder in der Freizeit ge-
nutzten Ful3- und Radwegeverbindungen.
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Der Landkreis Neu-Ulm teilt mit, dass das Bahnprojekt ABS/NBS Ulm-Augsburg von herausragen-
der Bedeutung flr die Region sei. Der Landkreis spreche sich fir das Projekt aus und untersttitze
die Umsetzung des Aus- bzw. Neubaus ausdriicklich. Die Bahnstrecke Ulm-Augsburg sei bereits
heute stark ausgelastet. Die Region wolle einen Beitrag dazu leisten, mehr Menschen fir SPNV
und OPNV zu gewinnen. Das Bahnprojekt kénne durch die Trennung von Nah- und Fernverkehr
hierzu beitragen. Bei der Wahl der Trasse gelte es, sorgsam die Schutzglter wie insbesondere
Menschen, Tiere, Pflanzen, Flache, Boden, Wasser, Klima, Luft, Landschaft, Kulturelles Erbe u.a.
abzuwagen.

Der Bezirk Schwaben legt dar, dass alle Varianten mit Eingriffen in die Kulturlandschaft Bayerisch-
Schwabens verbunden seien. Die geringsten Auswirkungen seien voraussichtlich in der unmittelba-
ren Nahe bestehender Infrastruktureinrichtungen zu erwarten. Da auch Kraftfahrtstrallen grofRe
Eingriffe in die bestehende Kulturlandschaft darstellten und bei ausbleibendem Neubau der Bahn-
strecke in groRerem Male zu erwarten seien, wirden die Eingriffe, die durch den Aus- bzw. Neu-
bau der Bahnstrecke entstinden, hingenommen.

Im Hinblick auf die zu vertretenden 6éffentlich-fischereilichen Belange werde von nur geringen Be-
troffenheiten ausgegangen. Eine vertiefte fischereifachliche Stellungnahme ergehe nicht, tGberort-
lich raumbedeutsame Umweltbelange des Gewasserschutzes, des aquatischen Artenschutzes so-
wie des Naturschutzes seien aus Sicht des Bezirks nicht betroffen.

Varianten Violett

Die kreisfreie Stadt Augsburg fluhrt zur Variante Violett aus, dass diese im Stadtgebiet den glei-
chen Verlauf aufweise wie die Variante Blau-Griin. Zwar weise sie im Vergleich zu den Varianten
Orange und Turkis den geringsten Flachenverbrauch auf, allerdings sei aufgrund der engen raumli-
chen Verhaltnisse von besonders stark zu gewichtenden Eingriffen in den Bestand vorhandener
Wohnbebauung in Barenkeller sowie einer starkeren Immissionsbelastung auszugehen. Zudem
werde ein aktuelles Bauleitplanverfahren der Stadt tangiert; es sei von einer Verstarkung der Barri-
erewirkung innerhalb des Stadtteils Barenkeller auszugehen.

Aufgrund der beengten Platzverhaltnisse sei zu beflirchten, dass ein viergleisiger Ausbau die Re-
aktivierung des Bahnhofs Hirblinger Stral3e verhindern kénnte. Dieser solle als Mobilitats-Hub so-
wie als Ankerpunkt fir den Stadtteil Barenkeller ausgebaut werden. Dies spiele flr die weitere Ent-
wicklung des Stadtteils sowie dessen Vernetzung mit der Kernstadt und dem Umland durch um-
weltfreundliche und klimaschonende Mobilitat eine herausragende Rolle und diirfe nicht gefahrdet
werden

Des Weiteren durchschneide die Variante Violett im Bereich Diedorf bedeutende exterritoriale
Forstbestande der Stadt.

Die Gemeinden Bibertal, Kammeltal und Kotz teilen mit, dass aus ihrer Sicht nur die Trassenvari-
ante Violett akzeptabel sei, da die anderen Varianten ihre Gebiete durchschnitten. Nur die entlang
der BAB A8 verlaufende Variante Violett trage dem Grundsatz der Biindelung von Infrastrukturein-
richtungen Rechnung und sei raumvertraglich. Die Konzentrierung der Verkehrswege vermeide die
Trennung der Gemeindegebiete, kein Ortsteil werde abgetrennt und alle Wegeverbindungen blie-
ben erhalten.

Die Variante Violett sei auch unter dem Aspekt des Larmschutzes fir die Bevolkerung der drei Ge-
meinden erheblich glinstiger als die anderen Trassenvarianten.

Die Trassenbilindelung mit der BAB 8 bewahre das Landschaftsbild, und das dkologisch wertvolle
Gunztal werde an einer Stelle gequert, die schon heute in einem erschlossenen Gewerbegebiet
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liege. Die Trassenbundelung sei deshalb landschaftlich signifikant vertraglicher, da die Trasse Vio-
lett in einem Einschnitt liege und keine Briicken und Dammlagen entstlinden.

Auch der Eingriff in bislang unberthrte Landschaft werde vermieden. Dieser Bereich stelle Rick-
zugsmaoglichkeiten flr die Wildtiere dar. Die Lebensraume und bejagbaren Flachen seien aufgrund
Topografie und Lage sehr klein, eine weitere Reduzierung verbiete sich. Die Variante Violett er-
madgliche bestehende Wildbriicken entlang der BAB A8 fortzusetzen und unfallfreie Wildwechsel zu
gewabhrleisten.

Die Trassenbilindelung beriicksichtige zudem, dass die groten Gewerbegebiete entlang der BAB
lagen. Auf diesem Weg kdnnten Glter von der Stral3e auf die Schiene verlagert werden und die
Guterlogistik Schiene-Stralte optimiert werden.

Die Variante Violett nehme mit ca. 45 ha die geringste landwirtschaftliche Flache in Anspruch, Um-
wege fur Landwirte kdnnten vermieden werden.

Die Gemeinde Bubesheim teilt mit, dass die Varianten Violett einschlief3lich ihrer Untervarianten
abgelehnt wirden.

Die Varianten Violett tangierten die Schutzzone 3 des WSG der Gemeinde. Gemaf der Verord-
nung des WSG sei hier die Errichtung von Eisenbahnanlagen unzulassig. Es komme zu unmittelba-
ren und mittelbaren Beeintrachtigungen des Grundwassers im Bereich der Gemeinde sowie der Bi-
ber (Gewasser). Aulterdem werde Wald mit Bedeutung fir den Wasserschutz unmittelbar beein-
trachtigt.

Gemal B Xl 1 des RP 15 sollen die Wasservorkommen in der Region als naturliche Lebensgrund-
lage und zur Versorgung der Bevolkerung gesichert werden. Dazu solle der Schutz des Grundwas-
sers und der oberirdischen Gewasser verstarkt werden.

Die Gemeinde beziehe ihr Trink- und Brauchwasser aus dem WSG. Eine Beeintrachtigung lasse
sich kaum kompensieren. Hinzu komme, dass die Gemeinde von ungewodhnlicher Trockenheit, teils
auch Dirre, betroffen sei. Der Umgriff des Schutzgebietes werde daher zwecks Neubemessung
Uberprift. Die Gemeinde gehe davon aus, dass auf Grund des Klimawandels das Schutzgebiet ver-
grolert werden musse.

Daher wirden die Varianten Violett, auch mit Blick auf die Ziele des RP 15 und im Vergleich zur
Variante TUrkis, zu einer unverhaltnismaligen Beeintrachtigung der Wasserversorgung der Ge-
meinde Bubesheim fuhren.

Die Gemeinde sei raumlich bereits durch die BAB A8 in zwei Halften zerschnitten. Durch die Tras-
sierung der Varianten Violett wirde die Zerschneidung durch einen weiteren Verkehrsweg ver-
starkt. Eine substantielle Entwicklung der Gemeinde, die bereits aktuell nur sidlich der BAB mog-
lich sei, misste sich dann noch weiter nach Siiden orientieren. Dem Anbindegebot kénnte die Ge-
meinde so kaum gerecht werden.

Die Varianten beeintrachtigten Bebauungsplane der Gemeinde und zwei Kleingartensiedlungen.
Dabei handele es sich um ein bereits in Teilen bebautes Gewerbegebiet sowie eine Freiflachen-
photovoltaikanlage. Diese Beeintrachtigungen seien nicht zumutbar. Die Durchschneidung des So-
larparks stehe im Widerspruch zu LEP 1.3.1 (G) und 6.2.1 (2).

Zudem sei zu besorgen, dass ohne die Berlcksichtigung weiterer SchallschutzmalRnahmen die Im-
missionsgrenzwerte der 16. BImSchV im Gemeindegebiet voraussichtlich Gberschritten wirden.
Folglich wirden auch auf bislang unbeplanten Flachen die Grenzwerte Uberschritten, was eine
Ausweisung von Baugebieten, insbesondere von Wohnbebauung, erschwere. Auf Grund der Erfah-
rungen der Gemeinde mit der BAB A8 werde beflirchtet, dass der Wind zu héheren Schallbeein-
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trachtigungen flhren werde als bislang geschéatzt. Gemaf B Xll 4.1 des RP 15 solle die Bevdlke-
rung jedoch vor schadlichen Einwirkungen durch Larm aus Verkehr und Freizeitanlagen geschitzt
werden. Die Varianten Violett seien hinsichtlich der Schallbelastung die deutlich schlechteste Vari-
ante fir die Gemeinde Bubesheim.

Die Varianten beeintrachtigten, auch im Vergleich zu den anderen Varianten, in besonderem Mal3e
Bodendenkmaler im Gebiet der Gemeinde. Es sei Aufgabe der Gemeinde, diese zu schitzen und
zu pflegen.

Im RP 15-FE seien Vorrang- und Vorbehaltsgebiete fiir Bodenschatze enthalten, die durch die Vari-
anten mittelbar beeintrachtigt seien. Dies erscheine unverhaltnismaig.

Die Varianten durchschnitten auf dem Gebiet der Gemeinde des Weiteren Erholungswald der 2.
Stufe, Schutzwald und das LSG ,Gunzriederweiher mit Umgebung®. Im &stlichen LSG bzw. Vor-
ranggebiet flir Naturschutz und Landschaftspflege und Regionalen Griinzug befanden sich auch
Biotope und diverse dkologisch bedeutsame Flachen.

Insgesamt erschienen die Varianten Violett, auch im Hinblick auf die Schallbelastung und des Er-
fordernisses einer FFH-VP, als insgesamt unglinstigste Varianten.

Die Stadt Burgau fiihrt aus, dass der Trassenverlauf sudlich der BAB A8 gemeindliche WSGe
durchschneide; es bestehe die Gefahr einer konkreten Gefahrdung der Trinkwasserversorgung.
Die beiden WSGe stidlich der BAB A8 seien fir die Versorgung der Stadt Burgau essentiell, die
Trinkwasserversorgung kénne nicht auf andere Weise sichergestellt werden. Jegliche Eingriffe und
Beeintrachtigung hatten daher zu unterbleiben. Die Trassenvariante Violett fiihre unweigerlich zu
Konflikten und Beeintrachtigungen der Trinkwasserversorgung der Stadt Burgau.

Durch die Varianten Violett sei die Abwasserentsorgung der Stadt im Stadtteil Limbach nachteilig
betroffen. Auch die Trinkwasserversorgung dieses Stadtteils sei durch die Trogflhrung der Varian-
ten gefahrdet. Zudem tangierten die Varianten zentrale Wasserversorgungsleitungen der Stadt, die
von den WSGen sudlich der BAB A8 nach Norden in das Stadtzentrum flhrten. Die stadtische
Trinkwasserversorgung bzw. deren Leitungen wirden durch alle autobahnnahen Varianten gefahr-
det.

Des Weiteren werde der Limbach (Gewasser 3. Ordnung) durch die Varianten umweltunvertraglich
unterquert. In diesem Bereich sei ein Ubergang aus Tunnel- in Trogfiihrung vorgesehen.

In den Verfahrensunterlagen finde keine Auseinandersetzung mit der bestehenden Gasleitung, die
Ostlich des Stadltteils Limbach verlaufe, statt. Die technischen Regelungen zu den erforderlichen
Sicherheitsabstanden kdnnten nicht eingehalten werden. Ebenso werde die in der Planfeststellung
befindliche Gastransportleitung Augusta in den Unterlagen nicht behandelt.

Die Trassenflihrung flihre zu larmimmissionsrechtlichen Konflikten mit bestandsgeschiitzten Nut-
zungen. Wohnbebauung sei insbesondere im Stadtteil Limbach betroffen.

Insgesamt ergebe sich, dass fir den Bereich des Stadtgebietes Burgau die Variante im Hinblick auf
die WSGe, die Trinkwasserversorgung und zum Teil bereits planfestgestellten Hochwasserschutz
nicht raum- und umweltvertraglich seien. Auch durch technische Modifizierung kénne dies nicht in
eine modifizierte Raum- und Umweltvertraglichkeit umgewandelt werden.

Unter Bezugnahme auf das vorgenannte Einwendungsschreiben der Stadt vom Dezember 2021
wird ausgefuhrt, dass der Larmschutz flir bestehende und geplante Baugebiete bei den Varianten
Violett nicht gewahrleistet sei. Der Tunnel bei Limbach musse bis Leinheim verlangert werden.
Wasser- und Abwasserleitungen sowie weitere zugehorige Infrastruktur seien betroffen und muss-
ten ersetzt oder ggf. verlegt werden. Die Zufahrt von Limbach zur Staatsstralle 2510 misse wah-
rend der Bauphase erhalten bleiben. Im Hinblick auf den Larmschutz fir Grof3- und Kleinanhausen,
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den NuBlacher Hof und Unterkndringen werde ein niedrigeres Briickenbauwerk auf Autobahnni-
veau gefordert.

Der Tunnel am Brennerberg betreffe den Hochbehalter der Wasserversorgung, Brunnen 7 und die
Hauptleitungen nach Burgau. Die Trasse quere Schutzzone 2. Die Beeintrachtigung der beiden
Trinkwasserbrunnen im Wald durch die Untertunnelung sei zu prifen. Das Schutzgebiet von Brun-
nen 4 werde durch die Trasse gekreuzt.

Es sei fraglich, ob die Untertunnelung der Mindel auf der sehr kurz eingezeichneten Strecke funkti-
onieren kdnne. Kreuzungsbauwerke seien teilweise nicht dargestellt, die Kreuzung mit der Be-
standsstrecke und der St 2025 sei nicht nachvollziehbar.

Der Markt Diedorf fihrt aus, dass er bereits seit vielen Jahren eine Ortsumfahrung der B300
plane. Dies sei bei der Planung der Bahnstrecke (Varianten Violett) unbedingt zu berticksichtigen.
Es musse die Entwasserung der durch die Variante Violett betroffenen Flachen sichergestellt wer-
den. Auch sei der Larmschutz im Zuge der Durchschneidung von Diedorf, aber auch fur alle Ort-
steile, bei der Variante zu bericksichtigen. Eingriffe durch die Variante Violett in das FFH-Gebiet im
Bereich der Schmutter seien abzulehnen. Die Varianten Violett widersprachen dem Grundsatz der
Trassenbundelung.

Durch die Variante wiirden Menschen sowohl wahrend der Bauzeit als auch wahrend des Betriebs
erheblich beeintrachtigt. Es komme wahrend des Baus zu Einschrankungen im Nahverkehr sowie
zu Baularm. Zudem seien Eingriffe in privates Eigentum, der Abriss von Wohneigentum und Er-
schitterungen zu besorgen. Die Variante Violett beeintrachtige im Gebiet der Marktgemeinde Die-
dorf die Schutzgiter Mensch, Tier und Natur in sehr starker Weise. Dies sei im ROV ausdricklich
zu berticksichtigen.

Die Gemeinde Horgau fiihrt zu den Varianten Violett aus, dass diese im Gemeindegebiet eine
sehr grolde Flache versiegelten; es sei von einem wesentlichen Eingriff in das Schutzgut Boden
auszugehen.

Horgau liege im Naturpark ,Augsburg - Westliche Walder” und diene als Naherholungsgebiet fur
Einheimische, aber auch fir Auswartige, insbesondere Augsburger Blrgerinnen und Blrger. Durch
die Trassenvariante Violett wiirde ein erheblicher Teil dieses Naherholungsgebietes wegfallen. Des
Weiteren wirden die Lebensraume gefahrdeter oder vom Aussterben bedrohter Tierarten zer-
schnitten, beispielsweise das Uhu-Vorkommen in den Waldern sudlich von Horgau. Die Schutzgu-
ter, die vom LSG geschont und bewahrt werden sollten, wiirden an Bedeutung verlieren.

Die Streckenflihrung der Variante kollidiere mit einem fir die Errichtung von Windkraftanlagen vor-
gesehenen Standort sudlich von Bieselbach. Dies sei einer von nur zwei fur die Windkraft geeigne-
ten Standorten im Gemeindegebiet.

Des Weiteren beeintrachtige die Variante mehrere Bodendenkmaler im Gemeindegebiet.

Das Orts- und Landschaftsbild werde, insbesondere durch die geplante Briicke tber die Kreis-
stral3e A5, erheblich beeintrachtigt.

Zudem nehme die Trasse auf dem Gemeindegebiet nicht nur unerhebliche Waldflachen in An-
spruch. Diese hatten Bedeutung als Kaltluftentstehungsgebiete fir die nahe Umgebung, nachteilige
Auswirkungen auf das Schutzgut Klima seien daher zu befirchten. Die Trassenvariante tangiere
dariber hinaus Biotopflachen und Lebensraume flr schitzenswerte Vogel und andere Lebewesen.
Aus Sicht der Gemeinde sei eine Beurteilung der Variante im Hinblick auf den Larmschutz nicht
moglich, da die in den Verfahrensunterlagen enthaltenen Unterlagen hierzu nicht ausreichend und
nicht nachvollziehbar seien. Die vorliegenden Isophonenkarten seien nicht ausreichend, die Be-
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rechnungsdaten seien offenzulegen. Die Regierung von Schwaben werde aufgefordert, die schall-
technischen Berechnungen zu Uberprifen und den betroffenen Kommunen flir die Abgabe einer
weiteren Stellungnahme zuganglich zu machen.

Es werde beflrchtet, dass es durch die Trassenvarianten Violett zu erheblichen Schaden an den
kommunalen Stralen und Wegen komme. Zudem Ubersteige die Trasse im Falle von Unglicksfal-
len die Leistungsfahigkeit der értlichen Feuerwehr, insbesondere bei Ungllicksfallen auf Bricken, in
Tunneln oder im geplanten Uberholbahnhof. Auch die Barrierewirkung sei bei Notfallen im stdli-
chen Gemeindegebiet kritisch zu sehen.

Die Stadt Ichenhausen teilt mit, dass eine autobahnbegleitende Trasse, zwischen der stlichen
Landkreisgrenze bis Gunzburg-Deffingen die Trassen Violett oder Orange, zwischen Glinzburg-
Deffingen und der westlichen Landkreisgrenze die Trassen Violett, vorstellbar sei. Durch einen Ver-
lauf entlang der BAB wiirden die Verkehrswege konzentriert, Eingriffe in die Region und Natur wir-
den dabei so gering wie mdglich gehalten und die Guterlogistik Schiene - Strale optimiert.

Der Markt Jettingen-Scheppach fiihrt aus, dass die Varianten Violett insbesondere eine kiinftige
Siedlungsentwicklung in Richtung Nordosten ausschliel3en wirden. Die Varianten flhrten stdlich
der BAB A8 in unmittelbarer Nahe zur Bestandsbebauung im Nordosten von Scheppach entlang
und hatten Auswirkungen im Hinblick auf die zu erwartenden Larmimmissionen. Gerade bei der
Einfahrt in den Tunnel nérdlich von Scheppach entstiinden Larmimmissionen, die den Siedlungsbe-
reich Scheppach durchaus beeintrachtigen kénnten. Es werde im Hinblick auf die Varianten Violett
darauf hingewiesen, dass der Marktgemeinderat bereits einen Aufstellungsbeschluss flir den Be-
bauungsplan ,Gewerbegebiet Scheppach Nord-Ost“ und die entsprechende Anderung des Fla-
chennutzungsplans gefasst habe. Die betroffene Flache wiirde durch die Varianten Violett untertun-
nelt werden, wobei darauf zu achten sei, dass die Umsetzung des Bebauungsplans nicht beein-
trachtigt werde. AuRerdem habe der Marktgemeinderat bereits einen Aufstellungsbeschluss fiir den
Bebauungsplan ,Gewerbegebiet AL-KO West“ und die entsprechende Anderung des Flachennut-
zungsplans gefasst. Der Bebauungsplan solle auf der Flache des derzeitigen Firmenparkplatzes
westlich der Hauptstrale ein Gewerbegebiet mit einer baulichen Nutzung festsetzen. Diese ge-
plante Erweiterung einer wichtigen ortsansassigen Firma wirde durch die Varianten Violett unmdég-
lich gemacht werden, weil die Varianten an dieser Stelle als ,freie Strecke” geplant seien. Des Wei-
teren sei flr eine Flache nérdlich des bestehenden Euro Rastparks Jettingen-Scheppach bereits
eine Baugenehmigung fir die Erweiterung des Parkplatzes inkl. der Errichtung von E-Ladesaulen
erteilt worden. Auch dieses Vorhaben wirde durch die Varianten Violett unméglich gemacht wer-
den. Durch die Varianten werde eine etwaige Entwicklung des Siedlungsbereichs Scheppach in
Richtung Osten insgesamt eingeschrankt.

Um die Wettbewerbsfahigkeit und die Wirtschaftskraft Bayerns und der Regionen zu starken,
mussten Standortqualitaten erhalten und kontinuierlich verbessert werden. Vor diesem Hintergrund
seien die Varianten Violett abzulehnen. Sie tangierten zwei wichtige 6rtliche Unternehmen, welche
durch sie im Bestand und ihrer betrieblichen Weiterentwicklung eingeschrankt wirden.

Die Varianten Violett fihrten zu einer zusatzlichen Zerschneidung des LSG , Augsburg - Westliche
Walder*. Sie zerschnitten einen grof3flachigen Wald, welcher positive Auswirkungen auf das Klima
habe. Die Varianten wirden voraussichtlich das Speicherpotenzial natirlicher Treibhausgas-Sen-
ken reduzieren.

Nach alledem entsprachen die Varianten Violett nicht den Erfordernissen der Raumordnung. Sie
widersprachen qualifizierten Darstellungen des Flachennutzungsplans, durchschnitten bereits weit
vorangeschrittene Planungen des Marktes in Bezug auf Erweiterungen von wichtigen oértlichen Ge-
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werbebetrieben und rickten insgesamt nah an den Siedlungsbereich Scheppach heran. Eine Sied-
lungsentwicklung des Marktes Jettingen-Scheppach in Richtung Osten wiirde durch sie unmdglich
gemacht werden.

Die Gemeinde Kutzenhausen fihrt aus, dass die Varianten das Vorbehaltsgebiet flir die Erholung
Augsburg Westliche Walder im Umfang von ca. 214 ha durchschnitten. Fir die Gemeinde bedeute
diese Variante den gréten Eingriff in Natur und Landschaft, da es zu einer Durchschneidung bis-
lang unberlhrter Landschaft komme, der Grundsatz der Bindelung von Verkehrswegen werde ne-
giert. Es entstehe eine zusatzliche Barrierewirkung, auch durch die Durchschneidung von Wildkorri-
doren.

Weiterhin erfolge die Beeintrachtigung von stark gefahrdeten Vogelarten wie dem Grauen Langohr
und dem Weildriickenspecht. Diese wirden nur bei diesen Varianten angetroffen.

Die Variante beanspruche 40 ha landwirtschaftliche Flache, davon 13,8 ha im Landkreis Augsburg.
Die Larmbelastung von Rommelsried liege zwar tagsiber im zuldssigen Bereich, nachts sei sie je-
doch am nérdlichen Ortsrand tUberhéht, ansonsten im Ort im kritischen Bereich. Die Trasse Violett
negiere alle Vorgaben an eine ordnungsgemale Planung und werde von der Gemeinde abgelehnt.

Die Stadt Leipheim flihrt zu den Varianten Violett aus, dass diese diagonal durch die letzten land-
wirtschaftlichen Flachen mit hoher Bonitat sowie die letzten kiinftigen Entwicklungsflachen der
Stadt fuhrten.

Die Stadt beflrchte, dass neben dem Autobahnlarm im Stiden und dem Bahnlarm im Norden eine
weitere zusatzliche Larmbelastigung entstehe. Die Stadt wiirde durch die Bahn von beiden Seiten
eingekesselt. Die Stadt trage bereits zum Wohle der Nachbarn einen erheblichen Teil der Larmbe-
lastung durch die bestehende Bahntrasse und die BAB. Eine Blundelung der Trassen mit einer wei-
teren Bahntrasse ginge erneut zu Lasten von Leipheim.

Die seit Jahrzehnten angekiindigten und im Umfang reduzierten Larmschutzmaflinahmen der Deut-
schen Bahn im Norden der Stadt seien bis heute nicht umgesetzt. Auch die Larmschutzmafinah-
men an der BAB seien per Gutachten festgelegt worden, die wachsende Mehrbelastung bzw. der
zunehmende Autobahnlarm wirden jedoch nicht berticksichtigt.

Den Auslegungsunterlagen sei ein veralteter RP 15 beigelegt. Die Stadt bitte um Uberpriifung des
aktuellen RP 15.

Bei der Stadt bestiinden zudem ausdruckliche Bedenken bezuglich der Auswirkungen auf die
Trinkwasserversorgung.

Die Gemeinde Nersingen fihrt aus, dass bei Realisierung der Varianten Violett im Bereich des
Gemeindegebietes folgende Punkte zu beachten seien:
= Die bisherigen beschrankten Bahnlibergange seien zu beseitigen, stattdessen seien in glei-
cher Anzahl Unter- oder Uberfiihrungen zu errichten, die den land- und forstwirtschaftlichen
Verkehr und die anliegende Infrastruktur berticksichtigten. Der bisherige Verkehrsfluss sei
zu gewabhrleisten.
= Es werde die Einrichtung eines Larmschutzes gefordert, der Uber die gesetzlichen Mindest-
anforderungen hinausgehe. Eine mogliche Larmschutzwand musse sich in Orts- und Land-
schaftsbild einfligen.
= Eine Verbesserung der Personennahverkehrsanbindung sei erforderlich. Die Anbindung
des Bahnhofs Nersingen an das regionale Schienennetz musse nicht nur erhalten, sondern
verbessert werden. Ein Haltepunkt in Unterfahlheim sei zu prifen, die SPNV-Stationen im
Gemeindegebiet seien barrierefrei auszubauen.
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= Beeintrachtigungen wahrend der Bauphase seien frihzeitig mit der Gemeinde zu bespre-
chen, um bestmdgliche Losungen flir die Anwohner zu erreichen.
Unabhangig von der Trassenvariante seien die Auswirkungen auf die betroffenen Schutzguter in-
nerhalb des Gemeindegebietes mdglichst gering zu halten und ggf. zu kompensieren.

Die Stadt NeusaR spricht sich aufgrund der Belastung fiir die Anwohner durch Larm und Erschiit-
terungen gegen die Varianten Violett aus. Es seien auch erhebliche Eingriffe in Privatgrundstiicke
zu erwarten.

Der Markt Zusmarshausen fihrt aus, dass die Variante Violett aufgrund erheblicher Beeintrachti-
gungen von Natura 2000-Gebieten nicht raumvertraglich sei. Ein Ausnahmeverfahren nach § 34
Abs. 3 BNatSchG sei unzulassig, da weniger belastende Alternativen zur Verfligung stlinden.

Die FFH-Vorprifung zu den Auswirkungen der geplanten NBS/ABS Ulm-Augsburg komme zu dem
Ergebnis, dass fir das FFH-Gebiet ,Donau-Auen zwischen Thalfingen und Hochstadt“ und das Vo-
gelschutzgebiet ,Donauauen” eine FFH-VP notwendig sei, die voraussichtlich auch ein Ausnahme-
verfahren nach sich ziehen werde.

Das FFH-Gebiet ,Donau-Auen zwischen Thalfingen und Héchstadt sei bei der Trassenvariante Vi-
olett nur an der Gebietsgrenze beeintrachtigt. Betroffen seien nur der LRT 9160, wo erhebliche Be-
eintrachtigungen fir moéglich erachtet wirden, und der LRT 91E0*, wo erhebliche Beeintrachtigun-
gen zu erwarten seien. Durch die Trasse Violett sei beim Vogelschutzgebiet ,Donauauen® nur der
sudliche Gebietsrand betroffen. Dort befanden sich auch Bruthabitate besonderer Bedeutung. Wa-
rum hiervon keine Abriickung erfolge, sei nicht nachvollziehbar. Eine erhebliche Beeintrachtigung
sei hier fir mehrere Vogelarten zu erwarten.

Die Trasse Violett quere, teils mit einem Brickenbauwerk, das FFH-Gebiet ,Schmuttertal” als Neu-
baustrecke und verlaufe weiter in Richtung Norden direkt im 6stlichen Randbereich des FFH-Ge-
bietes. Erhebliche Beeintrachtigungen seien fur den LRT 5610 sowie den dunklen und hellen Amei-
senblauling und die griine Keiljungfer zu erwarten. Fir das Erhaltungsziel des FFH-Gebietes, wo-
nach das Schmuttertal als naturnaher strukturreicher, zusammenhangender und relativ ungestorter
FlielRgewasser-Auenkomplex und als Biotopverbundachse im Verbund mit dem Zusamtal zu erhal-
ten sei, seien durch die Trasse insofern erhebliche Beeintrachtigungen zu erwarten, sodass eine
FFH-VP notwendig werde. Die mittelbar betroffene Flache sei bei der Variante Violett mit fast 600
ha sehr hoch.

Bei der zusammenfassenden Bewertung der Beeintrachtigungen der regionalplanerischen Vorrang-
und Vorbehaltsgebiete sei festzuhalten, dass die Varianten Violett bei Vorbehaltsgebieten flr die
offentliche Wasserversorgung, regionalen Griinztigen und landschaftlichen Vorbehaltsgebieten
starke Betroffenheiten aufwiesen. Die Variante Umfahrung Burlafingen zudem noch bei geplanten
Vorranggebieten fur Naturschutz und Landschaftspflege des RP 15-FE. Bei den Varianten Violett
liege die Durchfahrungslange (ohne Tunnel) der unmittelbar ausgelésten Konflikte des RP 9 und
des RP 15-FE mit jeweils rund 28 % der gesamten Strecke von 86 km im Trassenvergleich im Mit-
telfeld.

Auf Grundlage der Raumordnungsunterlagen habe der Markt Zusmarshausen die Untersuchungs-
korridore nach UVPG-Schutzgutern Gberprift. Bei den Betroffenheiten von Siedlung und Landwirt-
schaft sowie Luft und Klima lagen die Beeintrachtigungen der Varianten Violett im Vergleich mit
den Trassenalternativen im Mittelfeld. Hinsichtlich etwaiger Beeintrachtigungen durch Larm sei bei
beiden Varianten Burlafingen im Vergleich mit sehr hohen Belastungen zu rechnen. Hinsichtlich
des Schutzgutes Natur und Landschaft sei im Variantenvergleich bei den Schutzgebieten sowie der
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Anzahl moglicherweise betroffener besonders wertgebender planungsrelevanter Arten im Wirkbe-
reich mit einer hohen Beeintrachtigung zu rechnen. Die Auswertung der Anzahl der moglicherweise
betroffenen besonders wertgebenden planungsrelevanten Arten im Wirkbereich der einzelnen Vari-
anten zeige zwar, dass die Variante Violett leichte Vorteile aufweise, aber auch hier sei die Anzahl
der betroffenen Arten mit 26 Arten hoch. Die Variante Burlafingen habe mit 12 RL 1 und RL 2 Arten
die geringste Beeintrachtigung. Bei faunistisch wertvollen Funktionsraumen seien die Varianten Vi-
olett im Variantenvergleich positiv zu bewerten. Eine Beeintrachtigung von Landschaftskategorien
sei bei Variante Violett Durchfahrt Burlafingen im Vergleich zu Variante Violett Umfahrung Burlafin-
gen deutlich geringer. Beim Schutzgut Flache und Boden seien die Varianten Violett im Vergleich
positiv, bei den Schutzgitern Wasser sowie Kultur- und Sachgiter im Vergleich eher negativ zu be-
werten.

Der RPV Augsburg teilt zu den Varianten Violett (Umfahrung und Durchfahrung Burlafingen) mit,
dass diese das landschaftliche Vorbehaltsgebiet Nr. 21 ,Riedellandschaft der lller-Lech-Schotter-
platten westlich von Augsburg® im Bereich nérdlich des Ortes Gabelbach (Markt Zusmarshausen)
in offener Lage querten. Im Weiteren werde das genannte Vorbehaltsgebiet im Bereich stidwestlich
von Steppach (Stadt Neusaf) randlich in offener Lage bertihrt.

Das Vorranggebiet fur den Hochwasserabfluss und -riickhalt Nr. H 3 ,Zusam® werde im Bereich
norddéstlich von Gabelbach (Markt Zusmarshausen) gequert. Die geplante Trassenflihrung sehe
hier eine Bricke vor.

Die Variante(-n) berthrten in Anlehnung an die Bestandsstrecke den regionalen Griinzug nérdlich
von Augsburg im Bereich nordlich des Stadtteils Barenkeller (Stadt Augsburg) randlich in offener
Lage.

Aus Sicht des Regionalverbandes Donau-lller seien die Varianten Violett unter regionalplaneri-
schen Aspekten favorisiert. Die Varianten flhrten zu den geringsten Konflikten mit Festlegungen
des rechtskraftigen RP 15 sowie des RP 15-FE. Die meisten Festlegungen, wie die geplanten Vor-
ranggebiete fur Naturschutz und Landschaftspflege, das geplante Vorranggebiet zur Sicherung von
Wasservorkommen Kammeltal - Hartberg sowie die geplanten Vorbehaltsgebiete flir den vorbeu-
genden Hochwasserschutz entlang der Donau und Mindel wiirden groétenteils nur randlich tan-
giert, konfliktreiche Stellen wiirden zumeist tUberbrickt. Weitere Vorrang- und Vorbehaltsgebiete
wlrden ganzlich untertunnelt.

Die Variante flhre durch ihre Nahe zur Bestandsstrecke und der BAB A8 zur geringsten Land-
schaftsneuzerschneidung.

Far die Variante Durchfahrung Burlafingen ergaben sich etwas geringere Beeintrachtigungen ge-
planter Vorranggebiete fir Naturschutz und Landschaftspflege.

Variante Violett Durchfahrung Burlafingen

Die Stadt Neu-Ulm teilt mit, dass die St 2023/Adenauerstralde innerorts unbedingt zu erhalten sei.
Eine Verlegung als Ortsumgehung werde von der Stadt abgelehnt.

Um eine Verlegung der Adenauerstrale zu vermeiden, sei zwingend zu prifen, ob die beiden neu
bendtigten Gleise je einmal nordlich wie einmal sudlich der Bestandsgleise errichtet werden konn-
ten. Mit einer Ertuchtigung des nordlichen Bestandsgleises konnten dann, wie vom Bahnbetrieb be-
nétigt, die beiden noérdlichen Gleise als Schnellbahngleise dienen und die sudlichen Gleise als Re-
gionalbahn- und Guterverkehrsgleise, inklusive Bahnhaltepunkt im dortigen Bereich.
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Sollte es nicht mdglich sein, die Adenauerstral3e innerorts zu verschieben und eine Ortsumfahrung
unumganglich sein, sei von der Projekttragerin detailliert aufzuzeigen, warum dies erforderlich sei.
Es sei darzustellen, wie eine Stra3enfiihrung ohne Nachteile fiir den Bestand sowie die Weiterent-
wicklung Burlafingens erfolgen kénne. Es werde von der DB gefordert, ein, in einvernehmlicher Ab-
stimmung mit der Stadt zu erstellendes integriertes stadtebauliches Konzept, vorzulegen.
Zwingende Voraussetzung flur die Variante sei der Erhalt einer direkten Ful3- und Radverkehrsver-
bindung. Eine weitere Zerschneidung Burlafingens sei zu vermeiden. Sollte eine Verlegung der A-
denauerstralRe erforderlich sein, sei zwingend darauf zu achten, dass weiterhin eine gute und di-
rekte Anbindung des OPNV und anderer Verkehrstrager an und innerhalb Burlafingens bestehe.
Aufgrund der eng an die Bestandstrasse heranreichenden Bebauung sei mit einer erheblichen
Larmbelastung und Uberschreitung der Larmgrenzwerte gemak BImSchV zu rechnen. Daher sei
der Bau von leistungsfahigen Larmschutzwanden unabdingbar. Die betroffenen Abschnitte von
Burlafingen und Pfuhl seien bereits im Bestand durch eine hohe Larmbelastung gekennzeichnet
und im Larmsanierungsprogramm des Eisenbahnbundesamtes enthalten. Bei einer Realisierung
der Variante lage eine wesentliche Anderung vor, die einen Anspruch auf Larmvorsorge gemaR 16.
BImSchV begriinde.

Die in den Verfahrensunterlagen erwahnte Planung eines Tunnels sei aus stadtebaulicher und ver-
kehrlicher Sicht vorteilhaft und sollte im weiteren Verfahren weiterverfolgt werden.
Flachenverbrauch und Eingriffe in die Landschaft seien bei dieser Variante vergleichsweise gering,
entlang der Bestandstrasse bestehe bereits eine Larmbelastung.

Der Markt Zusmarshausen flhrt aus, dass die Variante Violett Durchfahrung Burlafingen nach
den Trassenvarianten Orange auf dem vierten Platz liege. Hervorzuheben sei insbesondere die im
Trassenvergleich geringste Betroffenheit des Schutzgutes Flache und Boden.

Variante Violett Umfahrung Burlafingen

Von der Stadt Neu-Ulm wird angeflihrt, dass eine Blindelung mit der B10 grundsatzlich verkehrlich
sinnvoll scheine. Auch kdnne so die Adenauerstralde im Bestand erhalten bleiben.

Die Trassenvariante kreuze den Feld- und Landgraben. Insbesondere der Landgraben sei Be-
standteil des Biotopverbundes Donau-lller. Die Variante zerschneide den Biotopverbund, das LSG
~Pfuhler, Finninger und Bauern Ried” und das Wiesenbritergebiet ,Finninger und Bauern Ried".
Auch wirden wertvolle Ausgleichsflachen der Stadt und Laubwaldflachen verloren gehen. Dies
gelte es zu vermeiden. Zudem sei das Uberschwemmungsgebiet Landgraben betroffen.

Es sei bei Umsetzung der Variante eine weitere Querung der BAB A7 notwendig, Stadt- und Land-
schaftsbild wirden dadurch weiter beeintrachtigt. Ein Aussiedlerhof mit Kfz-Betrieb werde tangiert.
Am sudlichen Ortsrand von Burlafingen sei des Weiteren mit einer zusatzlichen Larmbelastung zu
rechnen.

Nach alledem sei die Zerschneidung wertvoller Landschaftsteile, die Uberbauung eines Uber-
schwemmungsgebietes und der héhere Flachenverbrauch insgesamt als negativ zu bewerten. Fir
die Bewohner des sudlichen Teils von Burlafingen sei mit einer Zunahme der Larmbelastung zu
rechnen.

Der Markt Zusmarshausen fiihrt aus, dass bei zusammenfassender Bewertung der Beeintrachti-
gung der Schutzguter die Variante Violett Umfahrung Burlafingen nach der Variante Turkis am
zweitschlechtesten zu bewerten sei.
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Variante Tirkis

Die Gemeinde Adelsried stellt fest, dass die Variante Turkis ein im Flachennutzungsplan darge-
stelltes Gewerbegebiet durchschneide. Die Gemeinde beabsichtige, den Flachennutzungsplan in
diesem Bereich zu andern, der Gemeinderat habe einen entsprechenden Beschluss am
08.11.2023 gefasst. Eine Genehmigung durch das Landratsamt Augsburg stehe noch aus. Die
Grobtrassierung der Variante Turkis sehe im fraglichen Bereich ein Briickenbauwerk vor, durch-
schneide aber in jedem Fall erhebliche Teile des vorgesehenen Gewerbegebietes. Das sei fur die
Gemeinde Adelsried deswegen von massiver Bedeutung, weil die Gemeinde Uberhaupt nur an die-
ser Stelle Gber mobilisierbare Flachen verflige, die einer gewerblichen Nutzung zugefihrt werden
konnten. Die Flachen lagen verkehrstechnisch gunstig, unmittelbar an die BAB A8 angebunden,
wiesen einerseits einen ausreichenden Abstand zu den Wohnnutzungen der Gemeinde auf und
entsprachen andererseits dem Anbindegebot gemaR Ziel 3.3 des LEP. Uber andere, noch fiir ge-
werbliche Nutzungen zur Verfugung stehende unbebaute Flachen verfiige die Gemeinde Adelsried
nicht. Der Gemeinde wirde demgemal mit der Variante Turkis eine naheliegende gewerbliche Ent-
wicklung in diesem Bereich zumindest teilweise abgeschnitten, ohne dass eine Kompensation an
anderer Stelle moglich sei.

Ausweislich der den Raumordnungsunterlagen beigefligten schalltechnischen Untersuchungen
ergaben sich fur die Variante Turkis erhebliche Betroffenheiten durch Uberschreitungen der Immis-
sionsgrenzwerte der 16. BImSchV. Im Falle der Variante Tlrkis ergaben sich auf einer Flache von
rund 0,3 ha Betroffenheiten tagsiiber, nachts von immerhin 6,3 ha. Dies sei ein wesentlicher Teil
des Gemeindegebiets. Nach den beigefiigten Isophonenkarten ergaben sich fir die Variante Turkis
tagsuber in den Wohngebieten am sudlichen Ortsrand Beurteilungspegel bis zu 60, am sidlichsten
Rand bis zu 65 dB(A). Nachts werde rund ein Drittel des Gemeindegebietes mit Beurteilungspegel
von 45 dB(A) und héher, im sudlichsten Bereich bis zu 60 dB(A) betroffen sein. Dabei sei nur die
bereits existente Bebauung in den Blick genommen. Die kiinftige Gewerbegebietsnutzung in dem
bereits im Flachennutzungsplan dargestellten Bereich sei dabei noch gar nicht berucksichtigt.

Von der Trasse sei das Vorranggebiet fir den Hochwasserabfluss und -rtickhalt H 4 entlang der
Laugna betroffen. Ausweislich der Begriindung zu diesem Ziel sei dieses Gebiet als Folge der
Hochwasserereignisse vom August/September 2000 regionalplanerisch fiir den Hochwasserabfluss
gesichert worden.

Den Grobtrassierungen lasse sich aufgrund der reduzierten Ermittlungstiefe nicht entnehmen, wie
genau die Tallage in Adelsried baulich bewaltigt werden solle. Schon heute sei aber absehbar,
dass es dort zu einer weiteren erheblichen Beeintrachtigung des Landschaftsbildes kommen
werde, wenn das Tal ein weiteres Mal linienférmig zerschnitten wiirde. Es seien massive Brucken-
bauwerke erforderlich, die sich mit Tunnelein- und -ausfahrten abwechseln wiirden.

Die Gemeinde lehne die Trassenvariante Turkis ab. Ein Ausbau der Bestandsstrecke mit entspre-
chendem Teilneubau entsprechend dem gesetzgeberischen Auftrag sei vorzugswirdig.

Die Gemeinde Altenmiinster bittet darum, von einer Realisierung der Variante Trkis abzusehen,
da diese das Gemeindegebiet im stidwestlichen Bereich schneide und sich aus der schalltechni-
schen Untersuchung eine Betroffenheit des siidwestlichen Ortsrandes von Unterschéneberg und
des sudlichen Ortsrandes von Neumiinster ergebe.

Die kreisfreie Stadt Augsburg teilt zur Variante mit, dass diese in naturschutzrechtliche Aus-
gleichsflachen mit einem Biotop fir Kreuz- und Wechselkréten eingreife, diese seien Teil des Frei-
raumverbundsystems. Es sei zudem mit Konflikten in Bezug auf die Zauneidechse zu rechnen.
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Durch den Trassenverlauf dirften zudem keine Nachteile fir die bestehenden Bau- und Nutzungs-
rechte im GVZ entstehen, welche den Logistikstandort von Uberregionaler Bedeutung gefahrden.
Dies betreffe auch die verkehrliche Erschlielung des GVZ.

Ein Vorteil der Trasse sei, dass sie aufgrund der Bundelung mehrerer Infrastrukturen eine aus Sicht
der vorbereitenden Bauleitplanung schonende und stadtebaulich vertragliche Flachennutzung und
Ordnung in diesem Stadtbereich wahre. Fir die Erschlielung des aktuell im Bau befindlichen Ter-
minals flr den kombinierten Verkehr im GVZ ware ein Anschluss an die Neubautrasse ein ent-
schiedener Vorteil.

AuRerhalb des Stadtgebietes sei der Bau eines Uberholbahnhofes in einem landschaftlich fir die
Naherholung und touristisch besonders attraktiven Bereich des Naturparkes Augsburg vorgesehen.
Gemeinsamer Vorteil der Trassen Orange und Turkis sei Uberdies, dass durch eine Neubaustrecke
nach Ulm die Resilienz der regionalen Bahninfrastruktur gestarkt werde. Perspektivisch biete eine
Neubautrasse entlang der BAB A8 aul3erdem den Vorteil einer direkten Weiterfiihrung flr eine (GU-
ter-) Umfahrungsstrecke nérdlich und éstlich von Augsburg in Richtung Minchen/Brenner. Fir den
Trassenverlauf innerhalb des eigenen Stadtgebiets sehe die Stadt Augsburg Vorteile in einer Fih-
rung entlang des GVZ und damit in der Trassenvariante Turkis.

Die Gemeinden Bibertal, Kammeltal und Kotz teilen mit, dass sie die Trassenvariante Turkis ab-
lehnten, da diese das Gebiet der Gemeinden durchschneide. Insbesondere die Gemeinde
Kammeltal ware im Bereich des Ortsteils Hammerstetten massiv von der Trennung dieses Ortsteils
vom Ubrigen Gemeindegebiet betroffen.

Auch der bei Ebersbach-Hochwang geplante Uberholbahnhof sei fiir die Bevolkerung nicht akzep-
tabel. Es werde vorgeschlagen, den aus der Zunahme des Giiterverkehrs resultierenden Uberhol-
bahnhof beim Legoland als Regionalbahnhof auszubilden. Mit der Anbindung von Legoland an die
Bahn kénne ein Mehrwert fir die Region geschaffen werden.

Im Bereich der Variante Turkis lagen grofRe Flachen, die von Waldtieren als Rickzugsort angenom-
men wirden. Aufgrund der Topographie und Lage seien bejagbare Flachen bzw. Wildtierlebens-
raume sehr klein, eine weitere Reduzierung verbiete sich.

Durch die Variante komme es zu einem Flachenfral® mit Zerstérung besten und wertvollsten Kultur-
landes. Fur Landwirte entstlinden zahlreiche Umwege.

Auch Gesichtspunkte von Sicherheit und Rettung sprachen gegen die Variante. Es wirden Talla-
gen mit Brucken Uberspannt. Komme es auf diesen zu einem Notfall, seien die 6rtlichen Feuerweh-
ren gefordert. Diese seien personell und materiell nicht in der Lage, Hilfe bei Zugunglicken auf in
groRer Hohe geflihrten Briicken zu leisten.

Die Stadt Burgau flihrt aus, dass der Trassenverlauf sudlich der BAB A8 ein gemeindliches WSG
durchschneide. Es bestehe die Gefahr einer konkreten Gefahrdung der Trinkwasserversorgung.
Die beiden WSGe stidlich der BAB A8 seien fiir die Versorgung der Stadt Burgau essentiell. Jegli-
che Eingriffe und Beeintrachtigung hatten daher zu unterbleiben. Die Trassenvariante Turkis flihre
unweigerlich zu Konflikten und Beeintrachtigungen der Trinkwasserversorgung der Stadt Burgau. In
der Stellungnahme des WWA Donauwdrth im ROV werde ausgefuhrt, dass die Trassenvariante
Turkis aus Sicht des WWA abgelehnt werde, da tiefgriindige irreversible Eingriffe in die schutzen-
den Deckschichten im Wasserschutz- und Einzugsgebiet das Schutzziel der 6ffentlichen Trinkwas-
serversorgung gefahrdeten und damit fachlich nicht akzeptabel seien.

Die stadtische Trinkwasserversorgung bzw. deren Leitungen wurden durch alle autobahnnahen Va-
rianten gefahrdet.

Die Trassenflihrung flihre zu larmimmissionsrechtlichen Konflikten mit bestandsgeschiitzten Nut-

zungen.
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Ebenfalls zu Konflikten komme es mit dem in Aufstellung befindlichen interkommunalen Gewerbe-
gebiet Réfingen. Dieses solle durch Kooperation zwischen der Stadt Burgau und der Gemeinde
Roéfingen realisiert werden. Das beabsichtigte Gewerbegebiet entspreche in seiner Ausdehnung
der raumlichen Ausdehnung des Schwerpunktgebietes flur Industrie-, Gewerbe- und Dienstleis-
tungseinrichtungen. Die Stadt Burgau verfiige Uber keine nennenswerten Gewerbeflachenpotenti-
ale im Stadtgebiet mehr. Die Anbindung der Trassenvariante TUurkis durchschneide den Geltungs-
bereich des Gewerbegebietes. Die Bauleitplanung der Gemeinde Réfingen sei in den Unterlagen
nicht berucksichtigt.

Insgesamt ergebe sich, dass fir den Bereich des Stadtgebietes Burgau die Variante im Hinblick auf
die WSG, die Trinkwasserversorgung und zum Teil bereits planfestgestellten Hochwasserschutz
nicht raum- und umweltvertraglich sei.

Unter Bezugnahme auf das Einwendungsschreiben der Stadt vom Dezember 2021 wird ausge-
fuhrt, dass beim geplanten Brickenbauwerk Gber das Kammeltal der Larmschutz fir Hammerstet-
ten, Kleinbeuren, den NuBlacher Hof und Wettenhausen zu berilicksichtigen sei. Von der Trassen-
variante sei das WSG der Brunnen 5 und 6 betroffen. Der Abschnitt zwischen Brementalstralle,
Mindel und Einbindung der Bestandstrasse sei technisch nicht umsetzbar und musse detaillierter
aufgeplant werden. Das Uberschwemmungsgebiet und planfestgestellte Hochwasserriickhaltebe-
cken seien durch die Anbindung an die Bestandstrasse betroffen. Die Stadt Burgau spricht sich ge-
maf dem o.g. Einwendungsschreiben vom Dezember 2021 fir die Variante Turkis aus, da mit die-
ser dem zentralen Ziel des Projektes (Verklrzung der Fahrzeit) am besten Rechnung getragen
werde.

Die Stadt Gersthofen fiihrt aus, dass die Variante Turkis die BAB A8 6stlich der Ausfahrt 71 b,
Neusall quere und dann autobahnparallel sidlich des Ortsteils Hirblingen verlaufe. Damit werde
der regionale Griinzug zwischen der Stadt Augsburg und Langweid a.Lech durchschnitten, dem
auch im Hinblick auf Kaltluftstréme eine wichtige klimatische Funktion zukomme.

Im weiteren Verlauf grenzten nérdlich in geringem Abstand bereits in den 1970er Jahren baupla-
nungsrechtlich festgesetzte Wohngebiete des Ortsteils Hirblingen an. Jene wiirden mit erheblichen
Verkehrslarmimmissionen beaufschlagt werden. Die den Antragsunterlagen beigefiigten Isopho-
nenkarten halte die Stadt Gersthofen in diesem Bereich fir wenig belastbar, weil sie die topogra-
phischen und vor allem die infolge der baulichen Gegebenheiten (Stralentberquerungen, enge
Bundelung mit der BAB A8) bestehenden Besonderheiten ausblendeten. In welcher Weise die
Uber-/Unterquerung der BAB A8 technisch tatsachlich realisiert werde, sei derzeit vollkommen of-
fen. Dementsprechend lieRen sich gesicherte Erkenntnisse Uber die Larmimmissionen aus dem
Schienenverkehr im Moment allenfalls Uberschlagig abschatzen. Eine ,enge Bindelung® einer
neuen ICE-Trasse mit der BAB A8 setzte erhebliche Dammschuittungen voraus. Das wiirde wiede-
rum dazu flhren, dass eine in Hochlage gefiihrte Trasse larmtechnisch weit in die tieferliegenden
Gebiete hineinwirken wirde. Zugleich wirde die notwendige Anschittung eines Dammes einen er-
heblichen Eingriff in das Landschaftsbild bedeuten.

Die Trasse wirde zudem ein Bodendenkmal tangieren und jenes vermutlich zerstéren. Dabei han-
dele es sich um Graber der spaten Bronzezeit und der Urnenfelderzeit.

Die Trasse Turkis wirde unmittelbar nach Unterquerung der BAB A8 ein im Flachennutzungsplan
der Stadt dargestelltes und inzwischen auch mit einem vorhabenbezogenen Bebauungsplan fest-
gesetztes Sondergebiet fir eine Freiflachenphotovoltaik-Anlage durchschneiden. Der Solarpark
stehe unmittelbar vor seiner Verwirklichung. Ebenfalls von der Trasse betroffen sei ein bestehen-
der, im Flachennutzungsplan dargestellter und im Bebauungsplan E 4 ,Solarpark Edenbergen*®
festgesetzter, Solarpark. Dieser wiirde den Neubautrassen hdochstwahrscheinlich vollstandig zum
Opfer fallen.

DIENSTGEBAUDE: 86152 Augsburg, Fronhof 10 (Hauptgeb&ude)

BESUCHSZEITEN: Montag mit Donnerstag: 8:30 — 11:45 und 13:30 — 15:15 Uhr; Freitag: 8:30 — 12:30 Uhr
TELEFON (Vermittlung): (08 21) 3 27-01 — TELEFAX (zentral): (08 21) 3 27-22 89

g E-MAIL: poststelle@reg-schw.bayern.de — INTERNET: http://www.regierung.schwaben.bayern.de




REGIERUNG
-36- VON SCHWABEN

Regierung von Schwaben — 86145 Augsburg

KOPIE

Far das Grundstick mit der FI.-Nr. 379/1, Gemarkung Edenbergen, habe die Stadt Gersthofen am
25.10.2023 die Aufstellung eines Bebauungsplanes fir Windkraftanlagen beschlossen.

Die Stadt habe sich dabei davon leiten lassen, dass nach den gesetzlichen Neuregelungen, insbe-
sondere dem Windenergieflachenbedarfsgesetz, verbindliche Flachenbeitragswerte fir Windener-
gie zu leisten seien. Parallel dazu habe die Stadt ein Verfahren zur entsprechenden Anderung des
Flachennutzungsplanes eingeleitet. Mit dieser Planungsabsicht kollidiere die Trassenvariante Tr-
kis.

Die Stadt Gersthofen weise nachdriicklich darauf hin, dass es sich bei der Sidumfahrung St 2036
einschliellich der Ausfahrt von der BAB A8 um unverzichtbare Verkehrsverbindungen handele, die
zwingend und uneingeschrankt aufrechterhalten bleiben missten. Gleiches gelte fir die Hirblinger
Stralle.

Die Trassenvariante wirde erheblich in das Gebiet des Bebauungsplans ,Guterverkehrszentrum 2¢
eingreifen. Damit ware nicht nur die ausgelbte Planungshoheit der Stadt, sondern vor allem eine
abgewogene naturschutzfachliche KompensationsmaflRnahme betroffen.

Weiter in Richtung Westen sei das naturschutzfachlich und auch fir die stadtnahe Erholung sehr
bedeutsame Schmuttertal mit seinen Biotopflachen stark betroffen. Der Flachennutzungsplan stelle
an fraglicher Stelle ,Flachen zum Schutz zur Pflege von Natur, Landschaft und Boden® dar. Auch
dort seien Ausgleichsflachen angelegt worden, mit denen Eingriffe in Natur und Landschaft an an-
derer Stelle dauerhaft ausgeglichen wurden. Hierbei handele es sich zugleich um das landschaftli-
che Vorbehaltsgebiet Nr. 9 ,Schmuttertal® gemafl dem RP 9. Wiederum westlich davon wiirde die
Variante das Gailenbachtal durchqueren, das Bestandteil des Naturparks ,,Augsburg - Westliche
Walder* sei. Unmittelbar nordlich grenze ein kartiertes Biotop an. Schlieflich treffe die Trasse auf
den Naturpark ,,Augsburg - Westliche Walder®, der in diesem Bereich zugleich Stadtwald der Stadt
Gersthofen sei. Etwa auf dieser Hohe verliefe die Trasse sodann im landschaftlichen Vorbehaltsge-
biet Nr. 21 ,Riedellandschaft der lller-Lech-Schotterplatten westlich von Augsburg“ gemaR B | 2.1
des RP 9. Diese grof¥flachigen Waldgebiete mit ihren zahlreichen Bachtéalern seien sowohl 6kologi-
sche Ausgleichsraume als auch wichtige Erholungsraume am Rande des grof3en Verdichtungsrau-
mes Augsburg und dem Gebiet der Stadt Gersthofen. Sie zeichnen sich durch besondere land-
schaftliche Schénheit in Verbindung mit zahlreichen Aussichtspunkten aus.

Die Variante Turkis sei auf der Flur der Stadt Gersthofen mit der 6rtlichen Gesamtplanung im We-
sentlichen unvereinbar und begegne erheblichen Raumwiderstanden. Die Stadt lehne nach alle-
dem die Trassenvariante Turkis ab und halte einen Ausbau der Bestandsstrecke mit Teilneubau
entsprechend dem gesetzgeberischen Auftrag, wie er im BVWP eindeutig formuliert sei, fur vor-
zugswurdig.

Die Gemeinde Horgau teilt mit, dass das geplante WSG flr den Tiefbrunnen 2 der Gemeinde im
ROV nicht berlcksichtigt worden sei. Dieser sei jedoch fur die Trinkwasserversorgung der Ge-
meinde essentiell, da der Tiefbrunnen 1 erneuert oder ersetzt werden muisse. Er sei daher unbe-
dingt zu bertcksichtigen. Der Einzugsbereich des WSG erstrecke sich bis nérdlich von Adelsried.
Auch ein méglicher weiterer Brunnenstandort dirfe durch die Bahntrasse nicht unmdglich gemacht
werden.

Auf dem Gemeindegebiet sei ferner die Errichtung von drei Windkraftanlagen sidlich der BAB A8
geplant. Es sei unklar, ob diese von der geplanten Trassenvariante beeintrachtigt wirden.

Die Stadt Ichenhausen teilt mit, dass die Trassenvariante Turkis kategorisch abgelehnt werde, da
der Eingriff in die Natur sowie die Zerschneidung der Landschaft enorm hoch waren.
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Der Markt Jettingen-Scheppach teilt mit, dass die Variante Tirkis einen grof¥flachigen Wald (Na-
turpark und LSG , Augsburg - Westliche Walder“) zerschneide, dieser habe positive Auswirkungen
auf das Klima. Die Variante wirde voraussichtlich das Speicherpotenzial natirlicher Treibhausgas-
Senken reduzieren.

Durch die Wahl der Variante Turkis kdnne dem Schutz der Allgemeinheit vor Larmimmissionen und
der Reinhaltung der Luft Rechnung getragen werden. Dies liege insbesondere daran, dass die Va-
riante nordlich der bestehenden BAB A8 verlaufe.

Nordlich der BAB A8, 6stlich der Autobahnraststétte ,Burgauer See”, sei im Flachennutzungsplan
eine Flache fir Gewerbe dargestellt. Die Variante Tirkis zerschneide diese Flache, sodass dem
Markt Jettingen-Scheppach keine Gewerbeerweiterungsmaoglichkeit bliebe. Auch wirde die Mdg-
lichkeit eines interkommunalen Gewerbegebietes mit den nérdlichen Nachbargemeinden auf dieser
Flache genommen werden. Die Variante wiirde insgesamt noch vorhandene Flachen im Marktge-
meindegebiet und die Landschaft zerschneiden. Die verbleibenden Restflachen seien fiir eine Ent-
wicklung nur unzureichend nutzbar.

Eine Erweiterungsmaoglichkeit einer wichtigen ortsansassigen Firma nordlich der BAB A8 und damit
die Schaffung von weiteren Arbeitsplatzen wirde durch die Variante Tlrkis voraussichtlich genom-
men werden. Die Firma sei darauf angewiesen, bei einer Erweiterung in Richtung Norden zu ri-
cken, da sie die Anbauverbotszone der BAB A8 einzuhalten habe. Dies sei jedoch bei Umsetzung
der Variante Turkis nicht mdglich. Fir einen landwirtschaftlichen Betrieb nérdlich der Autobahnaus-
fahrt wiirde die Trasse eine besondere Beeintrachtigung darstellen, da diese unmittelbar westlich
des Betriebes aus der Tunnellage ins Freie gelangen und landwirtschaftlich genutzte Flachen zer-
schneiden wirde.

Der Planungsraum des verfahrensgegenstandlichen Vorhabens zeichne sich durch besondere na-
turrdumliche Qualitaten aus. Die Variante Turkis erweise sich vor diesem Hintergrund als raumord-
nerisch unvertraglich mit dem RP 15. Die Variante fihre zudem zu einer zusatzlichen Zerschnei-
dung des LSG ,Augsburg - Westliche Walder*.

Weite Teile des Mindeltals im Bereich Jettingen-Scheppach seien als Uberschwemmungsgebiet
festgesetzt. Uberschwemmungsgebiete auch im Siedlungsbereich sollten gemak RP 15 grundsatz-
lich als Freiflachen erhalten werden.

Im sidlichen Bereich von Burgau, angrenzend an die gemeinsame Gemeindegrenze mit Jettingen-
Scheppach, sei das Hochwasserschutzprojekt Mindel, Burgau fir den 1. Teilabschnitt (Rickhalte-
becken sudlich von Burgau) bereits planfestgestellt. Vorgesehen sei ein Dammbauwerk sudlich von
Burgau mit einer Riickstauflache bis etwa zur BAB. Die Trasse Tlrkis kreuze den Rickstaubereich
und beeintrachtige damit potenziell die Funktion und Wirksamkeit der Hochwasserschutzmal3-
nahme.

Es durfe weder wahrend der Bauzeit noch auf Dauer zu einer zusatzlichen Verscharfung der Hoch-
wasserproblematik im Bereich des Marktgemeindegebietes Jettingen-Scheppach kommen. Die
Planungen missten mit den bestehenden und geplanten Hochwasserschutzmalinahmen abge-
stimmt werden und durften deren Funktion nicht beeintrachtigen. Eingriffe in Hochwasserriickhalte-
raume, durch die deren Retentionsvermdgen reduziert werde, seien entsprechend auszugleichen.
Die Variante Turkis entspreche nach alledem nicht den Erfordernissen der Raumordnung. Dies
gelte insbesondere im Hinblick auf das Landschaftsbild, weil ein Brickenbauwerk unvermeidbar
sei. Uberdies durchschneide diese Variante Flachen, die im Flachennutzungsplan als Gewerbefla-
chen dargestellt seien. Eine Weiterentwicklung des Marktes Jettingen-Scheppach in Richtung Nor-
den wirde durch sie wesentlich erschwert, wenn nicht sogar — im Hinblick auf einzuhaltende An-
bauverbotszonen von BAB und Bahnstrecke — unméglich gemacht werden.
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Die Gemeinde Landensberg fiihrt aus, dass sie die Variante Turkis ablehne. Diese verlaufe zwar
nur auf einem kleinen Teil des Gemeindegebietes, jedoch wirden Birgerinnen und Blirgern der
Gemeinde zusatzliche Larmimmissionen befurchten. Die Gemeinde sei bereits durch die Immissio-
nen der BAB A8 und des zunehmenden Schwerlastverkehrs auf der St 2510 belastet. Es werde zu-
dem ein weiterer Ausbau der Windkraft im Scheppacher Forst beflirchtet, was eine weitere Larm-
belastung bedeuten wiirde.

Die Variante Turkis riicke bis auf ca. 1,5 km an ein Wohngebiet der Gemeinde heran. In diesem
Bereich sei ein Abschnitt mit ca. 250 m Lange zwischen zwei Tunneln geplant. Die Gemeinde habe
hier Bedenken beziglich Larmimmissionen. Die BAB A8 sei noch ca. 1 km weiter entfernt und den-
noch zu jeder Tages- und Nachtzeit akustisch wahrnehmbar. Es werde eine Larmaufdoppelung des
Bahnbetriebs und der bestehenden BAB sowie eine Verminderung der Lebensqualitat der Burger
der Gemeinde befurchtet.

Auch werde beflirchtet, dass es zu erheblichen Beeintrachtigungen durch Baulastverkehr komme
(LArmimmissionen, Schmutz). Dies sei bereits beim Ausbau der BAB A8 und der Errichtung der
Windkraftanlagen im Scheppacher Forst der Fall gewesen, die Belastungen durften aufgrund des
Umfanges des Bahnprojektes erheblich hdher sein.

Die Trassenvariante durchschneide den Scheppacher Forst und somit auch einen Teil des Natur-
parks ,Augsburg - Westliche Walder“. Der Naturpark diene nicht nur als Naherholungsgebiet fiir
Menschen aus dem Holzwinkel, sondern auch fir Erholungssuchende und Radfahrer aus der ge-
samten Region. Durch eine Trennung dieses Naherholungsgebietes mit ausgewiesenen Fahrrad-
routen werde der Naturpark massiv beeintrachtigt und verliere an Attraktivitat. Dies werde sich auf
Natur und Landschaft, aber auch auf Gastronomiebetriebe im naheren Umfeld auswirken.

Die Variante Turkis befinde sich zudem im Einzugsgebiet der Wasserversorgung Landensberg und
des neu geplanten Brunnenstandorts Freyberger Hof. Im Hinblick auf das Grundwasser und die
langfristige Sicherung der Tiefbrunnen der Gemeinde sowie des geplanten Brunnenstandortes
Freyberger Hof misse jeglicher Eintrag vermieden werden. Die BAB A8 stelle bereits ein Gefahren-
potential dar, durch den geringeren Abstand der Trassenvariante Turkis sei diese eine grofRere Ge-
fahrenquelle.

Die Gemeinde spreche sich nicht grundsatzlich gegen das geplante Projekt aus, sondern sei be-
strebt eine Lésung zu finden, die einen Mehrwert fir die Region darstelle.

Die Stadt Neu-Ulm stellt fest, dass die Variante Turkis weder gebindelt mit der Bestandstrasse
noch mit der B10 verlaufe. Die Variante stelle die kiirzeste Trasse zwischen Ulm und Augsburg dar,
allerdings werde eine Blndelung mit der B10 oder der Bestandstrasse grundséatzlich als sinnvoll
erachtet.

Der Flachenverbrauch bei der Variante Tirkis sei insgesamt als hoch zu betrachten.

Die Trassenvariante kreuze den Feld- und Landgraben und die Leibi. Der Landgraben sei Bestand-
teil des Biotopverbundes Donau-lller. Die Variante zerschneide den Biotopverbund, das LSG ,Pfuh-
ler, Finninger und Bauern Ried“ und das Wiesenbrutergebiet ,Finninger und Bauern Ried“. Es
komme zu Verlusten und Beeintrachtigungen von faunistisch wertvollen Funktionsraumen und
Schutzgebieten in bisher unzerschnittenen Bereichen. Auch wiirden wertvolle Waldflachen verloren
gehen.

Zwischen der BAB A7 und der dstlichen Gemeindegrenze sei bisher keine technische Infrastruktur
installiert. Die Landschaft werde anthropogen Uberpragt, das Landschaftsbild beeintrachtigt.
Ebenfalls durch die Trassenvariante Turkis tangiert werde die Klaranlage des Zweckverbandes
Holzheim/Steinheim. Bei Weiterverfolgung der Trasse sei hier eine Abstimmung erforderlich. Zu-
satzlich zu den Betroffenheiten in den Randlagen von Offenhausen, Pfuhl und Burlafingen seien
am nordlichen Ortsrand von Steinheim Larmimmissionen zu erwarten.
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Die Zerschneidung wertvoller Funktionsrdume, die Beeintrachtigung des Landschaftsbildes, die
Entstehung neuer Larmbetroffenheiten und der hohe Flachenverbrauch seien bei der Variante ne-
gativ zu bewerten.

Die Gemeinde Roéfingen stellt fest, dass eine Trassenfuhrung nérdlich des Burgauer Autobahn-
sees grundsatzlich abgelehnt werde. Es sei noch nicht geklart, ob eine Tunnel- oder Briickenlésung
oder aber eine gelandegleiche Gleisfiihrung durch das Mindeltal technisch méglich sei.

Die Gemeinde Rofingen sei von der Neubautrasse unmittelbar betroffen, da die Anbindung der
Neubau- auf die Bestandstrasse Uber das Gebiet der Gemeinde fuhre. In diesem Bereich sei die
Gemeinde in der Aufstellung eines grof3flachigen und regionalbedeutsamen interkommunalen Ge-
werbegebietes. Es werde ausdriicklich darauf hingewiesen, dass die Gemeinde bereits im Jahr
2014 beschlossen habe, im Mindeltal einen Bebauungsplan fir ein Gewerbegebiet aufzustellen
und den Flachennutzungsplan hierfir zu andern. Diese kommunale Bauleitplanung misse im ROV
Bericksichtigung finden. Die DB sei in der Vergangenheit mehrfach auf das geplante Gewerbege-
biet hingewiesen worden.

Ein Einschleifen auf die Bestandstrasse sei nur wegen des Fernhaltepunktes in Glnzburg notwen-
dig. Aus Sicht der Gemeinde Roéfingen kénne auf diesen verzichtet werden. Wesentlich sinnvoller
sei ein Fernhalt an der Neubaustrecke in der Nahe des Legolands Glinzburg. Die Gemeinde
schlage dies daher vor. Somit kénne auf ein Einschleifen auf die Bestandstrasse verzichtet werden,
es seien weniger Bauwerke notwendig, Grund und Boden wirden geschutzt. Die im BVWP enthal-
tenen Aussagen zum Fernverkehrshalt in Gunzburg kdnnten geandert werden. Es sei wichtig, die
VerhaltnismaRigkeit und Rechtsstaatlichkeit zu wahren. Jede Kommune, auch die Stadt Guinzburg,
musse ihren Beitrag leisten. Die Gemeinde Réfingen sei nicht bereit, die Lasten eines prestige-
trachtigen Fernhaltepunktes am Bahnhof Glnzburg zu tragen, Glnzburg sei fur den Fernverkehr
absolut unbedeutend. Durch einen Verzicht auf diesen Halt und eine Verlegung an die Neu-
bautrasse kdnnte ein Konsens mit der Gemeinde Réfingen erzielt werden.

Der Markt Zusmarshausen fiihrt aus, dass die Variante Turkis nicht raumvertraglich sei, da entge-
gen klarer Vorgaben des LEP und der Regionalplane besonders wertvolle Waldgebiete ohne Not
weiter zerschnitten und tber Geblhr belastet wiirden. Die gréiten zusammenhangenden Waldfla-
chen seien dabei der ,Scheppacher Forst“ und der ,Streitheimer Forst“. Die Waldgebiete lagen in-
nerhalb des Naturparks ,Augsburg - Westliche Walder*. Der geplante Uberholbahnhof wirke sich
eingriffsverscharfend aus. Der Trassierungsraum Ttrkis verlaufe in der Nordhalfte des Gemeinde-
gebietes Zusmarshausen und durchschneide diese Waldflachen bzw. trenne Teilbereiche ab.

Die beiden Waldgebiete zeichneten sich dadurch aus, dass ber groe Flachen durchgehende
Walder enthielten und so neben einem funktionierenden Okosystem fiir Frischluftgewinnung und
Okologie auch wertvolle Habitate fiir Wild und Erholungsgebiete fiir die Bevélkerung boten. Durch
eine Zerschneidung der Waldgebiete kdnnten diese nicht mehr im selben Male als 6kologisches
Gebiet funktionieren.

Beeintrachtigungen der Forstwirtschaft entstiinden durch Schaden infolge von Durchschneidungen
und Anschneidungen, durch eine Wertminderung von Restgrundsticken und Betrieben sowie Ver-
luste und Schaden auf den Forstflachen und einer Verringerung des Jagdwertes. Auf den Aufhiebs-
flachen entstiinden Verluste und Schaden in Form von entschadigungsfahigen Nebenschaden wie
Hiebsunreifeverlusten sowie Minderung des Abtriebswertes. Zudem wirden durch die Inanspruch-
nahme von Forstflachen diese dauerhaft bzw. zeitlich begrenzt einer forstlichen Nutzung entzogen.
Im Weiteren entstiinden bei der Durchfiihrung der Trasse Turkis den betroffenen Waldeigentimern
auch Schaden auflerhalb der Aufhiebsflache. Durch die Trasse komme es zu erheblichen neuen
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Randlinien, es entstiinden hierdurch Schaden, da Baumbestande unvermittelt den Trauf- bzw. De-
ckungsschutz verléren. Es steige die Gefahr durch Sturmwurf und die Schadigung geschwachter
Baume durch Borkenkaferbefall. Im Weiteren wirden zahlreiche Beeintrachtigungen in Bezug auf
die verschiedenen forstlichen Betriebsablaufe sowie Betriebsstrukturen erfolgen. AulRergewdhnli-
che Ereignisse ergaben sich in den risikobelasteten Randzonen der Trassen infolge von Windwurf,
Waldbrand, Erdrutsch an Béschungen, Verkehrsunfallen etc.

Durch landbeanspruchende 6ffentliche MalRnahmen wie dem Bau von Verkehrswegen kénne ne-
ben der Landnutzung auch die Jagd, sowohl materieller als auch ideeller Art, beeintrachtigt werden.
Es komme zu einer erheblichen Beeintrachtigung der vorhandenen Jagdreviere und zu massiven
Schaden fur die dortigen Wildpopulationen. Die vorkommenden Wildarten seien fur Wanderbewe-
gungen bekannt, diese wirden durch die Barrierewirkung der Trasse erschwert. Dies habe nega-
tive Auswirkungen auf den Fortbestand der jeweiligen Populationen. Insbesondere der Lebensraum
des Dammwilds werde extrem beeintrachtigt. Populationen wirden ,verinseln und der notwendige
Austausch zwischen einzelnen Populationen werde stark erschwert oder unmdglich gemacht. Ver-
scharft werde das Problem durch den Klimawandel. Der Markt Zusmarshausen fihrt aus, dass
Wanderungen von Grol3tieren weiterhin moglich sein missten und tradierte Wanderwege dieser
Tiere nicht zerstort werden durften. Die regionalen und lokalen Wanderbeziehungen, vor allem fur
die Grolitiere, missten im Gemeindegebiet erhalten werden.

Ebenso wirde eine Vielzahl von Beeintrachtigungen bzw. Schaden bei der Jagdausiibung und der
Jagd ganz allgemein in Form von Wertminderungen und Beeintrachtigungen wahrend Bau und Be-
trieb der Trasse auftreten. Die Veranderungen bzw. Verschlechterungen wirden auf Flachen in der
naheren Umgebung der Trasse entstehen. Fir die Bauzeit sei mit einer Schadzone von 300 m
beidseitig der geplanten Trasse zu rechnen. Aufgrund der langen Bauphase und der Trassenlange
sei mit einer fortschreitenden Eingewdhnung des Wildes an die neuen Gegebenheiten in den Berei-
chen der bereits fertig gestellten Bauabschnitte zu rechnen. Nach Ansicht der Marktgemeinde Zus-
marshausen wurde sich eine dauerhafte Schadzone mit 200 m beidseits der geplanten Trasse mit
einer 50%igen Wertminderung ergeben. Damit ergabe sich eine totalgeschadigte Flache beider-
seits der Trasse von 100 m Breite. Zudem sei von einer dauerhaften Beeintrachtigung aufgrund der
Einschrankung der Jagdvorgange und der massiven Biotopveranderung durch die Durchschnei-
dungsmaflnahmen auszugehen.

Gemal den Festlegungen des RP 9 seien die Funktionen groflier Waldgebiete und des Naturparks
zu erhalten und zu sichern und die Voraussetzungen fir eine nachhaltige Holzerzeugung sollen ge-
sichert und verbessert werden. Laut im LEP enthaltenen Grundsatzen seien Walder vor Zerschnei-
dung und Flachenverlust zu bewahren und eine vielfaltige land- und forstwirtschaftliche sowie jagd-
liche Nutzung solle zum Erhalt und zur Pflege der Kulturlandschaft beitragen.

Die Variante Turkis belaste Vorranggebiete fir die Windenergie des RP 9 und des RP 15 Uber Ge-
blhr. In Vorranggebieten seien andere raumbedeutsame Nutzungen ausgeschlossen, soweit diese
nicht mit der vorrangigen Funktion vereinbar seien. Neben der Trasse seien auch die notwendigen
Arbeits- und Schutzstreifen zu bertcksichtigen.

Auch wirde das Gebiet als Naherholungsraum fir Bewohner des Ballungsraums Augsburg massiv
nachteilig beeintrachtigt.

Die Variante verstol3e gegen Ziele und Grundsatze des RP 9 und des LEP und sei somit nicht
raumvertraglich. Die Bewertungen der Konflikte mit den Regionalplanen durch den Markt Zusmars-
hausen komme zu dem Ergebnis, dass die Variante im Vergleich zu den Varianten Orange eine un-
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gleich starkere Beeintrachtigung bei zahlreichen Faktoren verursache. Dies gelte fir die Beein-
trachtigung von Windkraftvorranggebieten, von Hochwasserschutzgebieten sowie von Vorbehalts-
gebieten fur Erholung des RP 15-FE.

Bei der zusammenfassenden Bewertung der Beeintrachtigungen der regionalplanerischen Vorrang-
und Vorbehaltsgebiete sei festzuhalten, dass von der Variante TUrkis die regionalen Griinzlige,
Vorranggebiete fir den Trinkwasserschutz und den Hochwasserschutz sowie Vorbehaltsgebiete fir
die offentliche Wasserversorgung stark betroffen seien. Bei der Variante Tirkis sei die Durchfah-
rungslange der unmittelbar ausgeldsten Konflikte des RP 9 und der RP 15-FE mit etwa 25 % der
gesamten Strecke von 86 km im Trassenvergleich am geringsten.

Auf Grundlage der Raumordnungsunterlagen hat der Markt Zusmarshausen die Untersuchungskor-
ridore nach UVPG-Schutzgltern Gberprift. Bezlglich der Betroffenheit des Schutzgutes Mensch -
Siedlung sei die Variante Turkis am zweitschlechtesten zu bewerten. Im Trassenvergleich positiv
zu bewerten seien bei der Trasse die Betroffenheiten durch Larmbelastung. Im Zusammenhang mit
der Bewertung des Schutzgutes Natur und Landschaft stellt die Marktgemeinde fest, dass nur bei
den Trassenvarianten Orange und Turkis nach den Ergebnissen der FFH-Vorprifung von einer
FFH-Vertraglichkeit auszugehen sei. Bei der Beeintrachtigung von Schutzgebieten sowie bei der
Anzahl moéglicherweise betroffener besonders planungsrelevanter Arten liege die Trasse Turkis im
Vergleich im Mittelfeld. Vergleichsweise negativ sei die Betroffenheit faunistisch wertvoller Funkti-
onsraume zu bewerten. Am schlechtesten sei die Variante Turkis bezuglich der Beeintrachtigung
von LSG und Naturparks zu bewerten. Bei der Beeintrachtigung der Schutzguter Flache und Boden
sowie Wasser liege die Variante Turkis im Trassenvergleich im Mittelfeld. Beim Schutzgut Luft und
Klima sei die Variante am schlechtesten zu bewerten. Die unmittelbare Beeintrachtigung von Bo-
dendenkmalern sei bei der Variante am gréf3ten, nur bei dieser Variante gebe es auch eine erhebli-
che mittelbare Beeintrachtigung der Kulturlandschaft. Die Variante sei hinsichtlich der Kultur- und
Sachguter am schlechtesten zu bewerten. Gemal zusammenfassender Bewertung der Beeintrach-
tigung der Schutzguter sei die Variante Turkis am schlechtesten zu bewerten.

Der RPV Augsburg flhrt aus, dass die Variante Tirkis die Vorranggebiete fir den Hochwasserab-
fluss und -rickhalt Nr. H 3 ,Zusam® im Bereich zwischen Wérleschwang und Wollbach (Markt Zus-
marshausen) und Nr. H 4 ,Laugna“ im Bereich stdlich des Ortes Adelsried quere. Die geplante
Trassenfuhrung sehe an diesen Stellen jeweils eine Briicke vor. Die Variante quere das landschaft-
liche Vorbehaltsgebiet Nr. 21 ,Riedellandschaft der lller-Lech-Schotterplatten westlich von Augs-
burg® nérdlich Streitheim (Markt Zusmarshausen) sowie das landschaftliche Vorbehaltsgebiet Nr. 9
~>chmuttertal“ im Bereich stidéstlich von Edenbergen (Stadt Gersthofen) in offener Lage. Des Wei-
teren berlhre sie das landschaftliche Vorbehaltsgebiet Nr. 21 ,Riedellandschaft der lller-Lech-
Schotterplatten westlich von Augsburg® im Bereich sudlich des Ortes Edenbergen (Stadt Gerst-
hofen) randlich in offener Lage.

Zudem verlaufe die Variante in offener Lage durch den regionalen Griinzug nérdlich von Augsburg
im Bereich nérdlich des Stadtteils Barenkeller (Stadt Augsburg).

Der Regionalverband Donau-lller stellt fest, dass die Variante Turkis zahlreiche Konflikte mit
Festlegungen der Regionalplanung aufweise, die als kritisch beurteilt wirden. So quere die Vari-
ante das geplante Vorranggebiet fir Naturschutz und Landschaftspflege ,Finninger Ried“ in Offen-
lage. Im Vorranggebiet seien Planungen und MalRnahmen ausgeschlossen, die die Ziele und Funk-
tion des Vorranggebietes erheblich beeintrachtigten. Hiervon kénne in diesem Fall ausgegangen
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werden. Zudem werde das geplante Vorranggebiet zur Sicherung von Wasservorkommen Nersin-
gen - Stral durch die Trassenvariante in Offenlage durchschnitten. Auch wenn in den Vorrangge-
bieten im bayerischen Teil der Region die Errichtung von baulichen Anlagen und Verkehrsanlagen
nicht ausgeschlossen sei, misse auf den Erhalt der gesicherten Funktion geachtet werden. Eben-
falls kritisch zu sehen sei die Zerschneidung des geplanten Vorranggebietes fir den vorbeugenden
Hochwasserschutz entlang der Mindel mit dem planfestgestellten Hochwasserriickhaltebecken
Burgau. Die Variante schneide dieses mittig in Offenlage. Somit stehe die Variante der Umsetzung
der Mal3nahmen des vorbeugenden Hochwasserschutzes entgegen.

Eine Blndelung mit vorhandener Infrastruktur in der Region sei nicht vorhanden, die Landschafts-
neuzerschneidung sei sehr hoch.

Die Variante sei nicht mit den gesicherten Funktionen vereinbar, eine Weiterverfolgung der Vari-
ante in der Region Donau-lller werde abgelehnt.

Varianten Orange

Die Gemeinde Adelsried stellt fest, dass sich ausweislich der den Raumordnungsunterlagen bei-
gefugten schalltechnischen Untersuchungen fir die Variante Orange (gleich, ob mit oder ohne Tun-
nel Mindeltal/Tiefbahnhof Zusamtal) erhebliche Betroffenheiten durch Uberschreitungen der Immis-
sionsgrenzwerte der 16. BImSchV ergaben. Die Variante Orange ,enge Bindelung mit der A8"
stelle sich tagsuber fir das Gemeindegebiet Adelsried nur geringfligig guinstiger als die Variante
Turkis dar. Fakt sei jedenfalls, dass auch in diesem Fall das gesamte Gemeindegebiet zusatzlich
mit Schienenverkehrslarm beaufschlagt werde. Allerdings kénnen im derzeit bebauten Bereich die
Immissionsrichtwerte der 16. BImSchV mdglicherweise eingehalten werden. Fir das geplante kiinf-
tige Gewerbegebiet treffe dies, anders als bei der Variante Turkis, ebenfalls zu. Deutlich glinstiger
stelle sich die Variante Orange nachts dar. Beurteilungspegel tber 50 dB(A) traten wahrscheinlich
nur an einem kleinen Teil des sudlichen Ortsrandes auf. Auch die Nachtrichtwerte in Gewerbege-
bieten kdnnten moglicherweise vollstandig eingehalten werden. Im Vergleich der beiden Trassen-
varianten sei unter dem Gesichtspunkt Umweltauswirkungen ,Mensch/Gesundheit® aus der Sicht
der Gemeinde Adelsried die Variante Orange zu bevorzugen.

Von der Trasse sei das Vorranggebiet fir den Hochwasserabfluss und -rlickhalt H 4 entlang der
Laugna betroffen. Ausweislich der Begriindung zu diesem Ziel ist dieses Gebiet als Folge der
Hochwasserereignisse vom August/September 2000 regionalplanerisch fiir den Hochwasserabfluss
gesichert worden.

Den Grobtrassierungen lasse sich aufgrund der reduzierten Ermittlungstiefe nicht entnehmen, wie
genau die Tallage in Adelsried baulich bewaltigt werden solle. Schon heute sei aber absehbar,
dass es dort zu einer weiteren erheblichen Beeintrachtigung des Landschaftsbildes kommen
wilrde, wenn das Tal ein weiteres Mal von einem linienférmigen Vorhaben zerschnitten wiirde. Es
seien massive Briickenbauwerke erforderlich, die sich mit Tunnelein- und -ausfahrten abwechseln
wirden.

Die Gemeinde Adelsried lehne die Trassenvarianten Orange ab und halte einen Ausbau der Be-
standsstrecke mit Teilneubau entsprechend dem gesetzgeberischen Auftrag fir vorzugswirdig.

Die kreisfreie Stadt Augsburg teilt zu den Varianten Orange im Stadtgebiet mit, dass positiv zu
gewichten sei, dass bei der Variante mit den geringsten Beeintrachtigungen durch Immissionen zu
rechnen sei. Im Gegenzug sei von einer starken Zerschneidung des freien Landschaftsraums zwi-
schen dem ndrdlichen Barenkeller und der Bebauung am GVZ auszugehen.

Dies beinhalte eine Beeintrachtigung des als regionaler Griinzug sowie fiir die Kaltluftentstehung
und Frischluftzufuhr und stadtklimatisch relevanten Freiraums. Der Bereich werde landwirtschaftlich
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und erwerbsgartnerisch intensiv genutzt und spiele gemaf den Zielsetzungen des Stadtentwick-
lungskonzeptes und des Griin- und Freiflachenentwicklungskonzeptes fliir den Freiraumverbund
sowie als Suchraum fir den 6kologischen Ausgleich eine zu gewichtende Rolle. Ebenfalls negativ
sei die Entstehung zweier Gleisdreiecke unmittelbar nach der Kreuzung der B17, wodurch eine
Nutzung der Flachen erschwert werde. Auch auf Wohnbauflachenpotentiale, die zur Ortsrandarron-
dierung im Barenkeller im Rahmen der vorbereitenden Bauleitplanung vorgesehen seien und die
vor dem Hintergrund der angespannten Wohnungsmarktsituation in Augsburg dringend erforderlich
seien, wirke sich der Trassenverlauf aufgrund maéglicher Immissionsbelastung negativ aus.

Zu den aus Sicht der Stadt vorliegenden gemeinsamen Vorteilen der Trassen Orange und Turkis
wird an dieser Stelle auf die Ausfiihrungen der Stadt zu Variante Tlrkis verwiesen.

Die Gemeinden Bibertal, Kammeltal und Kotz teilen mit, dass sie die Trassenvariante Orange
ablehnen, da sie das Gebiet der Gemeinden durchschneide.

Durch die Variante komme es zu einem Flachenfrall mit Zerstérung besten und wertvollsten Kultur-
landes. Fur Landwirte entstinden zahlreiche Umwege.

Es werde vorgeschlagen den aus der Zunahme des Giiterverkehrs resultierenden Uberholbahnhof
im Landkreis Guinzburg beim Legoland als Regionalbahnhof auszubilden. Mit der Anbindung von
Legoland an die Bahn kénne ein Mehrwert fur die Region geschaffen werden.

Auch Gesichtspunkte von Sicherheit und Rettung sprachen gegen die Variante. Es wirden Talla-
gen mit Briicken Uberspannt. Komme es auf diesen zu einem Notfall, seien die értlichen Feuerweh-
ren gefordert. Diese seien personell und materiell nicht in der Lage, Hilfe bei Zugunglicken auf in
grolier Hohe gefiihrten Briicken zu leisten.

Die Gemeinde Bubesheim flihrt zu den Varianten Orange aus, dass diese Wald mit Bedeutung ftr
den Wasserschutz beeintrachtigten. Mittelbar wiirden Teiche sowie das Grundwasser im Bereich
Bubesheimer Bach beeintrachtigt. Gemal B XI 1 des RP 15 sollen die Wasservorkommen in der
Region als natirliche Lebensgrundlage und zur Versorgung der Bevdlkerung gesichert werden.
Dazu solle der Schutz des Grundwassers und der oberirdischen Gewasser verstarkt werden. Die
Gemeinde sei von ungewohnlicher Trockenheit, teils auch Dirre, betroffen. Der Umgriff des WSG
der Gemeinde werde daher zwecks Neubemessung Uberpriift. Die Gemeinde gehe davon aus,
dass auf Grund des Klimawandels das Schutzgebiet vergroRert werden musse.

Es sei vorstellbar, dass die Erweiterung des WSG von den Varianten Orange beeintrachtigt werde.
Zwar werde die durch die BAB bestehende Zasur des Gemeindegebiets durch die Varianten
Orange nicht verstarkt, jedoch werde der stidliche Teil des Gemeindegebietes durch die Varianten
Orange im Siden und die BAB im Norden in die Zange genommen. Damit werde unverhaltnisma-
Rig viel Flache in Anspruch genommen. Eine Entwicklung der Gemeinde sidlich der BAB werde
auf einen schmalen Korridor verengt. Eine sinnvolle stadtebauliche Entwicklung sei so kaum mehr
moglich.

Zudem sei zu besorgen, dass ohne die Berlcksichtigung weiterer SchallschutzmalRnahmen die Im-
missionsgrenzwerte der 16. BImSchV im Gemeindegebiet voraussichtlich tberschritten werden.
Folglich wirden auch auf bislang unbeplanten Flachen die Grenzwerte Uberschritten, was eine
Ausweisung von Baugebieten, insbesondere von Wohnbebauung, erschwere.

Im RP 15-FE seien Vorranggebiete flir Bodenschatze enthalten, die durch die Varianten mittelbar
beeintrachtigt seien. Dies erscheine nicht zumutbar.

Die Varianten durchschnitten auf dem Gebiet der Gemeinde Waldflachen und das LSG ,Glinzrie-
derweiher mit Umgebung®. Im LSG bzw. Vorranggebiet fir Naturschutz und Landschaftspflege und
Regionalen Grlinzug befanden sich auch Biotope und diverse 6kologisch bedeutsame Flachen. Der
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betroffene Bubesheimer Wald sei Naherholungsgebiet der Gemeinde, auch die Nutzung des Glinz-
riedweihers habe fir die Erholung grof3e Bedeutung. Durch die Trassierung in unmittelbarer Nahe
sei von einer erheblichen Beeintrachtigung auszugehen. Auch wirden Wildkorridore getrennt.

Die Gemeinde lehne die Varianten Orange daher ab.

Die Stadt Burgau fiihrt aus, dass die Trassenvariante Orange ein fir die Wasserversorgung der
Stadt essentielles WSG sudlich der BAB A8 kreuze. Dies fluhre unweigerlich zu Konflikten und Be-
eintrachtigungen der Trinkwasserversorgung der Stadt Burgau. Es bestehe die Gefahr einer kon-
kreten Gefahrdung der Trinkwasserversorgung. Die Trassenvariante Orange flihre unweigerlich zu
Konflikten und Beeintrachtigungen der Trinkwasserversorgung der Stadt Burgau. Jegliche Eingriffe
und Beeintrachtigung hatten daher zu unterbleiben.

Durch die Variante Orange sei die Abwasserentsorgung der Stadt im Stadtteil Limbach nachteilig
betroffen. Auch die Trinkwasserversorgung dieses Stadltteils sei durch die Trogfiihrung der Variante
gefahrdet. Zudem tangiere die Variante zentrale Wasserversorgungsleitungen der Stadt, die von
den WSGen sudlich der BAB A8 nach Norden in das Stadtzentrum flihrten. Die stadtische Trink-
wasserversorgung bzw. deren Leitungen wirden durch alle autobahnnahen Varianten gefahrdet.
Des Weiteren werde der Limbach (Gewasser 3. Ordnung) durch die Variante umweltunvertraglich
unterquert. In diesem Bereich sei ein Ubergang aus Tunnel- in Trogfiihrung vorgesehen.

Durch die Trassenvariante sei der im Bauleitplanverfahren befindliche Bebauungsplan ,Biogasan-
lage GroRanhausen“ mit der 2. Anderung des Flachennutzungsplans betroffen. Die Stadt plane hier
eine Sonderbauflache im Flachennutzungsplan darzustellen und ein Sondergebiet ,Biogasanlage®
festzusetzen. Eine Realisierung dieses Vorhabens sei nicht mehr mdglich. Die Variante Orange
quere den Geltungsbereich in Troglage.

In den Verfahrensunterlagen finde keine Auseinandersetzung mit der bestehenden Gasleitung, die
Ostlich des Stadtteils Limbach verlaufe, statt. Die technischen Regelungen zu den erforderlichen
Sicherheitsabstanden kénnten nicht eingehalten werden. Ebenso werde die in der Planfeststellung
befindliche Gastransportleitung Augusta in den Unterlagen nicht behandelt.

Die Trassenfuhrung fuhre zu larmimmissionsrechtlichen Konflikten mit bestandsgeschitzten Nut-
zungen. Wohnbebauung sei insbesondere im Stadtteil Limbach betroffen.

Insgesamt ergebe sich, dass fir den Bereich des Stadtgebietes Burgau die Variante im Hinblick auf
die WSGe, die Trinkwasserversorgung und zum Teil bereits planfestgestellten Hochwasserschutz
nicht raum- und umweltvertraglich sei.

Unter Bezugnahme auf das Einwendungsschreiben der Stadt vom Dezember 2021 wird ausge-
fuhrt, dass der Larmschutz flr bestehende und geplante Baugebiete bei Variante Orange nicht ge-
wahrleistet sei. Die Héhenfiihrung entlang des Bestandsgeléandes erscheine nicht umsetzbar.
Wasser- sowie Abwasserleitungen und weitere zugehorige Infrastruktur seien betroffen und muss-
ten ersetzt oder ggf. verlegt werden. Die Zufahrt von Limbach zur Staatsstralle 2510 misse wah-
rend der Bauphase erhalten bleiben. Im Hinblick auf den Larmschutz fiir Grof3- und Kleinanhausen,
den Nufllacher Hof und Unterknéringen werde ein niedrigeres Briickenbauwerk auf Autobahnni-
veau gefordert.

Der Tunnel am Brennerberg betreffe den Hochbehalter der Wasserversorgung, Brunnen 7 und die
Hauptleitungen nach Burgau. Die Trasse quere Schutzzone 2. Die Beeintrachtigung der beiden
Trinkwasserbrunnen im Wald durch die Untertunnelung sei zu prifen. Das Schutzgebiet von Brun-
nen 4 werde durch die Trasse gekreuzt.

Der Bereich mit den Kreuzungen der Brementalstrale, der Mindel und der Bestandstrasse funktio-
niere technisch nicht und miisse detaillierter geplant werden. Das Uberschwemmungsgebiet und
planfestgestellte Hochwasserriickhaltebecken seien durch die Anbindung an die Bestandstrasse
betroffen.
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Die Stadt Gersthofen teilt mit, dass durch die Variante Orange bereits in den 1970er Jahren bau-
planungsrechtlich festgesetzte Wohngebiete des Ortsteils Hirblingen mit erheblichen Verkehrslarm-
immissionen beaufschlagt wirden. Hinsichtlich der weiteren von der Stadt angefiihrten Sachver-
halte wird an dieser Stelle auf die voranstehenden Ausfiihrungen der Stadt zu Variante Turkis, aus-
genommen der Ausflihrungen zur geplanten Freiflachenphotovoltaikanlage 6stlich von Hirblingen,
verwiesen.

Die Variante Orange sei auf der Flur der Stadt Gersthofen mit der 6rtlichen Gesamtplanung im We-
sentlichen unvereinbar und begegne erheblichen Raumwiderstanden. Sie schneide dabei vor allem
im Ostlichen Teilbereich geringfiigig glnstiger als die Variante Turkis ab. Die Stadt Gersthofen
lehne nach alledem die Trassenvariante Orange ab und halte einen Ausbau der Bestandsstrecke
mit Teilneubau entsprechend dem gesetzgeberischen Auftrag, wie er im BVWP eindeutig formuliert
sei, flr vorzugswirdig.

Die Gemeinde Horgau teilt mit, dass das geplante WSG flr den Tiefbrunnen 2 der Gemeinde im
ROV nicht berlcksichtigt worden sei. Dieser sei jedoch fur die Trinkwasserversorgung der Ge-
meinde essentiell, da der Tiefbrunnen 1 erneuert oder ersetzt werden musse. Er sei daher unbe-
dingt zu berucksichtigen. Der Einzugsbereich des WSG erstrecke sich bis nérdlich von Adelsried.
Auch ein moglicher weiterer Brunnenstandort dirfe durch die Bahntrasse nicht unmdglich gemacht
werden.

Auf dem Gemeindegebiet sei ferner die Errichtung von drei Windkraftanlagen sidlich der BAB A8
geplant. Es sei unklar ob diese von der geplanten Trassenvariante beeintrachtigt wirden.

Die Stadt Ichenhausen teilt mit, dass eine autobahnbegleitende Trasse, zwischen der stlichen
Landkreisgrenze bis Glinzburg-Deffingen die Trassen Violett oder Orange, zwischen Gunzburg-
Deffingen und der westlichen Landkreisgrenze die Trassen Violett, vorstellbar sei. Durch einen Ver-
lauf entlang der BAB wiirden die Verkehrswege konzentriert, Eingriffe in die Region und Natur wir-
den dabei so gering wie moglich gehalten und die Guterlogistik Schiene Stralle optimiert.

Der Markt Jettingen-Scheppach fiihrt aus, dass es zur Nachhaltigkeit der Raumentwicklung, zur
Reduzierung des Flachenverbrauchs und zur Reduzierung der Zerschneidung der Landschaft bei-
trage, Infrastruktur zu bindeln und gerade nicht neue, bislang unberihrte, Flachen in Anspruch zu
nehmen. Dies sei im Gebiet des Marktes madglich, indem die Strecke parallel zur bestehenden BAB
A8 geplant werde. All dies spreche fiir die autobahnnahe Flhrung von Trassen in den Varianten
Orange (, Tiefbahnhof Zusamtal®, ,Tunnel Mindeltal bzw. ,enge Blindelung A8).

Durch die Wahl einer der Varianten Orange kénne auch dem Schutz der Allgemeinheit vor Larmim-
missionen und der Reinhaltung der Luft Rechnung getragen werden. Dies liege insbesondere da-
ran, dass diese nordlich der bestehenden BAB A8 verliefen bzw. die Variante Orange ,Tunnel Min-
deltal“ den Markt Jettingen-Scheppach untertunneln wirde.

Die Varianten Orange wirden den Markt Jettingen-Scheppach am wenigsten in seiner Siedlungs-
struktur und vor allem in seiner Siedlungsentwicklung beeintrachtigen. Die Varianten seien auch
vor diesem Hintergrund zu bevorzugen.

Die im Flachennutzungsplan nordlich der BAB A8 als Gewerbeflache dargestellten Flachen kénn-
ten im Falle der Umsetzung der Variante Orange ,Tunnel Mindeltal* (aufgrund der Abzweigung auf
die Bestandsstrecke) nicht fir eine Erweiterung des Gewerbegebietes oder die Schaffung eines in-
terkommunalen Gewerbegebietes mit den nérdlichen Nachbargemeinden genutzt werden. Fir ei-
nen landwirtschaftlichen Betrieb nérdlich der Autobahnausfahrt wiirde die Trasse Orange ,Tunnel
Mindeltal“ eine besondere Beeintrachtigung darstellen, da diese unmittelbar westlich des Betriebes
aus der Tunnellage ins Freie gelange und landwirtschaftlich genutzte Flachen zerschneide.
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Der Markt Jettingen-Scheppach beflirworte in der Gesamtschau ausschlief3lich eine der Varianten
Orange.

Die Gemeinde Landensberg fiihrt aus, dass aus Sicht der Gemeinde die Variante Orange mit ei-
ner Fuhrung entlang der bestehenden BAB A8 am sinnvollsten sei. Diese Variante kdnne am ehes-
ten noch Akzeptanz bei den Birgern finden. Zudem erfolge keine Zerschneidung des Scheppacher
Forstes, der Natur- und der Flachenverbrauch kénne wesentlich reduziert werden. Es sei wichtiger
denn je, nicht nur die wirtschaftlichen Aspekte zu berlicksichtigen, sondern Projekte so zu gestal-
ten, dass sie im Einklang mit Mensch und der Natur stlinden.

Die Stadt NeusaR lehnt die Varianten Orange im Stadtgebiet aufgrund ihrer massiven Eingriffe in
das Orts- und Landschaftsbild bzw. die Gemeindeentwicklung ab.

Die Stadt Neu-Ulm flihrt aus, dass die Variante Orange den Feld- und Landgraben und die Leibi
kreuze. Der Landgraben sei Bestandteil des Biotopverbundes Donau-lller. Die Variante zer-
schneide den Biotopverbund, das LSG ,Pfuhler, Finninger und Bauern Ried“ und das Wiesenbri-
tergebiet ,Finninger und Bauern Ried“. Es komme zu Verlusten und Beeintrachtigungen von faunis-
tisch wertvollen Funktionsrdumen und Schutzgebieten in bisher unzerschnittenen Bereichen. Auch
wilrden wertvolle Ausgleichsflachen der Stadt verloren gehen. Dies gelte es zu vermeiden. Zudem
sei das Uberschwemmungsgebiet Landgraben betroffen.

Wohngebiete seien durch die Variante nicht unmittelbar betroffen, allerdings wiirden Gewerbege-
biete sowie ein Aussiedlerhof mit Kfz-Betrieb randlich tangiert.

Im Bereich Offenhausen und Pfuhl bestehe eine mit den weiteren Varianten vergleichbare Larmbe-
lastung, fir den sudlichen Ortsrand von Burlafingen sei mit einer Zunahme zu rechnen. Durch die
Bundelung der Trasse mit der B10 sei aus Sicht der Stadt eine Gesamtlarmbetrachtung erforder-
lich. Gegebenenfalls lieen sich in diesem Abschnitt bei Larmschutzmalnahmen Synergien nut-
zen. Durch die grof3rdumige Umfahrung von Steinheim falle die Larmbelastung in diesem Bereich
geringer aus als bei Variante Turkis.

Aufgrund der Zerschneidung wertvoller Landschaftsbestandteile sowie der Uberbauung des Uber-
schwemmungsgebietes Landgraben sei die Variante insgesamt als negativ zu bewerten. Der Larm-
schutz in Burlafingen sei aufgrund der héheren Distanz zur Wohnbebauung positiver zu werten.

Aus Sicht des Marktes Zusmarshausen verblieben nur die Trassenvarianten Orange als raumver-
tragliche MalRnahmen. Bei ndherer Betrachtung der Auswirkungen der Varianten ergebe sich, dass
die Variante Tunnel Mindeltal erhebliche Beeintrachtigungen beflrchten lasse. Die Variante Tief-
bahnhof Zusamtal 16se hingegen demgegentber die wenigsten Konflikte mit Belangen der Raum-
ordnung und die geringste Beeintrachtigung von Schutzgitern aus und sei entsprechend als Vor-
zugsvariante zu bewerten. Die Variante I16se nur bedingt zusatzliche Belastungen fir Waldgebiete
aus, da sie in enger Bindelung zur A8 verlaufe und in der Variante Tiefbahnhof Zusamtal maximal
waldschonend in Tunnellage erfolge. Auch sei hervorzuheben, dass die Vorbehaltsgebiete flir Er-
holung im RP 15-FE nur geringfiigig beeintrachtigt wirden.

Bei der zusammenfassenden Bewertung der Beeintrachtigungen der regionalplanerischen Vorrang-
und Vorbehaltsgebiete sei festzuhalten, dass sich die Beeintrachtigungen bei den drei Varianten
Orange deutlich unterschieden. Gemeinsam sei den Varianten Orange, dass mit 28,6 bis 29,8 %
die groten Anteile der Strecke durch bestehende oder geplante Vorranggebiete fihren wirden.
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Trotzdem weise die Variante Orange Tiefbahnhof Zusamtal aufgrund der geringsten Beeintrachti-
gung von Vorranggebieten flr Naturschutz und Landschaftspflege in der Gesamtschau gegentiber
den anderen Varianten Vorteile auf.

Auf Grundlage der Raumordnungsunterlagen hat der Markt Zusmarshausen die Untersuchungskor-
ridore nach UVPG-Schutzgltern tberprift. Bezlglich der Beeintrachtigung des Schutzgutes
Mensch - Siedlung und Landwirtschaft seien die Varianten Orange Tunnel Mindeltal und A8 enge
Bundelung im Vergleich am besten zu bewerten. Die Variante Tiefbahnhof Zusamtal liege dahinter.
Hinsichtlich der Beeintrachtigung durch Larm weise die Variante Orange Tiefbahnhof Zusamtal die
geringste auf die Flache bezogene Larmbelastung auf. Die weiteren Varianten Orange lagen im
Mittelfeld. Es sei anzumerken, dass bei der Berechnung der Larmimmissionen fur die Variante
Orange eine zu niedrige Hochstgeschwindigkeit (230 km/h) angesetzt worden sei. Diese Geschwin-
digkeit weiche von den Angaben des Erlauterungsberichts ab, in dem flr die Variante Orange eine
Hochstgeschwindigkeit von 250 km/h angegeben werde. Das bedeute, dass die Berechnungen flr
die Varianten Orange neu bearbeitet werden mussten, damit die tatsachliche Beeintrachtigung er-
kennbar sei. Hinsichtlich des Schutzgutes Natur und Landschaft stellt die Marktgemeinde fest, dass
nur bei den Trassenvarianten Orange und Turkis nach den Ergebnissen der FFH-Vorprifung von
einer FFH-Vertraglichkeit auszugehen sei. Berlcksichtige man zusatzlich die geschutzten Biotope
nach § 30, so seien die Varianten Orange zu bevorzugen. Von diesen Varianten weise die Variante
Orange Tiefbahnhof Zusamtal aufgrund der geringsten unmittelbaren Beeintrachtigung von Wald-
flachen marginale Vorteile auf. Im Hinblick auf faunistisch wertvolle Funktionsraume seien die Vari-
anten Orange im Vergleich eher negativ zu bewerten, wobei die Variante Orange Tiefbahnhof
Zusamtal im Vergleich der Untervarianten am besten zu bewerten sei. Betrachte man die Anzahl
der betroffenen besonders schutzwirdigen Arten, so sei die Anzahl der saP relevanten Arten bei
den drei Varianten Orange am geringsten. Die Auswertung der Anzahl der méglicherweise betroffe-
nen besonders wertgebenden planungsrelevanten Arten im Wirkbereich der einzelnen Varianten
zeige, dass die Varianten Orange leichte Vorteile aufwiesen, aber auch hier sei die Anzahl der be-
troffenen Arten mit 26 Arten hoch. Die Varianten Orange (jeweils 13 Arten) hatten bei den RL 1 und
RL 2 Arten mit die geringsten Beeintrachtigungen. Insgesamt seien die Varianten Orange bezogen
auf diese Kriterien am besten zu bewerten. Aus der Zusammenschau der Beeintrachtigung von Ar-
ten und Lebensraumen sei zu erkennen, dass die Variante Orange am besten zu bewerten sei.
Aber auch hier sei aus der gro3en Anzahl von saP-relevanten Artnachweisen im Trassenbereich
erkennbar, dass jede Variante Konfliktpotenzial aufweise. Beim Schutzgut Landschaft sei die Vari-
ante Orange Tiefbahnhof Zusamtal am besten zu bewerten. Die weiteren Varianten Orange lagen
im Trassenvergleich im Mittelfeld. Beim Schutzgut Flache und Boden seien die Varianten Orange
am schlechtesten zu bewerten. Beim Schutzgut Wasser seien die Varianten Orange, trotz der Be-
troffenheit von WSG am besten einzustufen. Hinsichtlich des Schutzgutes Luft und Klima sei die
Variante Orange Tiefbahnhof Zusamtal im Vergleich positiv zu bewerten. Die weiteren Varianten
Orange seien nach der Variante Turkis am schlechtesten zu bewerten. Bei den Varianten Orange
sei die Anzahl der betroffenen Staatsstrallen etwas geringer, als bei den anderen Varianten. Die
Varianten Orange seien hinsichtlich der Kultur- und Sachguter am zweitbesten zu bewerten.

Der RPV Augsburg nimmt zu den drei Varianten Orange wie folgt Stellung:
= Variante Orange Enge Blindelung A8 sowie Variante Orange Tunnel Mindeltal: Die Varian-
ten fuhrten in geringem Abstand, teils in Tunnellage, teils in offener Lage, am Vorranggebiet
fur Windenergienutzung VRW Nr. 3 ,Zusmarshausen, westlich von Zusmarshausen*® vorbei.
Des Weiteren querten sie die Vorranggebiete flir den Hochwasserabfluss und -riickhalt Nr.
H 3 ,Zusam® im Bereich sidlich von Wollbach (Markt Zusmarshausen) und Nr. H 4
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,Laugna“im Bereich sudlich von Adelsried. Die geplante Trassenfiihrung sehe jeweils eine
Briicke vor. Die Varianten querten das landschaftliche Vorbehaltsgebiet Nr. 21 ,Riedelland-
schaft der lller-Lech-Schotterplatten westlich von Augsburg® nérdlich Streitheim (Markt Zus-
marshausen) sowie das landschaftliche Vorbehaltsgebiet Nr. 9 ,Schmuttertal“ im Bereich
sudlich von Edenbergen (Stadt Gersthofen) in offener Lage. Des Weiteren berlhrten sie
das landschaftliche Vorbehaltsgebiet Nr. 21 ,Riedellandschaft der lller-Lech-Schotterplatten
westlich von Augsburg“ im Bereich sudlich von Edenbergen (Stadt Gersthofen) randlich in
offener Lage. Beide Varianten querten den regionalen Griinzug nérdlich von Augsburg im
Bereich nordlich des Stadtteiles Barenkeller (Stadt Augsburg) in offener Lage.

= Variante Orange Tiefbahnhof Zusamtal - soweit abweichend von den vorgenannten Varian-
ten Orange: Die Variante quere das Vorranggebiet fur Windenergienutzung VRW Nr. 3
»Zusmarshausen, westlich von Zusmarshausen® in Tunnellage sowie das Vorranggebiet flr
den Hochwasserabfluss und -rickhalt Nr. H 3 ,Zusam® im Bereich sudlich von Wollbach
(Markt Zusmarshausen) in offener Lage. Das landschaftliche Vorbehaltsgebiet Nr. 21 ,Rie-
dellandschaft der lller-Lech-Schotterplatten westlich von Augsburg® werde im Bereich nord-
lich von Streitheim (Markt Zusmarshausen) gequert. Die geplante Trassenfiihrung sehe hier
eine Brucke und einen Tunnel vor.

Der Regionalverband Donau-lller teilt mit, dass zwischen den Varianten Orange und dem geplan-
ten Vorranggebiet zur Sicherung von Wasservorkommen Nersingen - Stral} ein Konflikt gesehen
werde. In Vorranggebieten zur Sicherung von Wasservorkommen seien tiefgreifende Bodenein-
griffe zuklnftig unzuldssig. Der geschutzte Eingriffsbereich des Grundwassers solle von Gefahr-
dungen freigehalten werden. In den Vorranggebieten im bayerischen Teil der Region sei die Errich-
tung von baulichen Anlagen und Verkehrsanlagen jedoch nicht ausgeschlossen. Es sei auf den Er-
halt der gesicherten Funktion zu achten.

Ebenfalls kritisch zu sehen sei die Zerschneidung des geplanten Vorranggebietes fir den vorbeu-
genden Hochwasserschutz entlang der Mindel. Der slidwestliche Teil sei Bestandteil der Phase |
des Projektes Hochwasserschutz Mindeltal und damit des Hochwasserschutzes Burgau. Das ge-
plante Hochwasserriickhaltebecken sei planfestgestellt. Die Varianten enge Blindelung A8 sowie
Tiefbahnhof Zusamtal tangierten die Flache jedoch nur randlich, die Variante Tunnel Mindeltal un-
tertunnele das Gebiet. Die Varianten Orange stinden der Umsetzung der MaRnahmen des vorbeu-
genden Hochwasserschutzes voraussichtlich nicht entgegen. Dennoch musse in allen drei Fallen
sichergestellt werden, dass die Funktion des Vorranggebietes nicht beeintrachtigt werde. Die Vari-
ante Orange weise zwischen Nersingen und Glnzburg keine erkennbare Bundelung mit anderen
Infrastrukturen auf, ab Glinzburg bis zur Regionsgrenze verlaufe die Trasse jedoch entlang der A8.
Insgesamt flihre die Variante zu einer mittel starken Landschaftsneuzerschneidung.

Sofern die vorgenannten Punkte im weiteren Planungsprozess Beachtung fanden, waren nach An-
sicht des Regionalverbandes auch die drei Varianten Orange mit den bestehenden und geplanten
regionalplanerischen Festlegungen vertraglich.

Variante Orange Enge Biindelung A8

Hinsichtlich der Ausflihrungen der kreisfreien Stadt Augsburg zur Variante Orange Enge Biinde-
lung A8 wird auf die voranstehenden inhaltsgleichen Ausfuhrungen zur Variante Orange Tunnel
Mindeltal verwiesen.

Der Markt Zusmarshausen fihrt in einer zusammenfassenden Bewertung der Auswirkungen des
Vorhabens auf die Belange der Raumordnung aus, dass von der Variante Orange enge Blndelung
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A8 Vorranggebiete fur Naturschutz und Landschaftspflege des RP 15-FE, landschaftliche Vorbe-
haltsgebiete und Vorranggebiete fir Windkraft stark betroffen seien.

Im Ergebnis des Variantenvergleichs stehe die Variante Orange A8 enge Blindelung nach der Vari-
anten Orange Tiefbahnhof Zusmarshausen im Hinblick auf die Beeintrachtigung der Schutzgter an
zweiter Stelle.

Der Regionalverband Donau-lller teilt mit, dass die Variante Orange Enge Biindelung A8 das
festgelegte Vorranggebiet Windkraft Scheppacher Forst durchschneide. In diesem Vorranggebiet
seien bereits teilweise Windkraftanlagen errichtet, eine bestehende Windkraftanlage sei nur 60 m
von der Trassenflihrung entfernt. Es misse sichergestellt werden, dass die Trassenvariante dem
Betrieb bestehender sowie der Errichtung weiterer Anlagen nicht entgegenstehe. Dies kénne durch
eine raumlich engere Anlehnung an den Autobahnverlauf oder eine Untertunnelung in diesem Be-
reich erfolgen.

Sofern dies im weiteren Planungsprozess Beachtung finde, ware nach Ansicht des RV-DI auch
diese Variante mit den bestehenden und geplanten regionalplanerischen Festlegungen vertraglich.

Variante Orange Tunnel Mindeltal

Die kreisfreie Stadt Augsburg fuhrt zur Variante aus, dass diese den Bau eines (Betriebszwecken
dienenden) Uberholbahnhofes mitten im Wald vorsehe. Dabei handele es sich um einen fir die
Naherholung sensiblen und auch unter touristischen Aspekten besonders attraktiven Bereich des
Naturparks Augsburg (Jagersteig). Durch den geplanten Uberholbahnhof entstehe ein groRer Fla-
chenverbrauch, er biete keinen Nutzen in der Vernetzung der Region mit Augsburg.

Die Gemeinde Roéfingen stellt fest, dass eine Trassenfuhrung nérdlich des Burgauer Autobahn-
sees grundsatzlich abgelehnt werde. Es wird an dieser Stelle auf die voranstehenden inhaltsglei-
chen Ausflihrungen zur Trassenvariante Turkis verwiesen.

Der Markt Zusmarshausen fihrt in einer zusammenfassenden Bewertung der Auswirkungen des
Vorhabens auf die Belange der Raumordnung, aus, dass bei der Variante Orange Tunnel Mindeltal
die héchste mittelbare Beeintrachtigung von Regionalen Grinzugen (Vorranggebiet) des RP 15-FE
bestehe. Ebenfalls stark betroffen seien Vorranggebiete fir den Hochwasserabfluss und -riickhalt.
Die im RP 15-FE geplanten Vorranggebiete Schwerpunkte fir Industrie, Gewerbe und Dienstleis-
tungen seien bei der Variante Orange Tunnel Mindeltal unmittelbar beeintrachtigt.

Im Ergebnis des Variantenvergleichs stehe die Variante Orange Tunnel Mindeltal nach den Varian-
ten Orange Tiefbahnhof Zusmarshausen und A8 enge Blindelung im Hinblick auf die Beeintrachti-
gung der Schutzglter an dritter Stelle.

Variante Orange Tiefbahnhof Zusamtal

Die Gemeinde Altenmiinster teilt mit, dass die Frage der Realisierung eines Bahnhofes im Be-
reich von Zusmarshausen zwar nicht Bestandteil des ROV sei, man sich an dieser Stelle aber mit
Nachdruck fur die Realisierung eines Bahnhofes/Bahnhaltes aussprechen méchte.

Die kreisfreie Stadt Augsburg fihrt zur Variante aus, dass diese im Hinblick auf eine Vernetzung
von Augsburg mit der Region die groften Vorteile biete. Sie sehe in Zusmarshausen einen Perso-
nenbahnhof vor, der verkehrsgiinstig unmittelbar an der Kreuzung der A8 und der Staatsstralle
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2027 sowie am Rande eines groferen Gewerbegebiets liege. Ein hier gebildeter neuer Mobilitats-
knoten wirde sowohl das Mittelzentrum Zusmarshausen als auch den bislang suboptimal mit dem
OPNV erreichbaren nordwestlichen Bereich des Landkreises Augsburg (Altenmiinster und dartiber
hinaus den sudlichen Teil des Kreises Dillingen a.d. Donau) erstmals an das Bahnnetz anschlieRen
und eine umweltfreundliche Alternative fur die Erreichbarkeit der Metropole Augsburg (Pendlerver-
kehre, Uberértlich bedeutsame Einrichtungen wie Universitatsklinikum Augsburg usw.) darstellen.
Gleichzeitig schone aufgrund einer langeren Tunnellage die Untervariante einen fur die Naherho-
lung sensiblen und auch unter touristischen Aspekten besonders attraktiven Bereich des Natur-
parks Augsburg (Jagersteig).

Fur die Vernetzung mit der Region sehe die Stadt Augsburg im Weiteren in Richtung Ulm Vorteile
in der Variante Orange Tiefbahnhof Zusamtal mit einem Personenbahnhof in Zusmarshausen.

Der Markt Zusmarshausen fihrt aus, dass die Variante Tiefbahnhof Zusamtal bei einer zusam-
menfassenden Bewertung der Auswirkungen des Vorhabens auf die Belange der Raumordnung
die wenigsten Konflikte und die geringste Beeintrachtigung von Schutzgutern ausldse. Die Variante
sei vorzugswiurdig und neben einem Ausbau der Bestandstrasse als raumvertraglich zu bewerten.
Die Bewertungen der Konflikte mit den Regionalplanen durch den Markt komme zu dem Ergebnis,
dass die Variante die geringsten quantitativ und qualitativ zu wertenden Konflikte mit Vorrang- und
Vorbehaltsgebieten aufweise. Dies gelte flr landschaftliche Vorbehaltsgebiete, Vorranggebiete flir
Hochwasserschutz im RP 9 und die geplanten Vorbehaltsgebiete Erholung sowie die geplanten
Vorranggebiete fur Naturschutz und Landschaftspflege (vgl. jeweils RP 15-FE). Die Variante habe
relativ geringe Auswirkungen auf die Vorranggebiete fir den Trinkwasserschutz und den Hochwas-
serschutz, auch wenn die Eingriffe groRer seien als bei der Variante Violett. Es entstiinde keine un-
mittelbare Beeintrachtigung der im RP 15-FE geplanten Vorranggebiete Schwerpunkte fur Indust-
rie, Gewerbe und Dienstleistungen. Insgesamt sei die Variante unter Berticksichtigung des RP 15-
FE sowie der Vorbehaltsgebiete am besten zu bewerten. Aber auch die Variante Orange Tiefbahn-
hof Zusamtal sei mit starken Beeintrachtigungen verbunden.

Die geringste auf die Flache bezogene Larmbelastung sei ebenfalls bei der Variante Orange Tief-
bahnhof Zusamtal ermittelt worden. Bei der Variante sei zudem die Beeintrachtigung von festge-
setzten Uberschwemmungsgebieten, nicht festgesetzter HQ100 Hochwasserflachen und wasser-
sensiblen Bereiche am geringsten. Die Variante sei aufgrund der geringeren Betroffenheit von
Wald mit lokalen und regionalen Klimaschutzfunktionen im Vergleich zu den anderen Varianten als
zweitbeste Variante einzustufen. Die Variante weise zwar die geringste mittelbare Beeintrachtigung
von LSGen im Naturpark auf und sei auch aufgrund der Kriterien Erholung Stufe | und Il insgesamt
am besten einzustufen, aber auch hier sei die Beeintrachtigung enorm. Die mittelbare Beeintrachti-
gung der Wiesenbrutergebiete sei mit am geringsten. Die Aushubmengen seien, auch aufgrund der
Aushubmengen in Zusammenhang mit dem Tiefbahnhof, bei der Variante am gréf3ten.

Die Prufung der Beeintrachtigung der Schutzguter aufgrund der quantitativen Angaben des Erlaute-
rungsberichts komme zusammenfassend zu dem Ergebnis, dass unter den insgesamt mit grof3en
Auswirkungen einhergehenden Varianten die Variante Orange Tiefbahnhof Zusamtal am besten zu
bewerten sei.

Die Variante sei auch als einzige mit den Zielen und Grundséatzen des LEP zum Ausbau des OPNV
vereinbar, wonach dieser auszubauen und der Iandliche Raum verstarkt an das Schienennetz an-
zubinden sei. Die Ziele des LEP seien von allen 6ffentlichen Stellen und Personen des Privat-
rechts, sofern diese raumbedeutsame Planungen und MafRnahmen in Wahrnehmung 6ffentlicher
Aufgaben durchfiihrten, zu beachten, Grundsatze seien bei Abwagungs- und Ermessensentschei-
dungen zu bericksichtigen. Die Ziele und Grundsatze des LEP wirden nur gewahrt, wenn die
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Trassenvariante Tiefbahnhof Zusamtal mit einem Regionalhalt in Zusmarshausen zur Ausfiihrung
komme. Keine andere Trassenvariante berticksichtige die Ziele bzw. Grundsatze des LEP zur An-
bindung des landlichen Raums an den OPNV.

Der Wirtschaftsstandort Zusmarshausen sei dringend auf einen Regionalhalt angewiesen, auch
kdnne die Marktgemeinde ihre Aufgaben als Teil des Mittelzentrums ohne Bahnhalt nur bedingt er-
fullen. Gemal LEP gehére zu den Aufgaben von Zentralen Orten eine Rolle als qualifizierter
OPNV-Knotenpunkt und zur Aufgabe von Mittelzentren die Bevolkerung mit Giitern und Dienstleis-
tungen des gehobenen Bedarfs in zumutbarer Erreichbarkeit zu versorgen. Zusmarshausen sei
derzeit kein qualifizierter OPNV-Knotenpunkt; werde diese Vorgabe des LEP nicht mittelfristig um-
gesetzt, sei mit einer Stagnation bzw. einem Absinken des Standortes zu rechnen. Die OPNV-An-
bindung sei nicht nur fur die Unternehmen vor Ort oder Berufspendler, sondern auch fur Schuler
und Naherholungssuchende relevant.

Variante Blau-Griin

Die kreisfreie Stadt Augsburg fuhrt zur Variante Blau-Griin aus, dass diese im Stadtgebiet den
gleichen Verlauf aufweise wie die Variante Violett. Zwar weise sie im Vergleich zu den Varianten
Orange und Turkis den geringsten Flachenverbrauch auf, allerdings sei aufgrund der engen raumli-
chen Verhaltnisse von besonders stark zu gewichtenden Eingriffen in den Bestand vorhandener
Wohnbebauung in Barenkeller sowie einer starkeren Immissionsbelastung auszugehen. Zudem
werde ein aktuelles Bauleitplanverfahren der Stadt tangiert; es sei von einer Verstarkung der Barri-
erewirkung innerhalb des Stadtteils Barenkeller auszugehen.

Aufgrund der beengten Platzverhaltnisse sei zu beflirchten, dass ein viergleisiger Ausbau die Re-
aktivierung des Bahnhofes Hirblinger StralRe verhindern kdnnte. Dieser solle als Mobilitats-Hub so-
wie als Ankerpunkt fir den Stadtteil Barenkeller ausgebaut werden. Dies spiele fur die weitere Ent-
wicklung des Stadtteils sowie dessen Vernetzung mit der Kernstadt und dem Umland durch um-
weltfreundliche und klimaschonende Mobilitat eine herausragende Rolle und diirfe nicht gefahrdet
werden.

Die Gemeinden Bibertal, Kammeltal und Kotz teilen mit, dass sie die Trassenvariante Blau-Griin
ablehnten, da diese das Gebiet der Gemeinden durchschneide. Insbesondere die Gemeinde
Kammeltal ware im Bereich des Ortsteils Hammerstetten massiv von der Trennung dieses Ortsteils
vom Ubrigen Gemeindegebiet betroffen.

Auch der bei Ebersbach-Hochwang geplante Uberholbahnhof sei fiir die Bevélkerung nicht akzep-
tabel. Es werde vorgeschlagen, den aus der Zunahme des Giiterverkehrs resultierenden Uberhol-
bahnhof beim Legoland als Regionalbahnhof auszubilden. Mit der Anbindung von Legoland an die
Bahn kénne ein Mehrwert fiir die Region geschaffen werden.

Im Bereich der Variante Blau-Griin lagen grof3e Flachen, die von Waldtieren als Rickzugsort ange-
nommen wurden. Aufgrund der Topographie und Lage sind bejagbare Flachen bzw. Wildtierlebens-
raume sehr klein; eine weitere Reduzierung verbiete sich. Zudem gebe es im Bereich dieser Vari-
ante ein sehr hohes Weifl3storch-Vorkommen. Dieses sollte geschitzt werden.

Durch die Variante komme es zu einem Flachenfrall mit Zerstérung besten und wertvollsten Kultur-
landes. Fur Landwirte entstlinden zahlreiche Umwege.

Auch Gesichtspunkte von Sicherheit und Rettung sprachen gegen die Variante. Es wirden Talla-
gen mit Brucken Uberspannt. Komme es auf diesen zu einem Notfall, seien die ortlichen Feuerweh-
ren gefordert. Diese seien personell und materiell nicht in der Lage, Hilfe bei Zugunglicken auf in
grolier Hohe gefiihrten Briicken zu leisten.
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Die Stadt Burgau fiihrt unter Bezugnahme auf das Einwendungsschreiben der Stadt vom Dezem-
ber 2021 aus, dass beim geplanten Briickenbauwerk Gber das Kammeltal der Larmschutz fir Ham-
merstetten, Kleinbeuren, den NuBlacher Hof und Wettenhausen zu berticksichtigen sei. Von der
Trassenvariante seien das WSG der Brunnen 5 und 6 betroffen. Der Abschnitt zwischen Bremen-
talstral’e und Kreuzung der Mindel sei technisch nicht umsetzbar und misse detaillierter geplant
werden.

Der Markt Diedorf fiihrt aus, dass er bereits seit vielen Jahren eine Ortsumfahrung der B300
plane. Dies sei bei der Planung der Bahnstrecke unbedingt zu berlcksichtigen.

Insbesondere im Bereich des Unterdorfes seien die Platzverhaltnisse fur Schiene und Strafl3e ne-
beneinander nicht ausreichend. Sollte die Variante Blau-Griin weiterverfolgt werden, so seien beide
Verkehrswege durch einen Tunnel im bebauten Ortsbereich zu blindeln. Die Variante Blau-Grin
durchschneide den Ortsteil Diedorf. Dadurch seien private Hauser, Zufahrtsstral’en ins Unterdorf,
Unterfliihrungen sowie das Schmuttertalgymnasium betroffen. Auch Belange der Landwirtschaft
seien betroffen. Diese Eingriffe seien im ROV besonders zu wirdigen. Es musse die Entwasserung
der durch die Variante betroffenen Flachen sichergestellt werden. Auch sei der Larmschutz im
Zuge der Durchschneidung von Diedorf, aber auch fiur alle Ortsteile, zu bertcksichtigen. Eingriffe
durch die Variante Blau-Grin in das FFH-Gebiet im Bereich der Schmutter seien abzulehnen. Ins-
besondere durch die Variante Blau-Grin wirden Menschen sowohl wahrend der Bauzeit als auch
wahrend des Betriebs erheblich beeintrachtigt.

Es komme wahrend des Baus zu Einschrankungen im Nahverkehr sowie zu Baularm. Zudem seien
Eingriffe in privates Eigentum, der Abriss von Wohneigentum und Erschitterungen zu besorgen.
Die Variante beeintrachtige im Gebiet der Marktgemeinde Diedorf die Schutzgiter Mensch, Tier
und Natur in sehr starker Weise. Dies sei im ROV ausdrucklich zu bertcksichtigen.

Der Markt Dinkelscherben weist auf das Hochwasserschutzprojekt des WWA Donauwoérth an der
Zusam bei Siefenwang hin. Dieses kdnnte Uberdrtliche raumbedeutsame Auswirkungen auslésen.
Weitere Bedenken wirden im ROV nicht erhoben.

Die Gemeinde Gessertshausen teilt mit, dass die Variante Blau-Griin abgelehnt werde, da diese
durch ein grol¥flachiges sensibles FFH-Gebiet flihre. Zudem seien jahrelange Beeintrachtigungen
des OPNV zu erwarten.

Die Stadt Ichenhausen teilt mit, dass die Trassenvariante Blau-Griin kategorisch abgelehnt werde,
da der Eingriff in die Natur sowie die Zerschneidung der Landschaft enorm hoch waren.

Der Markt Jettingen-Scheppach teilt mit, dass diese Variante wie eine raumliche Barriere zwi-
schen den Ortsteilen Jettingen und Scheppach wirke, diese beeintrachtige und dazu flhre, dass
sich die beiden Siedlungsteile getrennt voneinander entwickeln missten.

Uberdies wiirde sich die Tunneleinfahrt weniger als 70 m von der néchsten Wohnbebauung befin-
den und hatte immense Auswirkungen im Hinblick auf zu erwartende Larmimmissionen (,Tunnel-
knall“). Auch der Ortsteil Freihalden wirde durch diese entlang des Ortsteils als freie Strecke ge-
plante Variante hinsichtlich der zu erwartenden Larmimmissionen unzumutbar beeintrachtigt.

Die Variante Blau-Grin wirde auRerdem die Umsetzung des Bebauungsplans ,Nordlich Alfred-
Delp-Weg“ beeintrachtigen, welcher vom Marktgemeinderat bereits als Satzung beschlossen und
durch Verdffentlichung im Amtsblatt ortsiiblich bekanntgemacht worden sei. Uberdies sei bei der
optimierten Grobtrassierung noch nicht hinreichend beachtet, dass auf Grundlage des rechtskrafti-
gen Bebauungsplans ,Sportgelande Schindblhel bereits eine Sporthalle errichtet worden sei und
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eine Erweiterungsflache fiur zwei FuRballplatze festgesetzt werde, welche durch die Variante so
nicht umgesetzt werden koénnten. Zugleich werde der bestehende Fuliballplatz nérdlich der Be-
standsstrecke zerschnitten. Auch sei zu beachten, dass im rechtsverbindlichen Flachennutzungs-
plan des Marktes Jettingen-Scheppach auf der Flache nordlich der Sporthalle eine Flache fir Ge-
meinbedarf mit den Zweckbestimmungen ,Sportanlage“ und ,Schule® und sidlich davon eine Grin-
flache mit der Zweckbestimmung ,Sportanlage“ dargestellt sei. Nach § 7 Satz 1 BauGB hatten 6f-
fentliche Planungstrager, die nach § 4 oder § 13 BauGB beteiligt worden seien, ihre Planungen
dem Flachennutzungsplan insoweit anzupassen, als sie diesem Plan nicht widersprochen haben.
Im vorliegenden Fall habe die DB als Trager 6ffentlicher Belange dem Flachennutzungsplan nicht
widersprochen. Die Variante wirde allerdings dem Flachennutzungsplan widersprechen. Eine wei-
tere Entwicklung des Marktes Jettingen-Scheppach auf den vorgenannten Flachen, die im Flachen-
nutzungsbedarf als ,Sportanlage bzw. ,Schule® dargestellt seien, wirde durch die Variante Blau-
Grin unmdglich gemacht werden.

Die Region Donau-lller biete aufgrund ihrer Lage zahlreiche Mdglichkeiten zur Gestaltung der Frei-
zeit und zur Erholung. Dazu gehore auch der Naturpark ,Augsburg - Westliche Walder®. Dieses Ge-
biet kbnne seine Erholungsfunktion nur dann voll erfiillen, wenn es in einem naturnahen Zustand
bleibe. Dieser Zustand kdnne allerdings nicht bei Umsetzung der Variante Blau-Grin aufrecht er-
halten bleiben. Insbesondere vor dem Hintergrund, dass die Variante im Naturpark als freie Strecke
und nicht mit einer Untertunnelung geplant sei, werde der Naturpark als wichtiger Erholungsraum
beeintrachtigt.

Ebenfalls von der Variante beeintrachtigt seien Fischzucht-Weiher nordwestlich von Freihalden.
Der westliche Weiher (Ochsenweiher) sei unlangst durch die Bayerischen Staatsforsten naturfach-
lich aufgewertet worden und stelle einen geschiitzten Landschaftsbestandteil dar.

Auch stelle die Variante eine Beeintrachtigung fur landwirtschaftliche Betriebe dar; landwirtschaftli-
che Flachen gingen zwangslaufig in gréRerem Umfang verloren.

Die Variante Blau-Grin erweise sich vor diesem Hintergrund als raumordnerisch unvertraglich mit
dem RP 15. Die Variante tangiere das FFH-Gebiet ,Riedellandschaft-Talmoore* und flihre zu einer
zusatzlichen Zerschneidung des LSG ,Augsburg - Westliche Walder“.

Um das Grundwasser im Hinblick auf die Erhaltung eines ausgewogenen Naturhaushaltes zu
schitzen, sei die Erhaltung der biologisch aktiven Bodendecke und zum Schutz des seichten
Grundwassers im Mindeltal auch die Erhaltung des Schotterkorpers bei jeder Trassenvariante not-
wendig. Vor diesem Hintergrund seien zum Schutze des Grundwassers Trogbauten zu vermeiden.
Es sei geplant, das WSG Freihalden neu festzusetzen. Das Schutzgebiet solle sich auch bei der
Neufestsetzung unverandert 6stlich vom Ortsteil Freihalden befinden. Es wirde von der Variante,
die an dieser Stelle eine Untertunnelung vorsieht, tangiert werden. Es sei sicherzustellen, dass
Qualitat und Quantitat der Trinkwasserversorgung nicht beeintrachtigt wirden.

Der Markt Jettingen-Scheppach weist ferner darauf hin, dass die Variante Blau-Griin Versorgungs-
leitungen der Klaranlage des Marktes sowie Versorgungsleitungen eines Trinkwasserbrunnens
quere. Es durfe weder wahrend der Bauzeit noch auf Dauer zu einer Beeintrachtigung der Versor-
gungseinrichtungen kommen.

Weite Teile des Mindeltals im Bereich Jettingen-Scheppach seien als Uberschwemmungsgebiet
festgesetzt; Uberschwemmungsgebiete auch im Siedlungsbereich seien gemaR RP 15 grundsétz-
lich als Freiflachen zu erhalten. Zwischen Freihalden und Jettingen seien nérdlich und sidlich der
Bestandsstrecke umfangreiche Hochwasserriickhalteflachen planfestgestellt und mit Férdermitteln
hergestellt worden. Die Trasse Blau-Grin liege im Bereich der Hochwasserrlckhalteflachen, deren
Funktion im Sinne eines effektiven Hochwasserschutzes nicht beeintrachtigt werden durfe. Es dirfe
weder wahrend der Bauzeit noch auf Dauer zu einer zusatzlichen Verscharfung der Hochwasser-
problematik im Bereich des Marktgemeindegebietes Jettingen-Scheppach kommen. Die Planungen
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mussten mit den bestehenden und geplanten Hochwasserschutzmalinahmen abgestimmt werden
und dirfen deren Funktion nicht beeintrachtigen. Eingriffe in Hochwasserriickhalterdume, durch die
deren Retentionsvermoégen reduziert werde, seien entsprechend auszugleichen.

Die Variante Blau-Gruin kollidiere zudem mit einem im RP 15-FE als Ziel vorgesehenen Vorrangge-
biet zur Sicherung von Wasservorkommen 0stlich der Hauptstral3e zwischen den Siedlungsberei-
chen Jettingen und Scheppach. Die Trasse stelle ein Vorhaben dar, welches mit tiefgreifenden Ge-
ldndeeinschnitten verbunden sei. Es sei folglich nach dem als in Aufstellung befindlichen Ziel der
Raumordnung nach Ziff. B | 4. (Z) (6) des RP 15-FE als raumbedeutsame Planung und MaRnahme
ausgeschlossen.

Die Variante Blau-Grin entspreche nicht den Erfordernissen der Raumordnung und sei aus Sicht
des Marktes Jettingen-Scheppach abzulehnen. Insbesondere wiirde diese Variante eine Siedlungs-
entwicklung des Marktes immens erschweren, sie widerspreche Darstellungen des Flachennut-
zungsplans, das Landschaftsbild wirde durch sie zerschnitten werden und Schutzgebiete wie der
Naturpark und LSG ,Augsburg - Westliche Walder* oder der Landschaftsbestandteil ,Ochsenwei-
her“ wirden beeintrachtigt werden. Auch das im RP 15-FE vorgesehene Vorranggebiet zur Siche-
rung von Wasservorkommen wiirde durch sie durchschnitten werden.

Die Gemeinde Kutzenhausen teilt mit, dass nicht nachvollzogen werden kénne, weshalb das seit
Jahren diskutierte 3. Gleis zwischen Augsburg und Dinkelscherben nicht umgesetzt werde.
Durch die Trassenvariante Blau-Griin werde der Verkehrstibungsplatz beseitigt, eine Entwicklung
des Ortes nach Suden verhindert.
Es sei festzustellen, dass die Landschaft westlich von Kutzenhausen ein zweites Mal durchschnit-
ten werde, es werde mehr Wald beseitigt als bei einem Bau neben der Bestandsstrecke. Es werde
ein im RP 9 festgelegter Griinzug im Umfang von 11 ha unmittelbar beeintrachtigt, im RP 15 seien
es 505 ha. Die Trasse habe erhebliche Auswirkungen auf Umweltglter. So werde der zulassige
nachtliche Larmpegel nachts um 3 dB(A) Uberschritten und es komme zu Eingriffen in die Schmut-
teraue. Zudem komme es zu einer zusatzlichen Durchschneidung des Talraumes zwischen Kut-
zenhausen und Modishofen, die Verkehrswege wiirden nicht geblindelt, wodurch es zu einer dop-
pelten Barrierewirkung und zusatzlichen Durchschneidung von Wildkorridoren komme. Das LSG
»+Augsburg - Westliche Walder werde auf einer Flache von 53,1 ha beeintrachtigt; davon entfielen
3,9 ha auf Bruicken und 8,2 ha auf Tunnel. Es wirden im Landkreis Augsburg 4,7 ha landwirtschaft-
liche Flache in Anspruch genommen. Westlich von Kutzenhausen erfolge vermutlich ein Eingriff in
Torf- und Moorbdden.
Die Gemeinde konne der Realisierung der Variante Blau-Grin nur unter folgenden Bedingungen
zustimmen:
= Es sei schlissig und nachvollziehbar darzulegen, warum ein 3. Gleis zwischen Augsburg
und Dinkelscherben nicht ausreichend sei. Ein 4. Gleis im Bereich des Bahnhofes Kutzen-
hausen sei nicht vertraglich; der parallele Betrieb eines Bahnhofes fir Nahverkehrszige
und eine Hochgeschwindigkeitsstrecke sei aufgrund der beengten Verhaltnisse nicht zu rea-
lisieren. Ein behindertengerechter Ausbau des Bahnhofes Kutzenhausen sei erforderlich.
= Beim Bau zusatzlicher Gleise seien alle Gleise zusammenzulegen, d.h. die Bestandsstre-
cke zwischen Kutzenhausen und Médishofen sei an die Neubaustrecke zu verlegen, damit
eine zweite Durchschneidung der Talaue und Wildkorridore verhindert werde.
= Durch geeignete Mallnahmen sei sicherzustellen, dass eine erhdhte Larmbelastung fur die
Burger vermieden werde und weitere Baugebietsausweisungen nach Stiden mdéglich seien.
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Die Stadt NeusaR spricht sich aufgrund der Belastung fir die Anwohner durch Larm und Erschiit-
terungen gegen die Variante Blau-Griin aus. Es seien auch erhebliche Eingriffe in Privatgrundsti-
cke zu erwarten.

Die Stellungnahme der Stadt Neu-Ulm zur Variante Blau-Grin ist gleichlautend zur Stellungnahme
zur Variante Orange.

Der Markt Pfaffenhofen a.d. Roth teilt mit, dass die Gemarkungen Kadeltshofen und Raunerts-
hofen von der Variante Blau-Grun durchkreuzt wirden. Gemafl dem RP 15 befanden sich in die-
sem Bereich Vorranggebiete flr die Trinkwasserversorgung sowie Naturschutz und Landschafts-
pflege, die bei der Planung berucksichtigt werden sollten. Auf3erdem lagen in diesem Bereich
Suchraume fur Windparkanlagen.

Der Markt Pfaffenhofen a.d. Roth und die Gemeinde Nersingen planten den vorhandenen Wirt-
schaftsweg zwischen den Gemeinden Remmeltshofen und Stral3 zur besseren Nutzung fiir den
Radverkehr auszubauen. Diese sollte bei der Planung der einzelnen Trassen berucksichtigt wer-
den. Zudem sollten die weiteren Freizeit- und Wirtschaftswege sowie die Entwasserungsgraben im
Gemeindegebiet berlcksichtigt werden.

Aus Sicht der Gemeinde sei vorab eine grof3e Flurbereinigung durchzuflihren, da die letzte Arron-
dierung im Jahr 1927 stattgefunden habe.

Die Gemeinde Ustersbach weist auf den zu erhaltenden, von der Variante Blau-Griin betroffenen
Verkehrsubungsplatz in Kutzenhausen hin.

Der Markt Zusmarshausen fihrt aus, dass die Variante Blau-Griin aufgrund erheblicher Beein-
trachtigungen von Natura 2000-Gebieten nicht raumvertraglich sei. Ein Ausnahmeverfahren nach §
34 Abs. 3 BNatSchG sei unzuldssig, da weniger belastende Alternativen zur Verfiigung stlinden.
Die Variante durchschneide das FFH-Gebiet ,Dinkelscherbener Moor*“. Dies fuhre zu erheblichen
Beeintrachtigungen der LRT 7120 und den prioritaren LRT 91D0. Die Moorlebensraume seien be-
reits durch die Bestandsstrecke erheblich beeintrachtigt worden. Die Trassenvariante Blau-Grin
quere das FFH-Gebiet ,Schmuttertal® bei Gessertshausen auf der Bestandstrasse und verlaufe
weiter in Richtung Norden am Rand des FFH-Gebietes. Es seien erhebliche Beeintrachtigungen fur
den LRT 6510 sowie den dunklen und hellen Wiesenknopf-Ameisenblauling in der FFH-VP erwar-
tet. FUr das Erhaltungsziel des FFH-Gebietes, wonach das Schmuttertal als naturnaher strukturrei-
cher, zusammenhangender und relativ ungestorter FlieRgewasser-Auenkomplex und als Biotopver-
bundachse im Verbund mit dem Zusamtal zu erhalten sei, seien durch die Trasse insofern erhebli-
che Beeintrachtigungen zu erwarten. Fur beide FFH-Gebiete sei eine FFH-VP notwendig.

Bei der zusammenfassenden Bewertung der Beeintrachtigungen der regionalplanerischen Vorrang-
und Vorbehaltsgebiete sei festzuhalten, dass die Variante Blau-Grlin eine starke Betroffenheit von
landschaftlichen Vorbehaltsgebieten und Vorranggebieten fir die 6ffentliche Wasserversorgung
aufweise. Bei der Variante sei die Durchfahrungslange der unmittelbar ausgelosten Konflikte des
RP 9 und der RP 15-FE im Trassenvergleich mit am geringsten. Dies entspreche aber etwa 25 %
der gesamten Strecke von 86 km.

Auf Grundlage der Raumordnungsunterlagen hat der Markt Zusmarshausen die Untersuchungskor-
ridore nach UVPG-Schutzgltern Gberprift. Bezlglich der Betroffenheit des Schutzgutes Mensch -
Siedlung sei die Variante Blau-Griin am schlechtesten zu bewerten. Die Variante flihre zu sehr ho-
hen Larmbelastungen. Die Beeintrachtigung fur das Schutzgut Mensch - Larm seien daher nach
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den Varianten Violett am schlechtesten zu bewerten. Bei der Beeintrachtigung von Schutzgebieten
sei die Variante Blau-Grun ebenfalls nach den Varianten Violett am schlechtesten zu bewerten. Bei
der Beeintrachtigung der faunistisch wertvollen Funktionsrdume sei die grol3e Beeintrachtigung des
potentiellen Wildtierlebensraums des Luchses bei der Variante Blau-Griin hervorzuheben. Die mit-
telbare Beeintrachtigung der Wiesenbritergebiete sei bei der Variante am gréften. In Summe
seien bei Variante Blau-Grin flachenmafRig am wenigsten faunistisch wertvolle Lebensraume im
Variantenvergleich betroffen. Betrachte man die Anzahl der betroffenen besonders schutzwirdigen
Arten, so sei die Anzahl der saP relevanten Arten bei der Variante Blau-Griin am gréten. Die An-
zahl der betroffenen RL 1 und RL 2 Arten sei bei der Variante ebenfalls am gréten. Bei der Vari-
ante seien flnf Arten betroffen, die als besonders kritisch eingestuft wirden. Bei den Beeintrachti-
gungen der Schutzglter Landschaft sowie Flache und Boden liege die Variante Blau-Grin im Tras-
senvergleich im Mittelfeld. Bei der Gegenuberstellung der Varianten hinsichtlich der Beeintrachti-
gung von WSGen, Uberschwemmungsgebieten, FlieR- und Stillgewassern, wassersensiblen Berei-
chen und Wald mit Bedeutung fur den Wasserschutz schneide die Variante Blau-Griin am schlech-
testen ab. Durch die Variante wirden die groRten Flachen mit einer Uberdurchschnittlichen Kaltluft-
produktionsrate unmittelbar betroffen, jedoch weise sie gleichzeitig die geringsten Betroffenheiten
von Wald mit lokalen und regionalen Klimaschutzfunktionen auf. Insgesamt sei die Variante Blau-
Grin beim Schutzgut Luft und Klima am besten zu bewerten.

Bei der Variante Blau-Griin musse die BAB A8 nicht gequert werden, wodurch diese Variante einen
Vorteil aufweise. Es misse die Bahnstrecke Augsburg-Ulm im Stadtgebiet Neu-Ulm, zwischen Jet-
tingen und Scheppach, im Scheppacher Forst und sudlich von Dinkelscherben jedoch insgesamt
vier Mal gequert werden. Die Anzahl der betroffenen Kreisstralen sei bei der Variante am grofiten.
Insgesamt sei die Variante Blau-Griin hinsichtlich der Kultur- und Sachgtiter am besten zu bewer-
ten. In der zusammenfassenden schutzgutibergreifenden Bewertung liege die Variante Blau-Grin
im Variantenvergleich nach den Varianten Orange und der Variante Violett Durchfahrt Burlafingen
jedoch vor der Variante Violett Umfahrung Burlafingen und der Variante Turkis.

Der RPV Augsburg teilt mit, dass die Variante Blau-Griin das landschaftliche Vorbehaltsgebiet Nr.
21 ,Riedellandschaft der lller-Lech-Schotterplatten westlich von Augsburg® im Bereich stdlich von
Gabelbachergreut (Markt Zusmarshausen) mittels eines Tunnels quere. Das genannte landschaftli-
che Vorbehaltsgebiet werde zudem im Bereich stdwestlich von Kutzenhausen in offener Lage
durchquert und in Anlehnung an die Bestandsstrecke im Bereich siidwestlich von Steppach (Stadt
Neusal) randlich in offener Lage berthrt. Die Variante quere das Vorranggebiet fir den Hochwas-
serabfluss und -rickhalt Nr. H 3 ,Zusam*® im Bereich stiddstlich von Dinkelscherben mittels einer
Briicke. Das Vorranggebiet fir den Hochwasserabfluss und -riickhalt Nr. H 21 ,Schwarzach® west-
lich von Gessertshausen werde in offener Lage gequert. Der regionale Griinzug ndrdlich von Augs-
burg im Bereich werde nérdlich des Stadtteils Barenkeller (Stadt Augsburg) randlich in Anlehnung
an die Bestandsstrecke in offener Lage beruhrt.

Aus Sicht des Regionalverbandes Donau-lller weist die Variante Blau-Griin zahlreiche Konflikte
mit Festlegungen der Regionalplanung auf. Die Variante durchschneide das geplante Vorrangge-
biet fir Naturschutz und Landschaftspflege ,Rothtal I“ sowie in Teilen das geplante Vorranggebiet
~Erlenbachtal und Talbachtal mit Umgebung®. Vor allem durch die Durchschneidung des Vorrang-
gebietes ,Rothtal I werde eine erhebliche Beeintrachtigung der Ziele und Funktionen des Gebietes
befirchtet.

Die geplanten Vorranggebiete zur Sicherung von Wasservorkommen Kammeltal-Hartberg, Nersin-
gen-Stral’ sowie Jettingen-Scheppach wirden durchschnitten und teilweise untertunnelt. Hier wir-
den eine grof3e Gefahr der Verunreinigungen der Béden wahrend der Bauphase und mogliche
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Stréomungsstérungen des Grundwassers durch Eingriffe in den Untergrund gesehen. Auch wenn in
den Vorranggebieten im bayerischen Teil der Region die Errichtung von baulichen Anlagen und
Verkehrsanlagen nicht ausgeschlossen sei, werde auf die zahlreichen Konflikte hingewiesen.

Des Weiteren schneide die Variante das geplante Vorbehaltsgebiet fir den vorbeugenden Hoch-
wasserschutz entlang der Mindel. Bebauung und bauliche Anlagen seien in diesem Bereich zu ver-
meiden.

Zudem weise die Trasse keinerlei ersichtliche Buindelung mit vorhandenen Infrastrukturen auf. Die
Landschaftsneuzerschneidung werde als sehr hoch eingestuft.

Die vorgenannten Konflikte haben aus Sicht des Regionalverbandes starke Auswirkungen auf gesi-
cherte Raumfunktionen und seien teilweise nicht mit diesen vereinbar. Die Weiterverfolgung der
Trasse werde abgelehnt.

Die Stadt Stadtbergen sowie die Gemeinden Holzheim und Gablingen haben mitgeteilt, dass bei
ihnen Bedenken oder Einwendungen nicht bestehen.

Stellungnahmen der Gemeinden Elchingen, Haldenwang und Bonstetten sowie der Stadt Ulm
liegen der Regierung von Schwaben nicht vor.
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ML, Fachliche Belange
Gesamtprojekt

Die kreisfreie Stadt Augsburg fihrt aus, dass eine bessere Anbindung der Metropole Augsburg in
das (inter-) nationale Fernverkehrs- und Giterverkehrsnetz ein elementarer Standortfaktor fir eine
dynamische Wirtschaftsentwicklung und hohe Lebensqualitat sei und grundsatzlich befirwortet
werde.

Durch die Variante Orange Tiefbahnhof Zusamtal und den in Zusmarshausen vorgesehenen Per-
sonenbahnhof wirde ein neuer Mobilitatsknoten entstehen, der den nordwestlichen Bereich des
Landkreises Augsburg erstmals an das Bahnnetz anschlief’en und eine umweltfreundliche Alterna-
tive fUr die Erreichbarkeit der Metropole Augsburg darstellen kénne. Die Variante biete im Hinblick
auf die Verflechtung von Augsburg mit der Region die gréfiten Vorteile.

Gemeinsamer Vorteil der Trassen Orange und Turkis sei Uberdies, dass durch eine Neubaustrecke
nach Ulm die Resilienz der regionalen Bahninfrastruktur gestarkt werde.

Das Landratsamt Neu-Ulm weist darauf hin, dass aus immissionsschutzfachlicher Sicht eine Vari-
ante gewahlt werden sollte, welche mit einer moglichst geringen Larmzusatzbelastung einhergehe.

Aus naturschutzfachlicher Sicht sei festzustellen, dass es durch die einzelnen Trassenvarianten zu
teils erheblichen Beeintrachtigungen von Natur und Landschaft komme.

Im Hinblick auf moéglicherweise betroffene Altlasten werde aus Sicht des Bodenschutzes darauf
hingewiesen, dass bereits umfangreiche Altlastenkatasterauskunfte an das verantwortliche Pla-
nungsburo ereilt worden seien. Sollten weitere Grundstiicke hinzukommen, sei auch fiir diese eine
Katasterauskunft zu beantragen. Sofern belastetes Aushubmaterial anfallen sollte, seien die Arbei-
ten und eine ordnungsgemafe Verwertung/Entsorgung durch einen Sachverstandigen bzw. Geolo-
gen zu begleiten. Auf die erforderliche Kampfmittelfreimessung werde hingewiesen.

Aus wasserrechtlicher Sicht sei auf eine mdgliche Betroffenheit des WSG Nersingen-Strall durch
die Variante Turkis hinzuweisen (nachfolgend wiedergegeben).

Das Landratsamt Giinzburg teilt mit, dass eine Verbesserung des OPNV aus ortsplanerischer
Sicht grundsatzlich als positive Entwicklung, die die Mobilitéat und die wirtschaftliche Entwicklung
der Region férdern kdnne, zu sehen sei. Alle geplanten Trassenvarianten stellten jedoch keine inf-
rastrukturelle Verbesserung der derzeitigen Situation fir die Menschen im Landkreis dar. Dies ware
anders, sollte auch an der Neubautrasse ein Regionalhalt auf dem Gebiet des Landkreises Glinz-
burg geschaffen werden.

Alle Trassenvarianten zeichneten sich durch eine Vielzahl von Briicken-, Tunnel- und Trogbauwer-
ken aus, die sich erheblich nachteilig auf das bislang grof3raumig Ubergreifende und 6kologisch
wirksame Freiraumverbundsystem auswirkten. Bei allen Varianten kédme es zur Zerschneidung der
offenen Landschaft und von Waldflachen.

Aus ortsplanerischer Sicht sollten bei der Planung und Umsetzung der Bahntrasse nachhaltige
Prinzipien berlcksichtigt werden, um langfristige Umweltauswirkungen zu minimieren und die Le-
bensqualitat in der Region zu erhalten oder zu verbessern. Die Entwicklung der vorhandenen Ver-
kehrsflachen sei vorrangig einer neuen Trassenwahl auszuschépfen. Erhalt und bedarfsgerechte
Weiterentwicklung der vorhandenen Bahn-Infrastruktur komme eine bedeutende Rolle zu.
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Aus naturschutzfachlicher Sicht sei es zwingend notwendig, dass frihzeitig die mit der geplanten
MalRnahme verbundenen baubedingten Folgen und Wirkungen betrachtet wiirden. Dies gelte flr
den Bedarf an Rohstoffen, die anfallenden Aushubmassen sowie bautechnisch notwendige Einrich-
tungen. Hierdurch kénnten sich Eingriffe in Natur und Landschaft sowie artenschutzrechtliche Be-
troffenheiten massiv verstarken und zu bislang nicht betrachteten Raumwiderstadnden des Natur-
und Artenschutzes fuhren.

Aus immissionsschutzfachlicher Sicht werde darauf hingewiesen, dass die Gebietseinstufungen in
der schalltechnischen Untersuchung nicht in jedem Fall stimmig seien und anhand der Flachennut-
zungsplane bzw. Bebauungsplane der jeweiligen Gemeinden Uberprft werden sollten.

Aus Sicht des Wasserrechts bzw. Bodenschutzes bestiinden gegen das Bahnprojekt keine grund-
satzlichen Bedenken.

Aus stral3enverkehrsrechtlicher Sicht seien die Ubergeordneten Ziele der Malinahme zu begrifen,
da sich dadurch die Méglichkeit fir die Region ergebe, den Giterverkehr von der Stralle auf die
Schiene zu verlagern.

Belange des Katastrophenschutzes wirden durch das Bahnprojekt nicht berihrt. Es werde darauf
hingewiesen, dass im Bereich des ehemaligen Fliegerhorstes Leipheim mit Kampfmittelfunden ge-
rechnet werden musse.

Aus Sicht des abwehrenden Brandschutzes werde darauf hingewiesen, dass den Feuerwehren in
moglichst kurzen Abstéanden Zugang zum Schienennetz erméglicht werden misse. Zudem werde
auf die notwendigen Sicherheitseinrichtungen bzw. -mafRnahmen hingewiesen

Das Landratsamt Augsburg weist aus naturschutzfachlicher Sicht darauf hin, dass flr die nachs-
ten Planungsschritte Unterlagen zu den zu erwartenden Eingriffen in Biotope und Waldflachen be-
notigt wirden.

Aus Sicht des Denkmalschutzes wird festgestellt, dass die Betroffenheit denkmalschutzrechtlicher
Belange im spateren Planfeststellungsverfahren vom Bayerischen Landesamt fir Denkmalpflege
zu beurteilen sei.

Aus Sicht des Abfall- und Bodenschutzrechtes sei festzustellen, dass bei allen 4 Varianten Altlas-
ten(verdachts)flachen betroffen seien. Das bahneigene Altlastenmanagement arbeite diese Thema-
tik von der Planung Uber die Bauphase bis hin zur Entsorgung von belastetem Material selbst ab.
Daher ergingen keine weiteren Hinweise.

Aus immissionsschutzrechtlicher Sicht sei zum Bahnprojekt nichts anzumerken. Es ergehe jedoch
der Hinweis auf einen Storfallbetrieb in der Nahe der Varianten Violett bzw. Blau-Grun.

Von Seiten des Brand- und Katastrophenschutzes bestlinden Fragen vor allem bei Briickenbau-
werken und Tunneln bezuglich der Erreichbarkeit fur Einsatzfahrzeuge und Einsatzkrafte, des
Transportes von Einsatzmitteln, der Verfugbarkeit von Léschmitteln und Evakuierungsmoglichkei-
ten von Reisenden. Zudem seien die Themen Hochwasser bei Uberschwemmungen und durch
Starkregen insbesondere bei Tunnelbauwerken zu betrachten.
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Ebenso sei die Lage von Uberholbahnhéfen mit abbremsenden, stehenden oder anfahrenden Gii-
terztigen (mit méglichen Gefahrenstoffen) Thema. Aufgrund der fehlenden Angaben zu Lange von
Tunneln und Briicken sowie deren Hohe kdénne hierauf nicht explizit eingegangen werden.

Von Seiten des Klimaschutzes und der Mobilitat wiirde der Ausbau bzw. Neubau einer Schie-
nentrasse generell begrufdt.

Das Amt fir Landliche Entwicklung Schwaben teilt mit, dass einzelne Trassen Gebiete von lau-
fenden oder geplanten Verfahren/Vorhaben der Landlichen Entwicklung streiften bzw. durchquer-
ten. Besondere Belange der Landlichen Entwicklung seien hierbei voraussichtlich nicht betroffen.

Das Sachgebiet Agrarstruktur und Umweltbelange in der Landwirtschaft der Regierung von
Schwaben flhrt aus, dass das Vorhaben zu einer starken Betroffenheit landwirtschaftlicher Be-
lange unter tberortlichen Gesichtspunkten fihre. Im Untersuchungsraum stelle die Landwirtschaft
zusammen mit der Forstwirtschaft die dominierende Nutzungsform dar.
Bei einer summarischen Betrachtung ergebe sich fir die Landwirtschaft folgendes Bild:
= Die mittelbare Beeintrachtigung von Vorbehaltsgebieten des RP Donau-lller reiche von 375
ha - 543 ha.
= Der Umfang der direkt betroffenen landwirtschaftlichen Nutzflache bewege sich je nach Va-
riante zwischen 40,1 ha - 72,6 ha.
= Der Planungsraum werde von Ackernutzung dominiert. Deren Anteil an den betroffenen
landwirtschaftlichen Flachen liege zwischen 65 - 84 Prozent.
= Nach der landwirtschaftlichen Standortkartierung seien ertragreiche Béden mit hohem bis
sehr hohen Ertragspotential mit Werten von 64 - 84 % Uberproportional betroffen. Der Um-
fang von Flachen mit einer Ertragsmesszahl tiber 6000 (Spitzenstandorte) liege je nach Va-
riante zwischen 3,8 ha - 16 ha.
= Zwischen 109 und 134 landwirtschaftliche Betriebe seien von der InfrastrukturmaRnahme
betroffen.
= Die Gefahr einer Existenzgefahrdung landwirtschaftlicher Betriebe liege variantenbezogen
zwischen einem Fall (Variante Tirkis) und sechs Fallen (Variante Blau-Grin).
= Anhand der unmittelbar in Anspruch genommenen Waldflachen (zwischen 43,3 ha - 77,6
ha) lasse sich teilweise ableiten, dass der erforderliche waldrechtliche Ausgleich in Form
von Ersatzaufforstungen auf landwirtschaftlicher Flache durchaus flachenmaRig bedeutsam
sein durfte.

Durch das Vorhaben komme es au3erdem zu erheblichen Auswirkungen, etwa durch
baubedingte Projektwirkungen wie z.B.:

= temporare Flacheninanspruchnahmen und -fragmentierungen

= Umlagerung und Stérung der natlrlichen Bodenschichten
anlagenbedingte Projektwirkungen wie z.B.:

= dauerhafte Flachenbeanspruchung durch Baukérper

= Flacheninanspruchnahmen durch Deponien und Bodenentnahmen
betriebsbedingte Projektwirkungen wie z.B.:

= temporare Storwirkungen und Emissionen

= Auf- und Abtrag, Umlagerung, Stérung der natlrlichen Bodenschichten, Gefahr von Schad-

stoffeintragen sowie und
= Veranderung der hydrologischen Standortbedingungen
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Aussagen zum naturschutzfachlichen und waldrechtlichen Ausgleich (Ersatzaufforstungen) fehlten
vollstandig; diese gingen - neben den durch die Baumalnahmen verursachten Flachenverlusten -
regelmalig zu Lasten der landwirtschaftlichen Flache. Ebenso fehlten im Erlduterungsbericht Aus-
sagen zur landwirtschaftlichen Erschliefung. Landwirtschaftliche Gebaude lagen laut Planunterla-
gen nicht im unmittelbaren Eingriffsbereich.

Aus landwirtschaftlicher Sicht sei die Variante Violett, Durchfahrung Burlafingen, die Vorzugsvari-
ante. Dies begriinde sich aus dem geringsten Verbrauch an landwirtschaftlicher Nutzflache und
Ackerbdden, der Anzahl der betroffenen Betriebe und der Betroffenheit der geplanten Vorbehalts-
gebiete fir Landwirtschaft des RP 15-FE. Allerdings seien 4 Betriebe in ihrer Existenz gefahrdet.
An zweiter Stelle werde die Variante Violett Umfahrung Burlafingen gesehen. Diese nehme etwas
mehr landwirtschaftliche Flache in Anspruch.

Das Amt fir Erndhrung, Landwirtschaft und Forsten Augsburg (AELF) weist darauf hin, dass
die Waldfunktionsplane fir die Forstbehdrden bindende Wirkung entfalten wirden. Die Zustimmung
zu einer MalRnahme wirden die Forstbehérden von der Vertraglichkeit der Malinahme mit den Zie-
len der Waldfunktionsplane abhangig machen. Dies sei im ROV von Bedeutung.

Es sei anzumerken, dass die Herleitung der mittelbar und unmittelbar beeintrachtigten Waldflachen
in den Verfahrensunterlagen nicht schlissig sei. Es werde von Seiten des AELF davon ausgegan-
gen, dass mit den unmittelbaren Beeintrachtigungen von Waldflachen die zu erwartende durch die
jeweilige Trasse Uberbaute Flache gemeint sei.

Auch sei es fraglich, ob eine schematische Abschatzung von 250 m beidseits der Trasse geeignet
sei, die Auswirkungen der Trasse auf Waldflachen nachzuvollziehen, da die Rahmenbedingungen
der Flachen stark unterschiedlich seien. Ebenso seien die Effekte, die sich aus der Blindelung der
Bahntrasse mit anderen Infrastrukturen ergebe, aus den Unterlagen nicht nachzuvollziehen. Es sei
anzumerken, dass die in Kapitel 3.1.8 der Verfahrensunterlagen genannten Teilrdume keine Erho-
lungswalder i.S. des Art. 12 Bayerisches Waldgesetz seien. Sie seien im Waldfunktionsplan gemaf
Art. 6 Bayerisches Waldgesetz als Erholungswalder (Stufe | und Il) ausgewiesen. Laut Definition im
Waldfunktionsplan dienten diese der Erholung und dem Naturerlebnis ihrer Besucher in besonde-
rem Male.

Aus Sicht des AELF werde eine Trassenkombination der Variante Blau-Griin und der Variante Vio-
lett angeregt: Die Variante Blau-Grin verlaufe 6stlich der Mindel gebundelt mit der Bestandstrasse.
Damit werde die Zerschneidung ungestorter Waldflachen von Augsburg bis Dinkelscherben in wei-
ten Strecken vermieden. Vor Griinenbaindt miinde die Variante in ein Tunnelbauwerk. Es er-
scheine moglich, mit diesem Tunnel auf den geplanten Verlauf der Varianten Violett zu verschwen-
ken. Auf diese Weise kdnnten die bislang unzerschnittenen Lebensraume in Kammel-, Glinz- und
Roththal sowie die dazwischenliegenden bewaldeten Schotterinseln geschont werden. Dadurch
kdnnte auch der Eingriff in den Auwald bei Unterfahlheim zustimmungsfahig werden.

Es werde darauf hingewiesen, dass Trassen, die verstarkt Waldflachen in Anspruch nahmen, die
landwirtschaftlichen Flachen nur vordergriindig schonten. Aufgrund der Notwendigkeit des wald-
rechtlichen Ausgleichs mittels Ersatzaufforstung kdnne sich dieser Effekt auch ins Gegenteil ver-
kehren. Dies gelte insbesondere fiir vergleichsweise waldarme Gebiete wie die Landkreise Neu-
Ulm und Glinzburg. Das AELF gibt dartiber hinaus verschiedene Hinweise zu nachfolgenden Plan-
feststellungsverfahren, etwa zum erforderlichen Inhalt der Unterlagen und zum Waldflachenersatz.

Das FernstraBen-Bundesamt und die Autobahn GmbH des Bundes stellen fest, dass vom
Bahnprojekt die Anbauverbots- und Anbaubeschrankungsbereiche der BAB A7 und A8 betroffen
seien (§ 9 Abs. 1 FStrG und § 9 Abs. 2 FStrG). In den malstabsgerechten Planunterlagen seien
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Anbauverbots- und Beschrankungszonen aufzunehmen. Der genaue Abstand baulicher Anlagen
sei ebenfalls anzugeben. Fir eine mdgliche Nutzung von StralRengrundstiicken (z.B. durch Stra-
Renquerungen) sei nach § 8 Abs. 10 FStrG ein gesonderter Antrag bei der Autobahn GmbH des
Bundes als Stralenbaulasttrager zu stellen und mit diesem flr die Nutzung ein Straflenbenut-
zungsvertrag abzuschliel3en.

Das FernstraBRen-Bundesamt, Referat S 2, weist darauf hin, dass sich aus den Unterlagen keine
Hinweise ergeben hatten, dass der geltende Bedarfsplan fir Bundesfernstralten bertcksichtigt wor-
den sei. Es werde gebeten, die folgenden Bedarfsplanprojekte in den weiteren Planungen zu be-
ricksichtigen:

=  B10 Neu-Ulm - Anschlussstelle Nersingen

= B16 Ortsumfahrung Ichenhausen - Kotz

= B300 Ortsumfahrung Gessertshausen

= B300 Ortsumfahrung Diedorf/Vogelsang

Die Autobahn GmbH des Bundes, Niederlassung Stdbayern, stellt fest, dass eine Bindelung der
Trassen vom Gesetzgeber gewollt sei. Die Belange der BAB seien in den Bereichen der Trassen-
bindelung (BAB/Neubautrasse) besonders in der Anbauverbotszone zu bertcksichtigen. Eine de-
taillierte Abstimmung kdnne erst nach erfolgter Wahl der Trassenvariante und nach Vorlage von
Detailplanen erfolgen.

Das Staatliche Bauamt Augsburg begrif3t die Planung, weist jedoch darauf hin, dass sich
Schnittstellen mit den Belangen der Staatsbauverwaltung ergaben, die im Rahmen des weiteren
Planungsprozesses abgestimmt und geklart werden mussten. Hierzu gehorten je nach Variante die
Neugestaltung oder der Umbau von Kreuzungen an Bundes- und Staatsstrallen:

= B17 Augsburg - AS Augsburg-West BAB 8

= B300 Krumbach - Augsburg

= St2027 Ziemetshausen - Wertingen

= St2032 Welden - Augsburg B300

= St2036 Emersacker - Gersthofen

=  St2510 Gunzburg - Augsburg
Es werde zudem darauf hingewiesen, dass folgende bestehende oder zuklnftige Planungen im
Rahmen des Bedarfs- und Ausbauplans berthrt sein kénnten:

= Nr. 365: B300 OU Diedorf im vordringlichen Bedarf

= Nr. 364: B 300 OU Gessertshausen im weiteren Bedarf mit Planungsrecht

= A 060-07: St2027 OU Zusmarshausen - Steinekirch mit 2. Dringlichkeit
Das Staatliche Bauamt Augsburg sei jedoch zuversichtlich, dass diese Herausforderungen tech-
nisch I6sbar seien und gemaf den einschlagigen Gesetzen, Richtlinien und Verordnungen geregelt
werden konnten. Es bestlinden keine Einwande gegen die vorgelegten Varianten. Es werde darum
gebeten, im weiteren Planungsprozess frihzeitig beteiligt zu werden.

Vom Staatlichen Bauamt Krumbach wird darauf hingewiesen, dass sich im weiteren Planungs-
prozess Schnittstellen mit der Strallenbauverwaltung ergaben, die abgestimmt und geklart werden
mussten. Es werde auf bereits mit der DB abgestimmte Ausbauprojekte wie z.B. das im vordringli-
chen Bedarf befindliche Projekt ,B16 Ortsumfahrung Ichenhausen® verwiesen, fir das voraussicht-
lich 2024/2025 das Planfeststellungsverfahren beantragt werde.

Es werde darauf hingewiesen, dass durch die Variante Violett in Burlafingen die Verlegung der
St2023 erforderlich ware. Als Ersatz wirde der Bau einer sudlichen Ortsumfahrung notwendig.
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Eine weitere Anschlussstelle an der B10 scheide im Bereich von Burlafingen aus Griinden der Ver-
kehrssicherheit aus.

Das Staatliche Bauamt Krumbach gehe davon aus, dass diese Herausforderungen technisch 16s-
bar seien und entsprechend der einschlagigen Gesetze, Richtlinien und Verordnungen geregelt
werden konnten. Es bestinden keine Einwande gegen die vorgelegten Varianten.

Das Bayerische Landesamt fiir Umwelt (LfU) flhrt im Hinblick auf den Larmschutz aus, dass die
in den Verfahrensunterlagen angefiihrte Anzahl der Ziige zwischen Ulm Hauptbahnhof und Neu-
Ulm sowie Augsburg Hauptbahnhof und Augsburg-Oberhausen stark divergieren wirden. Dies sei
nicht plausibel und aus Sicht des Larmschutzes erheblich. Der Beurteilungspegel unterscheide sich
aufgrund der unterschiedlichen Anzahl der fahrenden Zige (181 Fern- und Guterverkehrszige zwi-
schen Ulm Hauptbahnhof und Neu-UIm und lediglich 35 dieser Zlige zwischen Augsburg Haupt-
bahnhof und Augsburg-Oberhausen) um 7 dB. Dieser Unterschied sollte aus Sicht des LfU geklart
werden.

Die Larmbetroffenheit bei den Varianten Violett und Blau-Griin sei héher als bei den Varianten
Orange und Tirkis. Es wirden auch in bewohnten Bereichen Gerauschpegel von Gber 60 dB(A)
nachts berechnet. Von diesen Pegeln gehe eine Gesundheitsgefahr aus. Der Ausbau der Be-
standsstrecke kénnte als Chance genutzt werden, um hier durch Larmvorsorge die Larmbelastung
deutlich zu reduzieren, da beim Streckenausbau genauso wie beim Streckenneubau die Immissi-
onsgrenzwerte der 16. BImSchV malgeblich seien. Bei der durchgeflihrten Gesamtlarmbetrach-
tung fielen besonders die autobahnnahen Neubauabschnitte (Varianten Violett, Orange und Turkis)
mit einer weiteren Erhdhung der nachtlichen Beurteilungspegel oberhalb von 60 dB(A) ins Auge.
Larmschutzmal3nahmen fur betroffene Anwohner und schitzenswerte Flachen wirden sich hier
darauf beschranken, dass es zu keiner weiteren Erhhung des Gesamtbeurteilungspegels komme.
Es erscheine daher sinnvoll, die Eisenbahnstrecke von Ulm nach Augsburg bestandsstreckennah
auszubauen. Dabei sei das Larmschutzkonzept auf schliissige Verkehrsmengen abzustellen.

Es werde darauf hingewiesen, dass mehrere Standorte von staatlichen Grundwassermessstellen
vom Vorhaben beruhrt seien. Diese seien im Rahmen der weiteren Planungen zu berucksichtigen.

Das WWA Donauwoérth fihrt zum Bahnprojekt aus, dass Eingriffe in den Grundwasserhaushalt im
Rahmen der konkreten Planungen zu erheben seien. Nachteilige Veranderungen der Grundwas-
serverhaltnisse seien auszuschlielen. Dies betreffe vor allem Bauwerke wie Tunnel oder Trogbau-
werke, die unmittelbar in grundwasserfihrende Schichten einbinden und/oder Grundwasserstré-
mungen umlenken oder behindern wirden. Die Auswirkungen auf Belange Dritter seien hydraulisch
und hydrogeologisch zu untersuchen und zu bewerten.

Einzelne Trassenvarianten querten in den Landkreisen Neu-UIm und Ginzburg WSGe. Im Land-
kreis Augsburg wirden keine WSGe gequert bzw. durchschnitten, einige WSGe wirden randlich
tangiert; allerdings wiirden von den Trassenvarianten die Einzugsgebiete verschiedener WSGe ge-
quert. Bei den weiteren Planungen sei auf diese Einzugsgebiete und mdgliche Auswirkungen auf
die einzelnen betroffenen WSGe einzugehen. Es seien entsprechende Untersuchungen und Erkun-
dungen durchzufuihren und mit dem Wasserversorger bzw. den Genehmigungsbehdérden abzustim-
men.

Die im Erlauterungsbericht genannten Betroffenheiten stellten sich aus fachlicher Sicht wesentlich
groéRer dar, als seitens der Vorhabentragerin skizziert. Das Entfernen schitzender Deckschichten
und die Veranderungen der Wasserwegigkeiten mussten als gravierende Eingriffe identifiziert, be-
wertet und angemessen gewdurdigt werden. Auch die wechselnden Gefahrdungspotentiale wahrend
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der Bauphase (Maschinen- und Materialeinsatz, etc.) seien separat darzustellen und zu quantifizie-
ren. Dem Vorsorgegedanken eines Trinkwasserschutzgebietes sei ausreichend Rechnung zu tra-
gen, um den dauerhaften Schutz der wertvollen Ressource zu gewahrleisten.

Hinsichtlich vorhandener Altlasten im gesamten Trassenbereich gelte, dass vor einer Uberbauung
grundsatzlich die Altlastverdachtsflachen, auch entlassene sowie noch nicht erfasste Flachen, ori-
entiert untersucht werden mussten. Nur wenn eine Grundwassergefahrdung dauerhaft ausge-
schlossen werden konne, sei eine Uberbauung als Folgenutzung denkbar. Alternativ kénne eine
Altlastverdachtsflache mittels Auskofferung saniert werden. Hierzu bedirfe es allerdings detaillier-
ter Sanierungsplanungen mit entsprechenden Voruntersuchungen.

Durch die BaumaRnahmen wirden zahlreiche Gewasser gekreuzt. Die Auswirkungen auf die Ab-
flussverhaltnisse, potentielle Retentionsraumverluste, Veranderungen der bestehenden Ufer- und
Sohlstrukturen und Einfliisse auf die Gewasserdkologie seien vollumfanglich zu erfassen, zu be-
werten und durch geeignete AusgleichsmalRnahmen angemessen zu wurdigen.
Gewasserverlegungen und -verrohrungen seien auf das absolut erforderliche Mindestmal} zu be-
schranken.

Das WWA Donauwdrth sei derzeit in der Planung und baulichen Umsetzung des Hochwasser-
schutzes im Mindeltal (Mindeltalprojekt). Das Bahnprojekt ABS/NBS Ulm-Augsburg kreuze dabei
den HWS Burgau, das HRB Burgau sowie den geplanten HWS Jettingen-Scheppach; diese seien
jeweils Teile des Mindeltalprojekts. Der Bau des Projektes (insbesondere des HWS Burgau und
des HRB Burgau) sowie der anschlieRende Betrieb und Unterhalt der Anlagen und Einrichtungen
mussten ohne Einschrankungen sichergestellt sein. Die Planungen des Freistaats Bayern seien
von der Projekttragerin der ABS/NBS Ulm - Augsburg vollumfanglich zu berlicksichtigen.

Die Umsetzung des geplanten Bahnprojekts werde einen erheblichen Eingriff in den Boden darstel-
len. Aus bodenschutzfachlicher Sicht seien im Allgemeinen Varianten zu bevorzugen, die eine ge-
ringe Flachen-Neuinanspruchnahme und damit einen geringeren Verlust oder Schadigung von Bo-
denfunktionen zur Folge hatten. Planungen seien grundsatzlich auf Béden mit geringerer Funkti-
onserfullung zu lenken. Der Klimaaspekt sei insbesondere beim Vergleich der anfallenden Aushub-
mengen organischen Bodenmaterials bzw. Bodenmaterials mit hohen Organik-Gehalten zu berlck-
sichtigen. Im Verlauf des weiteren Verfahrens sei deshalb zwingend eine bodenkundliche Baube-
gleitung einzuschalten.

Von Seiten des Bayerischen Landesamtes fiir Denkmalpflege (BLfD) wird darauf hingewiesen,
dass Belange der Bau- und Kunstdenkmalpflege von allen Trassenvarianten berihrt seien. Unter
Umstanden kdnnten die Strecken die Denkmaleigenschaft, Nahebereiche, Wirkrdume und Sichtbe-
ziehungen geschuitzter Baudenkmaler betreffen. Aus Sicht der Bau- und Kunstdenkmalpflege seien
die Varianten Orange zu bevorzugen. Falls moglich ware auch eine Kombination aus der Variante
Violett von Neu-UIm bis Burgau und danach die Variante Turkis denkbar. Es werde um grundsatzli-
che und angemessene Berlcksichtigung der Belange des Denkmalschutzes gebeten, das BLfD sei
bei allen Veranderungen an einem Denkmal in dessen Nahebereich zu beteiligen. Das BLfD be-
nennt mehrere betroffene Baudenkmaler.

Von den mittelbaren Wirkbereichen der einzelnen Varianten seien Bodendenkmaler betroffen; noch
auszusprechende Denkmalvermutungen seien nicht erfasst. Unmittelbare Betroffenheiten seien
aufgrund des Planungsstandes und der vorliegenden Grobtrassen nicht betrachtet worden. Es
werde darauf hingewiesen, dass eine denkmalrechtliche Genehmigung zu beantragen sei, wenn
Baumalinahmen im Bereich von Bodendenkmalern geplant wiirden. Eine archaologische Ausgra-
bung werde dann dort erforderlich sein, wo im Bereich von bekannten Bodendenkmalern in den Bo-
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den eingegriffen werden solle, diese konnten mehrere Jahre bendtigen und das Gesamtprojekt ent-
sprechend verzdgern. Aus denkmalfachlicher Sicht sei es daher unerlasslich, die Uberplanung von
Bodendenkmalern und Vermutungen zu vermeiden oder auf das absolute Minimum zu beschran-
ken.

Die Vereinigung der Bayerischen Wirtschaft e.V. teilt mit, dass die Magistrale Paris - Budapest
fur die Wirtschaft von internationaler Bedeutung sei. Die Strecke musse in Schwaben bedarfsge-
recht ertlichtigt und ausgebaut werden, damit sie nicht nur den tberregionalen Giiter- und Perso-
nenverkehr, sondern auch den regionalen Personennahverkehr bewaltigen kénne. Die bereits be-
gonnenen Ausbauplanungen mussten rasch erfolgreich zu Ende gebracht werden. Damit auch zwi-
schen Stuttgart und Muinchen der Deutschlandtakt eingefiihrt werden kénne, werde die Wahl einer
Trasse beflrwortet, die die daflir bendtigte Fahrzeit von maximal 26 Minuten zwischen Augsburg
und Ulm und eine héhere Zahl von Verbindungen ermdégliche.

Der Bayerische Industrieverband Baustoffe, Steine und Erden e.V. und der Bayerische Zie-
gelindustrie-Verband e.V. fihren aus, dass der RPV Augsburg die Fortschreibung des Kapitels
Bodenschatze des RP 9 beschlossen habe. Im Rahmen dieser Fortschreibung wiirden neben
neuen Vorrang- und Vorbehaltsgebieten auch Aufstufungen bestehender Vorbehaltsgebiete fur die
Gewinnung und Sicherung von Rohstoffen vorgeschlagen. Das Thema Rohstoffsicherung erfordere
eine sehr langfristige Betrachtungsweise. Es werde daher darum gebeten, Rohstoffsicherungsge-
biete von der Planung freizuhalten und, sofern méglich, mit den betroffenen Unternehmen vor Ort
im Rahmen des Neubaus der Bahnstrecke zusammen zu arbeiten, damit ggf. Kies im Vorfeld ge-
wonnen und weiterverwertet werden kdnne. Aus Sicht der Rohstoffsicherung wirden die Trassen
Violett und Orange bevorzugt, da es nicht zu Beeintrachtigungen von Rohstoffsicherungsgebieten
komme.

Der BUND Naturschutz in Bayern e.V. (BUND) teilt mit, dass er das Vorhaben, zwei zusatzliche
Gleise zwischen Augsburg und Ulm zu bauen, unterstiitze. Das Vorhaben solle dem Klimaschutz
und der Verkehrswende dienen. Daher sei bei allen Planungsschritten darauf zu achten, dass das
Projekt insgesamt einen deutlich positiven Klimanutzen haben werde. Vor diesem Hintergrund sei
zu priufen, ob eine Auslegung der Strecke auf 8 Promille fur den Guterverkehr wirklich sinnvoll sei.
Diese Vorgabe fiihre zu erheblich langeren Tunneln und Briickenbauwerken, welche die Klimabi-
lanz der Bahnstrecke deutlich beeintrachtigten. Der steigende Guterverkehr kdnne zusammen mit
dem Regionalverkehr Uber die Bestandsstrecke abgewickelt werden.

Einen positiven Beitrag zur Klimabilanz und einen positiven Raumnutzen kénne die Trasse dann
entfalten, wenn mittels Regionalbahnhdfen und einer damit verbundenen ErschlieRung durch den
SPNV bisher nicht gut abgedeckte Raume neu erschlossen wiirden. Der BUND erachte es als not-
wendig zu untersuchen, mit welchen Regionalbahnhéfen an welchen Trassen ein positiver Er-
schlieBungseffekt flir die Region erzielt werden kénne. Dieser Aspekt sollte nach Einschatzung des
BUND zwingend in das Ergebnis des ROV einflielen. Auch neue Bahnhofe an der Bestandstrasse
seien zu prufen.

Durch die Trassenvarianten des Bahnprojektes komme es zu einer Zerschneidung von freien Land-
schaftsbereichen und groRen zusammenhangenden Waldgebieten. Gemal der LEP Grundsatze
5.4.2. und 7.1.3 solle dies vermieden werden. Auch die Zerschneidung von landwirtschaftlichen
Flachen sei zu minimieren. Uber eine Blindelung mit bestehenden Infrastrukturen kénne dies je-
weils erreicht werden.

Durch das bayerische Artenschutzvolksbegehren und die Ubernahme von dessen Zielen in das
bayerische Naturschutzgesetz sei der Biotopverbund deutlich gestarkt; hierzu werde auf LEP 7.1.6
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(Z) verwiesen. Varianten, die in erheblichem Male zu einer Zerschneidung oder Zerstérung der Bi-
otopverbundachsen beitriigen, wirden als nicht raumvertraglich angesehen.

Erhebliche Beeintrachtigungen von geschitzten Gebieten und Arten sowie von Biotopen seien
nicht nur nach dem BayLplG zu vermeiden, sondern auch nach zahlreichen anderen weiteren Ge-
setzen sowohl im europadischen Rahmen wie auf bayerischer Ebene. Trassenvarianten mit erhebli-
cher Beeintrachtigung von Schutzgebieten/Biotopen oder geschitzten Arten wiirden als nicht raum
vertraglich angesehen.

Das neue LEP sehe in Mooren zentrale Bausteine fir die Klimaresilienz. Diese sollten in den Regi-
onalplanen als Vorranggebiete fur den Klimaschutz ausgewiesen werden; erhebliche Eingriffe in
Moore kdnnten daher nicht als raumvertraglich angesehen werden.

Insbesondere als MaRnahme zur Anpassung an den Klimawandel sei es zwingend notwendig, be-
stehende Uberschwemmungsgebiete zu erhalten. Dem Wasserschutz komme in seinen vielfaltigen
Auspragungen eine hohe Raumbedeutsamkeit zu.

Aus Sicht des BUND koénnten nur folgende Trassenvarianten als raumvertraglich angesehen wer-
den:
= Abschnitt West (Neu-Ulm - Burgau): Variante Violett Durchfahrung Burlafingen (mit kleinen
Anderungen), ab Deffingen Variante Orange
= Abschnitt Ost (Burgau - Augsburg): Variante Orange Enge Bundelung A8/Tiefbahnhof
Zusamtal (mit kleinen Anderungen)

Der Landesbund fiir Vogelschutz in Bayern e.V. (LBV) teilt mit, dass eine Verlegung des Perso-
nen- und Guterverkehrs von der Strale auf die Schiene fur den Klimaschutz ein zentrales Element
sei. Damit die Akzeptanz hierfur steige, sei ein Bahnstreckenausbau unabdingbar, um die Attraktivi-
tat einer Nutzung zu steigern. Der Ausbau der Strecke zwischen Ulm und Augsburg stelle einen
grolien Eingriff in die Landschaft dar, sei aber bei der Abwagung hinsichtlich der Klimaziele ein
wichtiger Schritt.

Hinsichtlich der den Verfahrensunterlagen zugrundeliegenden Datengrundlagen wie z.B. ABSP und
Biotopkartierung sei anzumerken, dass diese veraltet seien. Feldvogel bzw. Offenlandarten fehlten
weitgehend. Die Kiebitz-Kulisse sei allein nicht ausreichend; so wirde durch die Varianten Turkis,
Orange und Blau-Grin u.a. das letzte Rebhuhn-Vorkommen im Landkreis Neu-Ulm zerschnitten.
Auch die Einstufung der ,wertgebenden® Arten und die ornithologische Eingruppierung von Vogel-
arten sei unzulanglich. Der Abschnitt ,Tiere, Pflanzen und biologische Vielfalt“ der Verfahrensunter-
lagen sei nicht belastbar.

Unter Berlcksichtigung der biologischen Vielfalt, des Flachenverbrauchs und der Beanspruchung
bislang unzerschnittener Gebiete favorisiere der LBV im Bereich des Kartenblattes ,UIm* die Vari-
ante Violett Durchfahrung Burlafingen, im Bereich der Kartenblatter ,Mitte“ und ,Augsburg® die Vari-
ante Orange Enge Biindelung A8.

Der Bayerische Bauernverband (BBV) lehnt das Bahnprojekt ab. Wertvolle landwirtschaftliche
Nutzflache solle unwiederbringlich versiegelt werden. Dieser enorme Flachenverbrauch verhindere
bereits, dass Klimaschutzziele erreicht wurden. Die Lebensgrundlage unserer Natur, von Men-
schen, Tieren und Pflanzen solle zerstort werden.

Fur das Vorhaben wirden Flachen bendtigt, welche derzeit land- und forstwirtschaftlich genutzt
wirden. Durch gesetzliche Vorgaben wie Stilllegung und Extensivierungsbestrebungen verldren
Landwirte stetig wertvolle produktive Flachen. Flachenabgaben fir den Bau zusatzlicher Bahn-
gleise sowie flir den naturschutzfachlichen Ausgleich verscharften die Konkurrenzsituation in der
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Landwirtschaft weiter und forcierten den Strukturwandel. Die Planung sollte in enger Abstimmung
mit den Landwirten erfolgen, eine Grundabtretung dirfe nur auf freiwilliger Basis erfolgen.

Durch den Bau der Bahntrasse wurden sehr viele landwirtschaftliche Flachen zerschnitten. Restfla-
chen seien oftmals nicht mehr wirtschaftlich nutzbar. Sie seien unglinstig geschnitten, wodurch der
Einsatz moderner bodenschonender Maschinen nicht méglich bzw. erheblich erschwert sei. Die
Zerschneidung bedeute zudem einen grofRen Wertverlust.

Zudem mussten lange Umwege in Kauf genommen werden, was sowohl héheren Kraftstoffver-
brauch und Zeitaufwand bedeute als auch die Verkehrsbelastung erhéhe. Zufahrten und Wege
seien eventuell nicht mehr vorhanden. Durch Umfahrungsstrecken und neue Wege ginge zusatz-
lich wertvoller Grund und Boden verloren. Sowohl wahrend als auch nach Abschluss der Bauphase
musse darauf geachtet werden, dass die Nutzflachen erreichbar blieben. Mégliche Ersatzwege und
Bruckenbauwerke missten mit schweren und breiten landwirtschaftlichen Geraten befahrbar sein.
Aufgrund der bestehenden Flachenknappheit und der grof3en Flachenverluste seien steigende
Grundstiicks- und Pachtpreise zu erwarten. Zukunftsfahige Betriebe wirden in ihrer Entwicklung
eingeschrankt, Investitionen in ihrer Rentabilitat gefahrdet. Gerade im Hinblick auf die Anpassung
an den Klimawandel sei die Landwirtschaft auf groRtmaogliche Flexibilitdt und Flachenverfigbarkeit
angewiesen. Die Folgen der Durchschneidung der Landschaft seien mit einer Unternehmensflurbe-
reinigung abzumildern.

Durch das Projekt gingen durch Versiegelung und Gelandemodellierungen Retentionsraume verlo-
ren. Der ungehinderte Abfluss von Niederschlags- und Oberflachenwasser sei wahrend der Bau-
phase und nach Fertigstellung zu gewahrleisten.

Durch alle geplanten Trassenkorridore wirden zudem Lebensrdume des dort vorkommenden Nie-
derwildes und Jagdreviere durchschnitten sowie Wildwechsel unterbunden.

Es werde befiirchtet, dass es durch eine Offnung des Waldbestands fir Zuwegungen zu Wind-
bruch und Borkenkéaferbefall komme. Eventuell notwendige Neupflanzungen seien in Abstimmung
mit der Forstverwaltung mit klimaangepassten Baumarten vorzunehmen. Das Vorhaben misse bo-
denschonend umgesetzt und Flachen ordnungsgemaf rekultiviert werden. Der Bodenschutz
musse bei der Nutzung landwirtschaftlicher Flachen in der landesplanerischen Beurteilung eine
zentrale Rolle einnehmen.

Eine naturschutzfachliche Kompensation auf landwirtschaftlichen Flachen werde abgelehnt.

Von Seiten des BBV, Ortsverein Biburg-Diedorf, werden die Varianten Violett und Blau-Grin des
Vorhabens abgelehnt. Die Varianten entlang der BAB seien zu bevorzugen.

Das Neubauprojekt zwischen Ulm und Augsburg habe einen erheblichen verkehrlichen und volks-
wirtschaftlichen Nutzen fir die Region Augsburg. Allerdings fuhre das Vorhaben dazu, dass Fla-
chen, die derzeit gewerblich, wohnbaulich und land- und forstwirtschaftlich genutzt werden, bené-
tigt wirden. Durch gesetzliche Vorgaben wie Stilllegung und Extensivierungsbestrebungen verléren
Landwirte stetig wertvolle produktive Flachen. Flachenabgaben fur den Bau zuséatzlicher Bahn-
gleise sowie flir den naturschutzfachlichen Ausgleich verscharften die Konkurrenzsituation in der
Landwirtschaft weiter und forcierten den Strukturwandel. Es sei wichtig, einen ausgewogenen An-
satz zu finden, der die Bedurfnisse des Infrastrukturprojektes und der Landwirtschaft sowie den Le-
bensraum der BBV Mitglieder, Anwohner und Gewerbetreibenden berilicksichtige. Daher sollten die
Varianten Orange und Turkis bevorzugt werden, um die Auswirkungen auf die im Ballungsraum
Augsburg lebende Bevolkerung zu minimieren. Die fur die landwirtschaftlichen Betriebe schon sehr
angespannte Situation aufgrund des Flachenfrales werde dadurch entscharft.
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Es werde darauf hingewiesen, dass wahrend der Bauphase und nach Fertigstellung darauf zu ach-
ten sei, dass die land- und forstwirtschaftlichen Flachen zu allen Zeiten ohne groRe Umwege er-
reichbar blieben. Die Wege missten so dimensioniert sein, dass sie auch mit schweren und breiten
landwirtschaftlichen Geraten befahren werden kénnten.

Durch das Projekt gingen durch Versiegelung und Gelandemodellierungen Retentionsraume verlo-
ren. Der ungehinderte Abfluss von Niederschlags- und Oberflachenwasser sei wahrend der Bau-
phase und nach Fertigstellung zu gewahrleisten.

Die IHK Schwaben halt das Neu- bzw. Ausbauprojekt fir unabdingbar. Das Projekt diene der Ein-
bindung Schwabens in die Magistrale fiir Europa als letztes noch fehlendes gréRReres Teilstlick zwi-
schen Paris und Minchen. Der innerdeutsche Korridor Rhein/Ruhr - Rhein/Main - Stuttgart - Min-
chen und damit die Achse zwischen den Landeshauptstadten Stuttgart und Minchen werde ge-
starkt, das Bahnprojekt Stuttgart 21 werde in Wert gesetzt. Das Projekt diene der Beseitigung von
Kapazitatsdefiziten zwischen Ulm und Augsburg, insbesondere im westlichen Vorortverkehr von
Augsburg, der Umsetzung des Deutschlandtaktes und der Optimierung der Anschliisse in den
Grofyraum Allgau/Bodensee.

Das Aus- und Neubauprojekt verbessere nicht nur die Standortqualitat an sowie zwischen den bei-
den Endpunkten Ulm und Augsburg und dartber hinaus, sondern auch auf den angebundenen Re-
gionalstrecken. Das Projekt entfalte einen hohen verkehrlichen und volkswirtschaftlichen Nutzen,
nicht nur fur Ulm und Augsburg, sondern auch fir einen groRen Raum zwischen den Metropolregi-
onen Stuttgart und Mlnchen einschlie8lich Allgau und der Bodensee-Region. Auch fur Gunzburg
und die Stadte und Gemeinden an der Donautalbahn bedeute das Projekt eine Verbesserung. Die
Umsetzung des Deutschlandtakts mit einer Fahrzeit von 26 Minuten sei flr das Projekt essentiell.
Im Hinblick auf mégliche Kapazitatsengpasse sollte der kiinftige Projektumfang ausgeweitet wer-
den.

Fir alle Trassenvarianten gelte aus Sicht der IHK Schwaben, dass ein hoher Anteil einer neuen
Trassenfuhrung eine hohere Redundanz gewahrleiste, die Errichtung einer Neubaustrecke auf3er-
halb des Bestandes schneller mdglich sei als im Bestand, eine siedlungsferne Trassenflhrung
grundsatzlich im Hinblick auf den Larmschutz vorteilhafter sei und die raumliche ErschlieBungswir-
kung einer Neubaustrecke durch die Nutzung der geplanten Uberholbahnhéfe als Regionalzughalte
verbessert werden kénne.

Aus Sicht der IHK Schwaben gebe es keine durchgehende Idealtrasse, daher biete sich eine Kom-
binationslésung an. Es werde daher eine Trasse empfohlen, die von Neu-UIm bis Nersingen der
Variante Turkis entspreche, von Nersingen bis Jettingen den Varianten Orange, zwischen Jettingen
und Hirblingen der Variante Orange Tiefbahnhof Zusamtal und von Hirblingen bis Augsburg-Ober-
hausen wieder der Variante Turkis.

Die IHK beflrworte und unterstiitze das Bahnprojekt aus grundsétzlichen standortpolitischen Uber-
legungen und fordere eine unverzigliche Realisierung. Die IHK werde dabei die Umsetzung jeder
Variante unterstitzen.

Die IHK Ulm teilt mit, dass sie die Bewertungen und Empfehlungen der IHK Schwaben unterstitze.
Im Hinblick auf die Dauer der Umsetzung des Projekts sowie moglicher Einschrankungen wahrend
der Bauphase sei die Errichtung einer Neubaustrecke aulerhalb des Bestandes nach Erfahrungen
mit Projekten andernorts erheblich schneller moglich als im Bestand. Wahrend der Bauphase stehe
dabei die Bestandsstrecke groRtenteils uneingeschrankt zur Verfliigung. Zudem seien Trassenvari-
anten mit groRerem Abstand zu Siedlungsflachen im Hinblick auf Larmemissionen von Vorteil, da
dies die Zahl der Betroffenen verringere.
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Weiterhin sollte die kiinftige Trasse moglichst mit der BAB A8 gebuindelt werden und so einer gro-
Reren ,Raumzerschneidung” entgegenwirken. Zudem sollte méglichst eine Reduzierung der Betrof-
fenheit wie Unternehmenssitze/Gewerbegrundstiicke bzw. ein Ausschluss von anderen raumbe-
deutsamen Nutzungen wie Vorrang- und Vorbehaltsgebieten fur den Rohstoffabbau erfolgen. Die
IHK Ulm beflrworte und unterstiitze ausdriicklich die Umsetzung des Bahnprojekts Ausbau-/Neu-
baustrecke Ulm-Augsburg. Das Projekt erhéhe die Standortqualitat des grenziiberschreitenden
Wirtschaftsraums und gemeinsamen Oberzentrums Ulm/Neu-Ulm enorm. Sollte sich anstelle der
vorgeschlagenen kombinierten ,Lésung“ (Variante Turkis/Orange) in der Bewertung bzw. Abwa-
gung im ROV oder im parallelen Trassenauswahlverfahren der DB eine andere sinnvolle ,Vor-
zugstrasse® ergeben, unterstitze die IHK Ulm auch eine solche Variante. Aus Sicht der regionalen
Wirtschaft sei das Gesamtvorhaben héher zu bewerten als einzelne Trassenabschnitte.

Die HWK Schwaben erlautert, dass mit einem Ausbau der bestehenden Strecke die angestrebte
Fahrzeitverklrzung nicht erreichbar ware. Den in Betracht gezogenen Varianten sei gemeinsam,
dass im Westen in einem Bereich zwischen Neu-Ulm und Nersingen/Unterfahlheim eine Neubau-
strecke aus der bestehenden Strecke ausfadeln und im Osten in Dinkelscherben, Diedorf oder di-
rekt in Augsburg wieder in die Bestandsstrecke einminden wirde. Alle diese Varianten wirden
sudlich an Gunzburg vorbeiftihren und der bestehende Bahnhof Guinzburg musste dann Uber die
Bestandsstrecke angebunden werden. Er kdnnte dann im Rahmen des Deutschland-Takts von fast
doppelt so vielen Fernziigen angefahren werden als bisher. Die Neubaustrecke musse auch guter-
zugtauglich sein, weil eine verstarkte Verlagerung des Gutertransports von der Stral3e auf die
Schiene in vielerlei Hinsicht Vorteile mit sich bringe. Deshalb dirfe die Strecke klnftig nur geringe
Steigungen aufweisen und es mussten auch langere Tunnelstrecken in Kauf genommen werden,
was aber in Anbetracht des Nutzens vertretbar sei. Denn nur ein hoher verkehrlicher Nutzen ent-
falte auch einen volkswirtschaftlichen Nutzen, der weit Gber die Region Augsburg - Ulm hinausrei-
che. Das Bahnprojekt dirfe jedoch nicht nur im Hinblick auf die Auswirkungen fir den deutschland-
weiten und internationalen Bahnverkehr betrachtet werden, sondern misse auch auf die Belange
der Region Rucksicht nehmen. Neben der erwahnten Erhaltung der Fernverkehrsanbindung Gunz-
burgs seien das die Forderungen nach einem ,Regio-Schienen-Takt* im Groliraum Augsburg, die
Sanierung von Bahnhéfen und die Errichtung von Larmschutz an der Bestandsstrecke. Die HWK
setze sich seit langem fir das Bahnprojekt ein, ergebnisoffen bei der Trassensuche und ohne Aus-
schluss einzelner Varianten. Damit solle sichergestellt werden, dass die abschlieliende Entschei-
dung zugunsten der Trasse ausfalle, welche den Anforderungen fir den Fernverkehr (,Deutsch-
land-Takt“) und den Interessen der Region z.B. ,Regio-Schienen-Takt* mit dem zur ,Mobilitatsdreh-
scheibe® umgebauten Hauptbahnhof in Augsburg sowie einer Fernverkehrsanbindung Giinzburgs
am besten gerecht werde. Die Fahrzeitverkiirzung um mehr als ein Drittel auf ca. 26 Minuten flr
den ICE zwischen Ulm und Augsburg misse angestrebt sein, damit nahezu eine Verdopplung des
bisherigen Angebots mdglich werde. In Gunzburg sollten die Fernverkehrszige kunftig stiindlich
statt wie derzeit jede zweite Stunde halten. Es bedlrfe noch zusatzlicher umfangreicher Anstren-
gungen, um Kapazitatsengpasse in Ulm/Neu-Ulm und Augsburg zu vermeiden. So ware die Halbie-
rung des 15-Minuten Takts Richtung Friedberg nicht nur unvereinbar mit den Vorgaben des BVWP,
sondern kontrar zum Mobilitatsbedarf Richtung Ingolstadt. Die Aussagen zu den ins Auge gefass-
ten Trassenvarianten und deren technische Ausflihrung schienen plausibel, jedoch seien diese
zum Teil mit erheblichen Nachteilen in vielerlei Hinsicht verbunden. Das Bahnprojekt UIm-Augsburg
werde grundsatzlich unterstitzt und auf eine rasche Realisierung, unabhangig von der Trassenvari-
ante, gedrangt. Es werde jedoch die Bertiicksichtigung der berechtigten Interessen von betroffenen
Handwerksbetrieben gefordert.

DIENSTGEBAUDE: 86152 Augsburg, Fronhof 10 (Hauptgeb&ude)

BESUCHSZEITEN: Montag mit Donnerstag: 8:30 — 11:45 und 13:30 — 15:15 Uhr; Freitag: 8:30 — 12:30 Uhr
TELEFON (Vermittlung): (08 21) 3 27-01 — TELEFAX (zentral): (08 21) 3 27-22 89

g E-MAIL: poststelle@reg-schw.bayern.de — INTERNET: http://www.regierung.schwaben.bayern.de




REGIERUNG
-70- VON SCHWABEN

Regierung von Schwaben — 86145 Augsburg

KOPIE

Varianten Violett

Das Landratsamt Giinzburg flihrt aus naturschutzfachlicher Sicht zur Variante Violett aus, dass
die Trasse bei Querung des Mindeltals in einem Bereich verlaufe, in dem ausgepragte Moor- und
Anmoorbereiche vorhanden seien. Es seien einzelne in der amtlichen Biotopkartierung erfasste
Feucht- und Nassflachen und Gehdlzbestande tangiert. Die Zerschneidungseffekte und Auswirkun-
gen auf Tiere und Vogel (Wiesenbriter) seien eher gering. Durch die Variante mit Trog komme es
zu einer weiteren Verstarkung und Massierung der Barrierewirkung im Zusammenhang mit der
BAB. Im Hinblick auf den Artenschutz seien vor allem Offenlandarten wie der Kiebitz betroffen.

Der Riedel zwischen Mindel- und Kammeltal werde mittels eines Tunnels gequert. Hier seien auf
der Ostseite Quellbereiche naher zu betrachten. Das Kammeltal werde mit einer Talbrlicke ge-
quert, was die Uberbauung von Flachen reduziere, jedoch die Auswirkungen auf das Landschafts-
bild verstarke. Im weiteren Verlauf werde bewegtes Gelande mit Tunnel und Trégen gequert, es sei
moglich, dass der Wasserhaushalt und Lebensraumkomplexe in Feuchtwaldern betroffen seien.
Auf der Westseite des Gunztals sudlich der Trasse befinde sich das LSG ,,Glnzriederweiher mit
Umgebung®. Im westlichen Bereich des Ginztals befanden sich ausgepragte Moorbereiche mit ei-
ner entsprechenden Vielfalt an Biotopstrukturen.

Nach Querung des Bubesheimer Bachs mit Feuchtflachen quere die Trassenvariante nordlich von
Echlishausen Bannwaldflachen. Innerhalb dieser Waldflachen seien strukturreiche Laub- und
Mischwalder mit Alt- und Biotopbaumen betroffen. In diesem Waldgebiet befinde sich auch das Na-
turdenkmal ,Laubwald mit Grabhlgeln“. Die Waldgebiete befanden sich in unterschiedlichen
Schutzgebieten (LSG ,Donautal zwischen Weillingen und Ginzburg®, NSG ,Jungholz® und ,Biber-
hacken®). Die Trasse verlaufe im Bereich des FFH-Gebietes ,Donau-Auen zwischen Thalfingen
und Gunzburg“ und des Vogelschutzgebietes ,Donauauen®. Es handele sich um ein Gebiet mit
hdéchster naturschutzfachlicher Sensibilitat, worauf bei baulichen Malknahmen entsprechend Riick-
sicht zu nehmen sei.

Insgesamt greife die Trasse zwar in die landschaftlich und ékologisch sensiblen Bereiche der Auen
der Mindel, Kammel und Guinz mit Hangleiten ein, sie sei jedoch durch die nahe Fuhrung entlang
der BAB A8 mit geringen Zerschneidungseffekten und Stérungen bisher beruhigter Bereiche ver-
bunden. Im westlichen Landkreis Glinzburg sei jedoch ein Bereich mit héchster naturschutzfachli-
cher Wertigkeit betroffen, fur den eine vertragliche bauliche Behandlung gefunden werden misse.

Aus Sicht des Landratsamtes Augsburg wird aus naturschutzfachlicher Sicht darauf hingewiesen,
dass die Variante das FFH-Gebiet ,Schmuttertal“ zerschneide. Sie fiihre dort durch einen Biotop-
komplex aus gesetzlich geschuitzten Biotopen und Lebensraumtypen nach FFH-Richtlinie. Es seien
magere Flachlandmahwiesen, artenreiches Extensivgriinland, seggen- und binsenreiche Nasswie-
sen, feuchte und nasse Hochstaudenfluren sowie Kleinrohrichte betroffen. Ferner wiirden ein Le-
bensraumkomplex des Dunklen Wiesenknopf-Ameisenblaulings, einer nach Anhang Il der FFH-
Richtlinie geschitzten Tagfalterart, sowie ein Wiesenbriterlebensraum Uberbaut und zerschnitten.
Dadurch gehe ein Teil dieses Lebensraumes verloren, die verbleibenden Flachen wirden deutlich
an Lebensraumeignung fur wiesenbrutende Vogelarten verlieren. Im weiteren Verlauf durchquere
die Variante bisher nicht durch Verkehr zerschnittene Walder und Feldflure. Innerhalb der Waldfla-
chen lagen auch strukturreiche Walder, Laub- und Mischwalder, altere Walder und Wald-Biotope.
Sudlich von Zusmarshausen tangiere der Tunnelaustritt die Waldrander des Horns, die teilweise
biotopkartiert seien. Das botanisch und faunistisch reizvolle Zusamtal mit seinen gesetzlich ge-
schitzten Nasswiesen werde mittels einer Briicke gequert. Durch die Pfeiler und deren Griindung,
Zuwegungen und Baustelleneinrichtungen seien gro¥flachige Eingriffe in gesetzlich geschitzte
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Feuchtflachen unvermeidbar. Auch beeintrachtige die Briicke die Tier- und Vogelwelt sowie den
Erholungswert im LSG und Naturpark.

Die Eingriffe in Biotopflachen seien bei dieser Variante am hdchsten. Obwohl die Eingriffe in Wald-
flachen bei Betrachtung der Gesamtstrecke am zweitniedrigsten seien, verursache die Trasse er-
hebliche Konflikte mit den Naturschutzbelangen. Sie zerschneide die bisher von Straflen unbelas-
teten Walder auf groRen Streckenabschnitten mit einer fast untiberwindbaren Schnellzugtrasse und
beeintrachtige erheblich das FFH-Gebiet ,Schmuttertal”, den Naturpark ,,Augsburg - Westliche Wal-
der mit dem LSG , Augsburg - Westliche Walder* sowie Feuchtflachen im Zusamtal zwischen Ga-
belbach und Vallried. Das FFH-Gebiet ,Schmuttertal“ wirde in einem wertvollen Gebietsteil zerstort
werden. Die Naherholung und das Naturerlebnis von zahlreichen Anwohnern und Naherholungssu-
chenden im Naturpark ,Augsburg - Westliche Walder* waren unwiederbringlich und dauerhaft stark
beeintrachtigt.

Aus Sicht der Tiefbau-/Kreisstralenverwaltung werde darauf hingewiesen, dass es zu zwei Kreu-
zungen mit Kreisstrallen komme. Weitere Anforderungen dazu seien in den folgenden Verfahren
zu klaren.

Das Sachgebiet Agrarstruktur und Umweltbelange in der Landwirtschaft der Regierung von
Schwaben flhrt aus, dass von der Variante Violett von Augsburg bis Diedorf schmutterbegleitend
vor allem landwirtschaftliche Flachen mit durchschnittlichen Erzeugungsbedingungen betroffen
seien. Im Verlauf ab Diedorf sei der Trassenverlauf sehr walddominiert, bei Zusmarshausen und
vor Burgau seien umfangreichere landwirtschaftliche Flachen mit durchschnittlichen bis glnstigen
Erzeugungsbedingungen betroffen. Ab Unterfahlheim bis Neu-Ulm verlaufe die Trasse als Ausbau-
abschnitt.

Das AELF flhrt aus, dass die Varianten von Augsburg bis auf Héhe Lettenbach auf der Bestands-
trasse verliefen. Bis dahin sei der Trassenverlauf aus forstlicher Sicht positiv zu bewerten, da keine
Beeintrachtigung von Waldern erfolge. Nach dem Verlassen der Bestandsstrecke querten die Tras-
sen den Naturpark bzw. das LSG ,Augsburg - Westliche Walder”. Dabei flhrten sie auf langer Stre-
cke oberirdisch, bevor sie auf der Gemarkung Gabelbach in einen langeren Tunnel miindeten. Bis
zum Beginn des Tunnels verstiel3en die Trassen in erheblichem Mal} gegen die regionalplaneri-
schen Vorgaben, insbesondere gegen den Grundsatz, die Funktionen der grof3en Waldgebiete um
Augsburg zu erhalten und zu verbessern. Auch dem Grundsatz 2.4.1 des RP 9 widerspreche die
Trassenplanung, da sie den Erholungswert auf weiter Strecke mindere, den Wald mit Larmemissio-
nen und einem linearen, technischen Bauwerk Uberprage und damit dem Eindruck eines naturbe-
lassenen Lebensraums beraube. Aus forstlicher Sicht ware bei Burlafingen der Verlauf entlang der
Bestandsstrecke zu begriiRen (Durchfahrung Burlafingen), die Umfahrung Burlafingen sei abzu-
lehnen. Ein kritischer Punkt bei den Varianten Violett sei das Einschwenken der Neubaustrecke auf
die Bestandsstrecke vor Unterfahlheim im Gebiet des NSG ,Rihmerteiche”. Hier sei in geringfigi-
gem Umfang Bodenschutzwald betroffen. Es werde jedoch auch in erheblichem Maf} der Bannwald
»2Auwald entlang der Donau zwischen Neu-Ulm und Gundremmingen® in Mitleidenschaft gezogen.
Zusatzlich erfllle dieser Wald verschiedene Waldfunktionen und sei Teil des FFH-Gebiets ,Donau-
auen zwischen Thalfingen und Héchstadt (7428-301.1)“. Auch der Schutz der Auwalder als Bann-
walder sei als Ziel des RP 15 festgehalten. Insoweit widersprachen die Varianten Violett aus forstli-
cher Sicht den regionalplanerischen Festlegungen und den Zielen des Waldfunktionsplans.

Mit rund 45 ha unmittelbar in Anspruch genommener Waldflachen I&gen die Varianten Violett im
Trassenvergleich eher im Mittelfeld. Allerdings seien tiber 10 ha Bannwald betroffen. Ostlich der
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Mindel wirden durch die Zerschneidung bislang unberthrter Waldgebiete auch in erheblichem Um-
fang Waldfunktionen geschmalert. Eine Umsetzung dieser Varianten sei daher aus forstlicher Sicht
abzulehnen.

Das WWA Donauworth fihrt aus, dass im Landkreis Neu-Ulm Variante Violett zu bevorzugen sei,
da kein WSG tangiert werde.

Im Landkreis Glinzburg seien von der Variante insgesamt drei Trinkwassergewinnungsanlagen
(zweimal Stadt Burgau und einmal Gemeinde Bubesheim) betroffen. Die uneingeschrankte Funkti-
onsfahigkeit beider Gewinnungsanlagen sei fir die Stadt Burgau von essentieller Bedeutung, da
keine vollwertigen Versorgungsalternativen zur Verfligung stiinden. Die Gemeinde Bubesheim
koénne im Bedarfsfall auf den technischen Verbund mit den Stadtwerken Gunzburg zurickgreifen.
Dieser Verbund sei jedoch nicht auf eine Vollversorgung ausgelegt. Es erscheine aus fachlicher
Sicht fraglich, ob unter den Einfliissen der klimatischen Veranderungen das verfiigbare Wasserdar-
gebot ausreiche, die vollumfangliche Versorgung der Gemeinde Bubesheim sicherzustellen. Wei-
tere Detailfragen seien mit den betroffenen Gemeinden bzw. Wasserversorgungsunternehmen zu
erortern.

Die Trasse Violett liege im Bereich der unteren Kulmination (abstromig gelegener Bereich eines
WSG/Brunnenentnahme) der Brunnen 4, 5 und 6 der Stadt Burgau. Aufgrund diverser Anderungen
der fachlichen Vorgaben zur Ausweisung von WSGen sei es theoretisch denkbar, dass bei einer
fachlich fundierten Arrondierung der bestehenden, rechtskraftigen WSGe sich die Bereiche der un-
teren Kulmination verkleinern und folglich von der Trasse Violett abriicken kdnnten. Voraussetzun-
gen zur fachlichen und auch rechtlichen Anderung der WSG-Umgriffe waren umfangreiche und er-
gebnisoffene, hydrogeologische Untersuchungen, um die Antragsunterlagen zur Arrondierung (hier:
Verkleinerung der Bereiche der unteren Kulmination) zu erstellen und das erforderliche wasser-
rechtliche Verfahren zur Anderung der bestehenden Rechtsverordnungen durchzufiihren. Hierzu
mussten die jeweiligen Wasserversorgungsunternehmen gehdrt werden und letztendlich auch Be-
reitschaft zur Uberarbeitung der WSGe signalisieren. Die Trasse Violett tangiere auch die Wasser-
gewinnungsanlage Bubesheim mit den o.g. Betroffenheiten. Flr die Bereiche Burgau und Bubes-
heim sei, im Hinblick auf die Wasserversorgung, vorbehaltlich der im weiteren Planungsverlauf
durchzufiihrenden Detailuntersuchung, die Variante Violett nicht méglich.

Des Weiteren greife die Variante Violett nachteilig in die Genehmigungsplanung des HWS Burgau
im Bereich der stdlichen Bahnquerung und in den Ableitungskorridor &stlich der Bestandsstrecke
5302 ein. Es bestiinden erhebliche Bedenken aus wasserwirtschaftlicher Sicht (Hochwasser-
schutz), welche nicht durch MaRgaben ausgeglichen werden kdnnten.

Der BBV, Ortsverein Biburg-Diedorf, fuhrt zur Variante Violett aus, dass diese schon wegen der
bereits voll ausgereizten Fahrzeit abzulehnen sei. Bei der kleinsten Verzégerung sei der Deutsch-
landtakt in Gefahr.

Bei der Variante sei im Bereich Diedorf eine neue Querung des Schmuttertals vorgesehen. Dieses
sei in diesem Bereich als FFH-Gebiet ausgewiesen, die biologische Vielfalt sei sehr grof3. Eine Be-
rucksichtigung der Variante Violett wirde daher zu einer besonderen Betroffenheit der Bevolkerung
sowie von Flora und Fauna fihren. Auch die Landschaft werde beeintrachtigt. Dies werde auch
dazu fihren, dass Biburg und Diedorf ihre Rolle als Erholungsregion im Westen von Augsburg ver-
I6ren. Die geplante Briicke musse so konzipiert sein, dass nicht nur der Hochwasserabfluss, son-
dern auch die Erschliebung der landwirtschaftlichen Flachen wahrend des Baus und nach der Fer-
tigstellung gewahrleistet sei.
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Die Variante konne wahrend der Bauphase und nach Fertigstellung die Zerschneidungswirkung in
der Region verstarken und die Lebensqualitat durch Larm und Erschitterungen massiv negativ be-
einflussen. Des Weiteren sei eine Beeintrachtigung des SPNV zu beflirchten; Erschwernisse im
OPNV hatten Auswirkungen auf die Erreichbarkeit von Arbeitsplatzen. Ebenso sei das vorhandene
StralRennetz bereits an seiner Leistungsgrenze. Eine zusatzliche Belastung wahrend der Bauzeit
kénne das Verkehrsnetz vollig Uberlasten und die regionale Wirtschaft gefahrden, die Ausflihrung
der Landwirtschaft massiv beeintrachtigen und damit Existenzen gefahrden. Durch die potentiellen
negativen Auswirkungen auf Umwelt, Lebensqualitat und Wirtschaft sei die Region, nach Abwa-
gung mit den Vorteilen der Trasse, von der Variante am starksten beeinflusst. Der BBV Ortsver-
band Biburg-Diedorf spreche sich daher gegen die Variante aus.

Es werde empfohlen, im weiteren Planungsprozess Malinahmen zu ergreifen, um den Platzbedarf
des Vorhabens, Auswirkungen auf bebaute Flachen und Einflisse durch Larm und Erschutterun-
gen zu minimieren. Ebenso sei das Orts- und Landschaftsbild zu erhalten und zu verbessern. Aus-
wirkungen auf Erholungsbereiche sollten reduziert werden. Bei der Trassierung sei darauf zu ach-
ten, den Anforderungen des Naturschutzes, insbesondere im Bereich der Schmutter, gerecht zu
werden. Wahrend der Bauphase und nach der Fertigstellung sei darauf zu achten, dass land- und
forstwirtschaftliche Flachen ohne gro3e Umwege auch fur landwirtschaftliche Gerate erreichbar
seien. Bauwerke in Uberschwemmungsgebieten, speziell im Bereich der Schmutter, seien so aus-
zulegen, dass sie den Hochwasserabfluss gewahrleisteten. Hochwasserriickhalteraume seien aus-
zugleichen und Grundwasserreservoire gro3raumig zu umfahren.

Der BUND teilt mit, dass er davon ausgehe, dass es moglich sei, die Variante Violett im Bereich
des NSG ,Biberhacken® so weit nach Stiden zu verlegen, dass das NSG weitgehend unberihrt
bleibe. Dadurch kénne die Zerstérung von Donauauwald (FFH-Gebiet/Vogelschutzgebiet/NSG)
vermieden werden. Aus Sicht des BUND sei die Zerschneidungswirkung der bisherigen Variante
Violett im Bereich des NSG ,Biberhacken® als hdher zu bewerten als eine Umfahrung des NSG im
Suden. Das Feuchtbiotop ,Riuhmerteiche” sei stark mit dem Feuchtbiotop ,Donauauen” vernetzt.
Sowohl das NSG ,Biberhacken® als auch die angrenzenden Donauauen seien als landesweit be-
deutsame Feuchtgebiete im Arten und Biotopschutzprogramm (ABSP) ausgewiesen. Eine neue
Zerschneidung misse vermieden werden. Eine Sidumfahrung wiirde weitgehend intensiv landwirt-
schaftlich genutzte Flachen vom NSG abschneiden, was aber aus naturschutzfachlicher Sicht we-
niger problematisch sei. Ein Problem stelle allerdings die Zerschneidung der Biotopverbundachse
FFH und LSG ,Bibertal” dar. Dies kénnte mit Hilfe einer Talbrliicke minimiert werden. Insbesondere
die Bachtaler seien wichtige Biotopverbundachsen, in denen eine Neuzerschneidung weitgehend
vermieden werden musse. Dies gelte insbesondere fir Mindel- und Gunztal. Nur Varianten, die die
Taler in enger Koppelung an die BAB A8 querten, seien raumvertraglich. Fir das Glnztal werde
daher nur die Variante Violett als raumvertraglich angesehen, flr das Mindeltal alle Varianten au-
Rer Blau-Grun.

Die Variante durchschneide bzw. tangiere mit einem Tunnel das WSG der Stadt Burgau. Es werde
daher vorgeschlagen, ab Deffingen auf die Varianten Orange zu wechseln.

Die Variante Violett weise trotz grof3er Tunnelanteile erhebliche Waldzerschneidungseffekte auf. In
erheblichem Malde seien alte strukturreiche Walder sudlich und sidéstlich von Zusmarshausen und
im Bereich Rommelsried betroffen. Den Waldern im Naturpark ,,Augsburg - Westliche Walder*
komme eine besondere Bedeutung zu. Sie seien als LSG geschitzt; die Variante werde daher als
nicht raumvertraglich angesehen.

Die Zusamaue werde in einem sehr naturnahen Bereich Uberbruckt. Es handele sich um Nieder-
moorbdden und eine breite Auenlandschaft. Es bestehe die Gefahr einer Beeintrachtigung des Ge-
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bietes durch die Griindungsbauwerke fiir Briickenpfeiler. Im weiteren Verlauf zerschneide die Vari-
ante das FFH-Gebiet ,Schmuttertal®. Dieses sei eine Uberregional relevante Biotopverbundachse
und durfe keinesfalls beeintrachtigt werden. Variante Violett sei daher in diesem Bereich nicht
raumvertraglich. AuRerdem durchschneide die Variante das WSG Diedorf bei Willishausen.

Die IHK Schwaben teilt mit, dass bei den Varianten Violett an etlichen Stellen Gewerbebetriebe
mittelbar und unmittelbar betroffen seien. Im Bereich von Neusafy und Westheim sei von der Betrof-
fenheit von Wohn- und Gewerbegrundstiicken auszugehen.

Bei der Variante Durchfahrt Burlafingen komme es nur zu einer mittelbaren Beeintrachtigung des
Abbaus von Bodenschatzen, ein Abbau sollte kinftig weiterhin moglich sein.

Durch die Trassenvarianten entstiinden zwischen Zusmarshausen/Gabelbach und Diedorf/West-
heim eine zusatzliche Trennwirkung in der Landschaft zwischen der Bestandsstrecke und der BAB
A8. Dies sollte vermieden werden, wenn es andere geeignete Varianten gebe, um die verkehrli-
chen Zielsetzungen zu erfillen.

Die HWK Schwaben flihrt an, dass die Varianten Violett schwerwiegende Nachteile im Bereich
Burlafingen hatten. Beispielsweise misste ein der Kammer zugehdriger Kfz-Meisterbetrieb wei-
chen. Auch im Falle einer Entschadigung sei davon ein Neubau an anderer Stelle nicht finanzier-
bar. Zudem halte es die HWK Schwaben fir nicht zumutbar, wenn Burlafingen ohne Verbindungs-
strale in Nord und Sid getrennt wirde.

Die Jagdgenossenschaft Blihl-Echlishausen-Opferstetten teilt mit, dass die Variante Violett
durch die Ausflihrung als freie Trasse das Jagdrevier zerschneide. Dadurch wirden Wildwech-
selmdglichkeiten auf weiter Strecke unterbunden, es komme zu einer Unterschreitung der zusam-
menhangenden Mindestflache fir eigenstandige Jagdreviere. Des Weiteren werde die Jagdbarkeit
erschwert.

Variante Violett Durchfahrung Burlafingen

Das Landratsamt Neu-Ulm fiihrt aus naturschutzfachlicher Sicht aus, dass die Trasse das LSG
,Donauauen“ im dstlichen Teil durch ein Briickenbauwerk tangiere. Zudem werde das NSG ,Biber-
hacken® im norddstlichen Teilbereich von einem Brickenbauwerk tberspannt. Es misse jeweils
gepruft werden, inwieweit eine naturschutzrechtliche Gestattung erteilt werden kdnne.

Es sei des Weiteren von einer Betroffenheit der Lebensraumtypen und Schutzguter des FFH Ge-
bietes ,Donau-Auen zwischen Thalfingen und Héchstadt* auszugehen. Eine FFH-VP werde nach
aktueller Einschatzung notwendig werden.

Im Hinblick auf den Artenschutz werde beim Ausbau der Bestandstrasse ein Augenmerk auf Repti-
lien gelegt werden missen. Im Bereich des geplanten Briickenbauwerks auf Hohe des NSG ,Biber-
hacken® sei das Artenschutzrecht insbesondere in der Bauphase betroffen.

Die Eingriffe in den Naturhaushalt dirften bei dieser Variante am geringsten ausfallen, das ge-
plante Briickenbauwerk im LSG stelle einen erhéhten Eingriff dar. Der Zerschneidungseffekt bei
der Variante sei im Landkreis Neu-UIm ebenfalls am geringsten, da weitgehend auf bestehender
Trasse gebaut werde. Der Zerschneidungseffekt, auch der geplanten Briickenbauwerke, werde als
minimal angesehen.
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Das Sachgebiet Agrarstruktur und Umweltbelange in der Landwirtschaft der Regierung von
Schwaben flihrt aus, dass kurz vor dem Zielbahnhof Neu-Ulm Burlafingen von der Variante ge-
quert werde. Es seien in gréRerem Umfang vor allem Standorte mit glinstigen Erzeugungsbedin-
gungen betroffen.

Durch die BaumalRnahme wirden ca. 40,1 ha landwirtschaftliche Flachen direkt in Anspruch ge-
nommen. Diese Flache verteile sich auf 26,2 ha Ackerbéden, 11,5 ha Dauergriinland und 2,4 ha
Sonderkulturen. Die gréten Verluste gebe es demzufolge mit 65 % bei ackerbaulich genutzten
Flachen. Diese Feststellung korreliere auch regelmafig mit den jeweiligen Erzeugungsbedingun-
gen. So sei der Anteil der Standorte mit gunstigen Erzeugungsbedingungen mit 64 % deutlich ho-
her als der mit durchschnittlichen und ungunstigen Erzeugungsbedingungen, welche nur 36 % aus-
machten. Stelle man die Standorte mit glinstigen und durchschnittlichen Erzeugungsbedingungen
den ungunstigen gegenuber, so ergebe sich ein noch klareres Bild mit einem Verhaltnis von 97 %
zu 3 %. Damit gingen bei dieser Variante in erster Linie standortlich wertvolle Ackerstandorte verlo-
ren. Von der Baumalnahme seien darlber hinaus 115 landwirtschaftliche Betriebe betroffen. Bei
vier landwirtschaftlichen Betrieben sei moglicherweise mit einer Existenzgefahrdung zu rechnen.

Der BUND flhrt aus, dass nur diese Variante das LSG ,Pfuhler, Finninger und Bauernried® und die
dortige Wiesenbruterkulisse schone und unter Aspekten des Artenschutzes als raumvertraglich ein-
zustufen sei. Dies gelte jedoch nur flir den westlichen Bereich (bis Deffingen).

Variante Violett Umfahrung Burlafingen

Das Landratsamt Neu-Ulm teilt aus naturschutzfachlicher Sicht mit, dass die bzgl. der Variante
Violett Durchfahrung Burlafingen gemachten Ausfiihrungen zum LSG ,Donauauen®, dem NSG ,Bi-
berhacken® und zum FFH-Gebiet ,Donau-Auen zwischen Thalfingen und Héchstadt* sowie zum Ar-
tenschutz fir beide Varianten Violett giltig seien.

Von der Variante Violett Umfahrung Burlafingen werde zusatzlich auch das LSG ,Pfuhler, Finninger
und Bauernried“ im nérdlichen Teil beeintrachtigt. Es komme zu erheblichen Eingriffen in den Na-
turhaushalt und ggf. das Landschaftsbild sowie im Bereich der Umfahrung Burlafingen in Moorbd-
den. Zudem sei auf Arten der freien Landschaft (Feldlerche, Rebhuhn, Fledermause) zu achten.

Es komme im Landkreis zu erheblichen Zerschneidungseffekten, insbesondere im Bereich zwi-
schen der Bestandstrasse und der B10. Davon waren das LSG und die Wiesenbruterkulisse betrof-
fen.

Das Sachgebiet Agrarstruktur und Umweltbelange in der Landwirtschaft der Regierung von
Schwaben teilt mit, dass Standorte mit weitgehend glinstigen Erzeugungsbedingungen betroffen
seien.

Durch die BaumalRnahme wirden ca. 45,5 ha landwirtschaftliche Flachen direkt in Anspruch ge-
nommen. Diese verteilen sich auf 31 ha Ackerbdden, 12,1 ha Dauergrinland und 2,4 ha Sonder-
kulturen. Die groRten Verluste gebe es demzufolge mit 68 % bei ackerbaulich genutzten Flachen.
Diese Feststellung korreliere auch regelmafig mit den jeweiligen Erzeugungsbedingungen. So sei
der Anteil der Standorte mit guinstigen Erzeugungsbedingungen mit 66 % hoher als der mit durch-
schnittlichen und ungunstigen Erzeugungsbedingungen, welche nur 34 % ausmachten. Stelle man
die Standorte mit guinstigen und durchschnittlichen Erzeugungsbedingungen den ungunstigen ge-
genuber, so ergebe sich ein Verhaltnis von 98 % zu 2 %.

Damit gingen bei dieser Variante standértlich wertvolle Ackerstandorte in hohem Malie verloren.
Der insgesamt etwas hoéhere Verlust an landwirtschaftlichen Flachen im Vergleich zur Variante
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Durchfahrung Burlafingen (40,1 ha zu 45,5 ha) erklare sich durch die sudliche Umfahrung der Ort-
schaft durch landwirtschaftliche Flachen. Von der Baumalinahme seien dartber hinaus 112 land-
wirtschaftliche Betriebe betroffen. Bei vier landwirtschaftlichen Betrieben sei mdglicherweise mit ei-
ner Existenzgefahrdung zu rechnen.

Der BUND flhrt aus, dass die Variante den nérdlichen Teil des LSG ,Pfuhler, Finninger und Bau-
ernried” und die dortige Wiesenbriterkulisse durchschneide. Das LSG sei im RP 15 auch als land-
schaftliches Vorbehaltsgebiet ausgewiesen. Varianten, die das LSG/das landschaftliche Vorbe-
haltsgebiet durchschnitten, wirden als nicht raumvertraglich beurteilt. Zudem wuirden hier in erheb-
lichem Anteil anmoorige Béden zerstért. Nach alledem sei die Variante nur im westlichen Bereich
(bis Deffingen), abgesehen von der Umfahrung von Burlafingen, raumvertraglich.

Variante Tiirkis

Das Landratsamt Neu-Ulm teilt aus naturschutzfachlicher Sicht mit, dass die Trasse das LSG
~Pfuhler, Finninger und Bauernried® im nérdlichen Teil beeintrachtige. Es misse gepruft werden,
inwieweit eine naturschutzrechtliche Gestattung erteilt werden kénne. Im Hinblick auf den Arten-
schutz werde auf Arten der freien Landschaft (Feldlarche, Rebhuhn, Fledermause) zu achten sein.
Die héchste Population des Rebhuhns im Landkreis Neu-Ulm befinde sich 6stlich der BAB A7 und
von Nersingen, Strafld und Steinheim. Erschwerend komme hinzu, dass durch die Trassenfiihrung
der Variante Turkis das grofite bekannte Kiebitzvorkommen im nérdlichen Landkreis in erheblicher
Weise beeintrachtigt werde. Der Wegfall dieser Flachen kdnne zum Erléschen der nérdlichen Kie-
bitzpopulation fihren. Die Variante Turkis flhre von allen Varianten zu den gréfiten Zerschnei-
dungseffekten und Eingriffen in Natur und Landschaft.

Die in den Verfahrensunterlagen gemachten Ausfiihrungen zur Betroffenheit der Zone | des WSG
der Gemeinde Nersingen kdénnten nicht nachvollzogen werden. Aus Sicht des Landratsamtes sei
mindestens die weitere Nutzung des Brunnens 4 aufgrund der Variante Turkis fraglich. Eine mogli-
che Beeintrachtigung sei hydrogeologisch zu untersuchen. Die Errichtung von Eisenbahnanlagen
sei laut Schutzgebietsverordnung verboten.

Des Weiteren wirden in den Verfahrensunterlagen im Hinblick auf den Hochwasserschutz die Que-
rungen von Landgraben und Leibi nicht aufgefihrt.

Vom Landratsamt Giinzburg wird aus naturschutzfachlicher Sicht Folgendes zur Variante Turkis
mitgeteilt:

Die Variante verlaufe von der Landkreisgrenze Augsburg an durch ausgedehnte Waldflachen im
Naturpark ,Augsburg - Westliche Walder” und das gleichnamige LSG. Die Trasse verlaufe durch
bislang unzerschnittene Waldflachen im grofRflachigen Quellgebiet der Glétt. Im Bereich der BAB
A8 befinde sich eine Wildbriicke, die einen wichtigen Wildkorridor auch fur GroRwild (Luchs, Rot-
wild) darstelle. Durch die geplante Trasse komme es zu massiven Zerschneidungen und Storeffek-
ten in diesem grof¥flachigen Waldgebiet.

Durch die Fuhrung der Trasse nordlich des Autobahnsees sowie die Anbindung an die Bestands-
strecke werde das Mindeltal mit seinen Wiesenbruterhabitaten grof¥flachig tangiert und beeintrach-
tigt. Es handele sich des Weiteren um ausgepragte Moor- und Anmoorstandorte mit hohem Grund-
wasserstand und Restvorkommen wertvoller Feucht- und Nasswiesen. Auf der Westseite des Tales
befanden sich Quellbereiche der Wasserversorgung von Burgau. Hier habe sich eine Amphibienpo-
pulation mit vorwiegend Erdkréten entwickelt. Durch das Einlassbauwerk des dort geplanten Tun-
nels seien massive Beeintrachtigungen und Betroffenheiten zu erwarten.
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Das Kammeltal werde mittels zweier Talbricken in einem bisher nicht zerschnittenen oder durch
sonstige Vorhaben beeintrachtigten Bereich Uberquert. Auf der Westseite des Tals verlaufe die
Trasse in einem Gelandeeinschnitt, der einen 6kologisch sehr wertvollen kleinstrukturierten und
vielfaltigen Lebensraum darstelle; dieser werde durch die Trasse massiv tangiert. Durch den an-
schlielfenden Tunnel werde ggf. ein wichtiges Einzugsgebiet des FFH-Gebietes ,Stubenweiher®
tangiert. Das FFH-Gebiet weise Populationen von Bachmuschel und Steinkrebs auf. Fir diese Ar-
ten sei von zentraler Bedeutung, dass sich der Wasserhaushalt, insbesondere durch lange Tro-
ckenperioden aufgrund des Klimawandels, nicht weiter verandere. Eine erhebliche und nachhaltige
Beeintrachtigung kénne aus Sicht der unteren Naturschutzbehdrde nicht ausgeschlossen werden.
Dies sei mit einer FFH-VP konkret zu untersuchen.

Das Bibertal, welches in diesem Raum bisher unzerschnitten und durch sonstige Vorhaben unbe-
lastet sei, werde mittels Talbriicke gequert. Bei der konkreten Planung und Umsetzung der Pfeiler
mit Griindung, Baustelleneinrichtung etc. seien die dortigen Biotopflachen in diesem sensiblen Na-
turraum des Bibertals besonders zu beachten und zu schitzen. Im Jahr 2023 wurde ein neues Vor-
kommen von Bachmuscheln in der Biber entdeckt, dieses Vorkommen sei zu beachten. Jegliche
erhebliche und nachhaltige Betroffenheiten dieses neuen Vorkommens sei durch entsprechende
Malnahmen zu vermeiden.

Zusammenfassend komme es bei der Trassenvariante Turkis aus naturschutzfachlicher Sicht zu
massiver Zerschneidung und Stérung grof¥flachiger Waldflachen, teilweise strukturreicher Offen-
landschaften und eine Betroffenheit des FFH-Gebietes ,Stubenweiher kdnne nicht ausgeschlos-
sen werden. Die Variante sei mit erheblichen Eingriffen und Beeintrachtigungen von Arten und Le-
bensraumen verbunden bzw. diese kénnten nicht ausgeschlossen werden. Die Variante sei nicht
weiterzuverfolgen.

Das Landratsamt Augsburg teilt aus naturschutzfachlicher Sicht zur Variante Turkis mit, dass
diese ab Adelsried von der BAB abschwenke und bis zur Landkreisgrenze bei Wollbach ohne Tun-
nel durch Walder und Taler in den Gemeindegebieten Adelsried, Zusmarshausen und Altenmins-
ter verlaufe. Es komme hier zu immensen Eingriffen in bisher unzerschnittene Walder mit erhebli-
chen Beeintrachtigungen der heimischen Tierwelt und deren Wanderkorridoren. Auf grofer Lange
stellten diese Walder potentielle Wanderkorridore des Rotwilds dar und seien deshalb auch fiir an-
dere, stérungsempfindliche Saugetiere ein wichtiges Wander- und Riickzugsgebiet. Der Erhalt un-
zerschnittener Walder sei ein hohes Schutzgut, welches bei dieser Variante nicht bertcksichtigt
werde. Im Streitheimer Forst seien neben dem Rotwild-Korridor gesetzlich geschiitzte Offenland-
und Waldbiotope betroffen, unter anderem im Radschlagtal und im Tal des Barengrabens. In die-
sem Waldgebiet lagen zahlreiche Bachlein und Quellen und ein grol¥flachiges Bibervorkommen.
Zudem weise das Waldgebiet Schutzwalder, Walder mit einem Bestandsalter Gber 100 Jahren,
strukturreiche Walder sowie einen hohen Anteil an Misch- und Laubwaldern auf. Ostlich des
Zusamtals werde der Wallberg Gberbaut, ein lang gezogener Waldhigel mit 100- bis 150-jahrigem
Baumbestand, der viele alte Laubbaume aufweise und als Schutzwald erfasst sei. Das botanisch,
faunistisch und landschaftlich reizvolle Zusamtal mit seinen zahlreichen gesetzlich geschitzten
Nasswiesen und Ausgleichsflachen werde von einer Briicke tiberquert. Die direkte Uberbauung
halte sich dadurch zwar in Grenzen, jedoch seien fir die Pfeiler und deren Griindung, die Zuwe-
gungen und Baustelleneinrichtungsflachen grof¥flachige Eingriffe in gesetzlich geschiitzte Feucht-
flachen unvermeidbar. Auch beeintrachtige die Variante trotz Briickenbaus die Tier- und Vogelwelt
im Gebiet sowie den Erholungswert im LSG und Naturpark.
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Westlich des Zusamtals lagen im zentralen Varianten-Korridor Schutzwéalder, Waldbiotope, struk-
turreiche Walder, alte Walder mit einem Bestandsalter zwischen 100 und 150 Jahren und das fla-
chenhafte Naturdenkmal ,Moosteile Wollbach* mit seinen Flachmoor-Resten und dem seltenen
Loffelkraut. Auch ein Fledermaus-Vorkommen sei hier gemeldet.

Diese Variante wirde, bei Betrachtung der Gesamtstrecke, die zweitgrof3ten Eingriffe in Biotopfla-
chen und die gréften Eingriffe in bisher ungestérte Waldflachen bedeuten. Die Trassenvariante
verursache gravierende Konflikte mit den Naturschutzbelangen. Soweit im Bereich der neu zu zer-
schneidenden Walder Tunnel vorgesehen wurden, ware diese Variante im Bereich des Landkreises
Augsburg aus Sicht der unteren Naturschutzbehérde wesentlich vertraglicher, da sie nicht in FFH-
Gebiete eingreifen wiirde und sich im dstlichen Teil an die BAB A8 anlehne.

Aus Sicht der Tiefbau-/Kreisstralienverwaltung werde darauf hingewiesen, dass es zu zwei Kreu-
zungen mit Kreisstralien komme. Weitere Anforderungen dazu seien in den folgenden Verfahren
zu klaren.

Aus Sicht der Rohstoffgeologie des LfU sei eine Beeintrachtigung rohstoffgeologischer Belange
wie bei der Variante Turkis im Bereich Kotz-Kleinko6tz kritisch zu sehen.

Aus Sicht des AELF wird festgestellt, dass die Variante, von Augsburg kommend, westlich von
Edenbergen und noérdlich der BAB direkt durch den ,Bannwald sidlich und nérdlich des Rauhen
Forstes* fihre. Die Trasse verlaufe im Weiteren durch den Naturpark ,Augsburg - Westliche Wal-
der“. Die grof3en noch unberihrten Waldgebiete westlich von Adelsried, Streitheimer, Landensber-
ger und Scheppacher Forst wiirden im Wesentlichen oberirdisch gequert. Nach Querung der Kam-
mel auf halber Héhe zwischen Hammerstetten und Wettenhausen durchfahre die Variante Turkis
ein ebenfalls noch unberihrtes Waldsttick. Auch durchschneide sie die bislang noch zusammen-
hangenden Waldgebiete Bubesheimer Wald und Klassenhart dstlich und westlich der Biber.
Schlief3lich fuhre die Trasse mit einzelnen Querungen kleinerer Waldflachen weiter nach Westen.
Die Variante Tirkis durchschneide auf weiter Strecke noch unberihrte Walder. Dies widerspreche
in erheblichem Mal} den Festlegungen der Regionalplédne zu den Themen Natur und Landschaft.
Betroffen seien inshesondere RP 9B 11.5 (G)und B 12.4.1 (G) sowie RP 15 B Il 2.1.1 (Z). Auch
die Ziele der Waldfunktionsplanung hinsichtlich der Durchschneidung von Waldgebieten seien be-
troffen.

Bei der Variante Turkis wirden die Flachen mit unmittelbaren Beeintrachtigungen von Waldflachen
in den Unterlagen mit knapp 80 ha angegeben, davon 8 ha Bannwald. Damit sei die Variante Tur-
kis die Variante mit dem gréten Verlust an Waldflachen. Hinzu kdmen die Wirkungen auf bisher
unbelastete Waldgebiete. Daher sei sie aus forstlicher Sicht am wenigsten dazu geeignet, das Ziel
der Fahrzeitenverklirzung mit der gréf3tmoglichen Schonung von Natur und Landschaft zu kombi-
nieren.

Von Seiten des Sachgebietes Agrarstruktur und Umweltbelange in der Landwirtschaft der
Regierung von Schwaben wird zur Variante Turkis mitgeteilt, dass vom Trassenverlauf, begin-
nend in Augsburg, Gber Gersthofen bis Hirblingen, durchwegs landwirtschaftliche Flachen mit sehr
guten Erzeugungsbedingungen betroffen seien. Ab Hirblingen bis auf Héhe Adelsried sei der Tras-
senverlauf von Wald dominiert mit eingesprengten landwirtschaftlichen Flachen mit glinstigen Er-
zeugungsbedingungen. Von Adelsried bis nach Burgau verlaufe die Strecke ebenfalls grétenteils
durch Wald. In gréRerem Umfang seien landwirtschaftliche Standorte mit durchschnittlichen und
vor allem glnstigen Erzeugungsbedingungen westlich der Zusam und &stlich der Mindel betroffen.
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Von Burgau bis nach Neu-Ulm seien von der Trassenvariante grof3flachig landwirtschaftlich hoch-
wertige Standorte, insbesondere Ackerstandorte, betroffen.

Durch die BaumalRnahme wirden ca. 68,7 ha landwirtschaftliche Flachen direkt in Anspruch ge-
nommen. Diese verteilten sich auf 54,7 ha Ackerboéden, 13,9 ha Dauergriinland und 0,1 ha Sonder-
kulturen. Die grofiten Verluste gebe es demzufolge mit 80 % bei ackerbaulich genutzten Flachen.
Diese Feststellung korreliere auch regelmafiig mit den jeweiligen Erzeugungsbedingungen. So sei
der Anteil der Standorte mit guinstigen Erzeugungsbedingungen mit 72 % deutlich héher als der mit
durchschnittlichen und unglinstigen Erzeugungsbedingungen, der nur 28 % ausmache. Stelle man
die Standorte mit giinstigen und durchschnittlichen Erzeugungsbedingungen den unginstigen ge-
genuber, so ergebe sich ein noch klareres Bild mit einem Verhaltnis von 88 % zu 12 %. Damit gin-
gen bei dieser Variante in erster Linie standortlich wertvolle Ackerstandorte in betrachtlichem Um-
fang verloren. Von der BaumalRnahme seien dartber hinaus 133 landwirtschaftliche Betriebe be-
troffen. Bei einem landwirtschaftlichen Betrieb sei mdglicherweise mit einer Existenzgefahrdung zu
rechnen.

Das WWA Donauworth fiihrt zur Trasse Tirkis aus, dass diese im Landkreis Neu-Ulm quer durch
die Zonen Il und lll des WSG der Gemeinde Nersingen (Ortsteil StralR) verlaufe. Nach derzeitigem
Kenntnisstand sei die Zone |l des WSG zu klein, sodass aufgrund der sehr hohen Abstandsge-
schwindigkeiten von deutlich >10 m/s zu den drei Flachbrunnen die Trasse innerhalb der 50-Tage-
Linie liegen werde. Die Variante sei aus wasserwirtschaftlicher Sicht abzulehnen, da das WSG
durch die fehlende Schutzwirkung dann aufgehoben werden musste. Diese Wassergewinnung sei
nach derzeitigem Kenntnisstand nicht ersetzbar. Im Landkreis Glinzburg sei eine Trinkwasserge-
winnungsanlage der Stadt Burgau von der Variante betroffen. Die uneingeschrankte Funktionsfa-
higkeit der Gewinnungsanlage sei fir die Stadt Burgau von essentieller Bedeutung, da keine voll-
wertigen Versorgungsalternativen zur Verfigung stiinden. Weitere Detailfragen seien mit den be-
troffenen Gemeinden bzw. Wasserversorgungsunternehmen zu erértern.

Die Trasse Turkis sei bezlglich der Trinkwasserversorgung Burgau zum jetzigen Kenntnistand der
Planung abzulehnen, da tiefgriindige, irreversible Eingriffe in die schiitzenden Deckschichten im
Wasserschutz- und Einzugsgebiet das Schutzziel der 6ffentlichen Trinkwasserversorgungen ge-
fahrdeten und damit fachlich nicht akzeptabel seien. Fiir den Bereich des WSG Bubesheim sei die
Variante aus wasserwirtschaftlicher Sicht moglich.

Die Variante Turkis greife zudem nachteilig in die Genehmigungsplanung des HWS Burgau im Be-
reich der stdlichen Bahnquerung und in den Ableitungskorridor 6stlich der Bestandsstrecke 5302
ein. Es erfolge ein massiver Eingriff in das HRB Burgau. Der Beckenraum bzw. das Rickhaltevolu-
men wirden durch die Variante deutlich verringert. Negative Auswirkungen auf den HWS Burgau
seien nicht auszuschlieRen. Es bestiinden erhebliche Bedenken aus wasserwirtschaftlicher Sicht,
welche nicht durch Maltigaben ausgeglichen werden kénnten.

Der BUND flhrt zur Variante Tirkis aus, dass diese mit der Variante Blau-Griin den héchsten
Neuzerschneidungsgrad von Waldern, landwirtschaftlichen Flachen und Biotopen im westlichen
Abschnitt aufweise, da sie praktisch nicht an bestehende Infrastrukturen gekoppelt sei. Die Vari-
ante Turkis durchschneide das LSG ,Pfuhler, Finninger und Bauernried® in seiner Kernflache. Ins-
besondere seien auch zahlreiche Wiesenbriterausgleichsflachen betroffen. Zudem wirden hierbei
in erheblichem Anteil anmoorige Béden im LSG zerstort.

Die Variante zerschneide die landschaftlichen Vorbehaltsgebiete ,Rothaue“ sowie ,Biber- und
Osterbachtal® in bisher weitgehend unberthrten Bereichen.

Insbesondere die Bachtaler seien wichtige Biotopverbundachsen, in denen eine Neuzerschneidung
weitgehend vermieden werden musse. Dies gelte ganz besonders fiir das Mindel- und Gunztal. Nur
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Varianten, die die Taler in enger Koppelung an die BAB A8 querten, seien raumvertraglich. Fur das
Gunztal werde daher nur die Variante Violett als raumvertraglich angesehen, fir das Mindeltal alle
Varianten auf3er Blau-Grin.

Die Variante zerschneide auch in erheblichem Mafte Walder. Im Bereich Spitzgehau seien alte
Laubmischwalder betroffen. Ebenso seien zwischen Nersingen und Kadeltshofen und sudlich/sid-
westlich von Burgau Mischwalder betroffen.

Die Variante Turkis weise erhebliche Waldzerschneidungseffekte auf. In erheblichem Male seien
alte Mischwalder westlich und dstlich von Zusmarshausen betroffen. Den Waldern im Naturpark
»+Augsburg - Westliche Walder‘ komme eine besondere Bedeutung zu. Sie seien als LSG ge-
schitzt. Die Walder zwischen Burgau/Jettingen-Scheppach und Zusmarshausen/Dinkelscherben
seien darUber hinaus im RP 15 als landschaftliche Vorbehaltsgebiete ausgewiesen.

Die Variante Uberbrucke die Zusamaue in einem sehr wertvollen Bereich. Es handele sich um Nie-
dermoorboden und eine breite naturnahe Auenlandschaft. Die hohe und breite Talbricke werde vo-
raussichtlich betrachtliche Grindungsbauwerke mit erheblichen Beeintrachtigungen in diesem Ge-
biet nach sich ziehen.

Bei der Ausfahrt aus Augsburg an die BAB A8 reduziere die Variante Turkis, die direkt an das GVZ
angebunden sei, die Zerschneidungswirkung. Das landschaftliche Vorbehaltsgebiet ,Schmuttertal®
werde direkt an der BAB A8 gekreuzt. Es fande keine wesentliche Neuzerschneidung statt. Dies sei
akzeptabel.

Die Variante durchschneide das WSG Nersingen.

Die Variante werde insgesamt als nicht raumvertraglich angesehen.

Der Bayerische Industrieverband Baustoffe, Steine und Erden e.V. und der Bayeri._sche Zie-
gelindustrie-Verband e.V. flihren zur Variante TUrkis aus, dass diese im Bereich der Uberlage-
rung mit Rohstoffsicherungsgebieten abgelehnt werde.

Nach Aussage der IHK Schwaben sei die Variante TUurkis die einzige Trasse, die keine unmittel-
bare Betroffenheit von Unternehmensgebauden auslése. Die Querung des Mindeltals nérdlich des
Burgauer Sees erleichtere eine kinftige Erweiterung des Gewerbegebietes Scheppach-Nord-West.
Das Vorranggebiet fir Bodenschatze Kétz/Kleink6tz werde direkt gequert, daher sei ein Abbau
kinftig voraussichtlich nicht mehr méglich bzw. wirtschaftlich. Derzeit werde vor Ort jedoch noch
kein Kies abgebaut, es komme nicht zu einer direkten Beeintrachtigung von Unternehmen.
Relevant aus Sicht der IHK erscheine zudem, dass es sich um die kiirzeste Variante handele und
diese durchgehend eine Geschwindigkeit von 300 km/h erlaube. Der Uberholbahnhof im Wald
norddstlich von Zusmarshausen erscheine fir eine Nutzung als Regionalbahnhof jedoch kaum ge-
eignet.

Die IHK Ulm erlautert, dass sich aus den unterschiedlichen und abwagungsrelevanten Punkten der
einzelnen Trassenvarianten eine ,Kombinationslésung* als Variante anbiete, eine autobahnnahe
Kombination aus den Varianten Tirkis und Orange. Die IHK Ulm fihrt weiter aus, dass die Variante
Turkis die kurzeste Trasse mit der hochsten Fahrtzeitreserve sei und eine nahezu durchgehende
mogliche Geschwindigkeit von 300 km/h moéglich ware. Die Variante Orange wurde eine Umset-
zung eines ,Regionalbahnhofs Zusmarshausen® erméglichen. Als Vorlage fir einen solchen ,Regi-
onalbahnhof Zusmarshausen“ konnte die Umsetzung des Regionalbahnhofs ,Merklingen - Schwa-
bische Alb* in der IHK-Region Ulm mit den positiven Auswirkungen auf den dortigen Raum fungie-
ren. Ab Neu-UIm schlage die IHK Ulm die Variante Turkis vor. Stdlich von Glnzburg bis Burgau
werde die Variante Orange vorgeschlagen, da eine Blindelung mit der BAB A8 als raumvertragli-
cher erscheine. Sollten andere raumordnerische Griinde dieser Variante ggf. entgegenstehen,
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werde Variante Turkis vorgeschlagen, die dann erst sudlich von Burgau mit der BAB A8 gebundelt
werden wiirde. Ostlich von Burgau erscheine eine mdglichst weitgehende Blindelung mit der BAB

A8 durch die Variante Orange raumordnerisch sinnvoll. Sollte dies aus Griinden der Raumordnung
nicht moéglich sein bzw. ein ,Regionalbahnhof Zusmarshausen® nicht umgesetzt werden, so werde

mit Blick auf die Fahrzeitvorteile Variante Tirkis vorgeschlagen. Ostlich von Hirblingen bevorzuge

die IHK Ulm aufgrund der geringeren Zerschneidungswirkung die Variante Turkis.

Die HWK Schwaben flihrt aus, dass sie von Augsburg bis Hirblingen von der Variante Turkis, auf-
grund der geringeren Zerschneidungswirkung der Trasse entlang des GVZ Augsburg, Uberzeugt
sei. Auch von Jettingen-Scheppach bis Burgau habe die Variante den Vorteil, dass die gewerbliche
Entwicklung in diesem Bereich nicht unnétig nachteilig beeinflusst werde. Von Nersingen/Stral? bis
Ulm sei ausschlieBlich die Variante Turkis Gberzeugend. Es handele sich dabei um die einzige
Trasse, welche keine unmittelbare Betroffenheit von Unternehmensgebauden auslése. Sie ware
nach Einschatzung der HWK Schwaben rasch, glinstig und ohne Raumwiderstande realisierbar.

Die Jagdgenossenschaften Biihl-Echlishausen-Opferstetten, GroBkissendorf-Schnecken-
hofen und Kleinkissendorf flihren aus, dass die Variante Tirkis durch die Ausfiihrung als freie
Trasse das jeweilige Jagdrevier zerschneide. Dadurch wirden Wildwechselméglichkeiten auf wei-
ter Strecke unterbunden, es komme zu einer Unterschreitung der zusammenhangenden Mindest-
flache flr eigenstandige Jagdreviere. Des Weiteren werde die Jagdbarkeit erschwert.

Varianten Orange

Das Landratsamt Neu-Ulm teilt aus naturschutzfachlicher Sicht mit, dass die Trasse das LSG
.Pfuhler, Finninger und Bauernried” im nérdlichen Teil beeintrachtige. Es misse gepriift werden,
inwieweit eine naturschutzrechtliche Gestattung erteilt werden kdnne.

Im Hinblick auf den Artenschutz werde auf Arten der freien Landschaft (Feldlerche, Rebhuhn, Fle-
dermause) zu achten sein. Die héchste Population des Rebhuhns im Landkreis Neu-Ulm befinde
sich ostlich der BAB A7 und von Nersingen, Stral und Steinheim.

Es komme zu erheblichen Zerschneidungseffekten, insbesondere im Bereich zwischen der Be-
standstrasse und der stdlich verlaufenden B10. Davon waren das o0.g. LSG und die Wiesenbriter-
kulisse betroffen. Da es sich um einen fast vollstandigen Neubau der Trasse handele, handele es
sich um einen erheblichen Eingriff in Natur und Landschaft, der noch durch die Zerschneidung des
Waldgebietes sudlich von Straf} verstarkt werde.

Vom Landratsamt Giinzburg wird aus naturschutzfachlicher Sicht ausgefiihrt, dass es bei der
Querung des Mindeltals zu Betroffenheiten ahnlich der Variante Violett komme. Die Trasse verlaufe
in einem Bereich, in dem ausgepragte Moor- und Anmoorbereiche vorhanden seien. Es seien ein-
zelne in der amtlichen Biotopkartierung erfasste Feucht- und Nassflachen und Gehdlzbestande tan-
giert. Die Zerschneidungseffekte und Auswirkungen auf Tiere und Vogel (Wiesenbrliter) seien eher
gering. Im Hinblick auf den Artenschutz seien vor allem Offenlandarten wie der Kiebitz betroffen.
Der Riedel zwischen Mindel- und Kammeltal werde mittels eines Tunnels gequert. Hier seien auf
der Ostseite Quellbereiche ndher zu betrachten. Das Kammeltal werde mit einer Talbriicke ge-
quert, was die Uberbauung von Flachen reduziere, jedoch die Auswirkungen auf das Landschafts-
bild verstarke.

Das Glinztal werde im Anschluss mittels einer Talbriicke gequert, die Trasse schwenke dann in
Richtung Stiden von der BAB ab. Hierdurch verlaufe die Trasse durch das LSG ,Glinzriederweiher
mit Umgebung®. Eine naturschutzrechtliche Genehmigung sei erforderlich.
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Im Bereich Bubesheim tangiere die Trasse Flachen fir Landwirtschaft und Waldflachen und kreuze
den Bubesheimer Bach. Bei den Waldflachen handele es sich strukturreiche Laub- und Mischwal-
der mit Alt- und Biotopbaumen. Der Bubesheimer Bach sei als Ausgleichsflache auf langer Strecke
Okologisch ausgebaut und aufgewertet worden. Es handele sich um eine wertvolle Offenland-Bio-
topverbundachse. Im weiteren Verlauf in Richtung Bibertal werde ein Komplex aus Waldflachen ge-
quert. Es handele sich hierbei um vorwiegend strukturarme Nadel- und Mischwalder auf wechsel-
feuchten bis staunassen Standorten. Der Erhaltung dieser Standorte und der Minimierung der Zer-
schneidungseffekte komme besondere Bedeutung zu. Hinsichtlich des Artenschutzes seien Vogel,
Fledermause und Amphibien zu untersuchen. Westlich der Kreisstralle GZ 23 zwischen Blhl und
Kleinkissendorf verlaufe die Trasse in einer Gelanderinne, die Bedeutung fir den Biotopverbund
aufweise. Das Bibertal, welches in diesem Raum bisher unzerschnitten und durch sonstige Vorha-
ben unbelastet sei, werde mittels Talbriicke gequert. Bei der konkreten Planung und Umsetzung
der Pfeiler mit Griindung, Baustelleneinrichtung etc. seien die dortigen Biotopflachen in diesem
sensiblen Naturraum des Bibertals besonders zu beachten und zu schitzen. Im Jahr 2023 wurde
ein neues Vorkommen von Bachmuscheln in der Biber entdeckt, dieses Vorkommen sei zu beach-
ten. Jegliche erhebliche und nachhaltige Betroffenheiten dieses neuen Vorkommens sei durch ent-
sprechende MalRnahmen zu vermeiden.

Durch die enge Fuhrung entlang der BAB A8 bis zur Westseite des Glinztals kénnten die Eingriffe
in Natur und Landschaft sowie die Zerschneidungseffekte und Stérung von bisher beruhigten Berei-
chen minimiert werden. Dies gelte insbesondere flir die Variante Tunnel Mindeltal.

Vom Landratsamt Augsburg wird aus naturschutzfachlicher Sicht ausgefiihrt, dass die Variante
bei Hirblingen an die BAB A8 schwenke, wobei auf Hohe Téfertingen - Hirblingen eine Untertunne-
lung der BAB erfolge. Das FFH-Gebiet ,Schmuttertal” liege zwar im Untersuchungskorridor, jedoch
auf der gegenuberliegenden Seite der BAB A8, so dass durch die Varianten Orange keine nachtei-
ligen Auswirkungen auf die Erhaltungsziele des FFH-Gebietes zu erwarten seien. Westlich von
Adelsried erfolge eine erneute Untertunnelung der BAB nach Norden, wobei der komplette Bereich
des Streitheimer Forstes bis auf Hohe des Sortimo-Gelandes in Zusmarshausen vollstandig unter-
tunnelt werde. Die Zusamaue werde direkt an der BAB durchquert, so dass es zwischen BAB und
Gewerbegebiet Wollbach bzw. einem im Gewerbegebiet ansassigen Unternehmen lediglich zu Ein-
griffen in Lebensrdume mit geringem Wert hinsichtlich Arten und Biotope komme. Westlich von
Zusmarshausen seien verschiedene Varianten Orange im ROV. Aus naturschutzfachlicher Sicht
seien flr den Landkreis Augsburg die Varianten mit den geringsten Zerschneidungen zu befiirwor-
ten, d.h. die beiden Varianten Tiefbahnhof Zusamtal und Tunnel Mindeltal. Die Variante Orange
fUhre zu geringeren Eingriffen in Natur und Landschaft und kaum zu Zerschneidungen von bisher
unvorbelasteten Waldern und Biotopen. Eingriffe in Natura 2000-Schutzgebiete seien nicht zu er-
warten.

Aus Sicht der Tiefbau-/Kreisstralenverwaltung werde darauf hingewiesen, dass es zu drei Kreu-
zungen mit Kreisstralien komme. Weitere Anforderungen dazu seien in den folgenden Verfahren
zu klaren.

Es werde vom Landratsamt Augsburg zusatzlich angemerkt, dass von der Variante Orange das Be-
triebsgelande eines im Gewerbegebiet Wollbach ansassigen Unternehmens mit Lager- und Logis-
tikhalle sowie Lebensmittelverarbeitung betroffen sei.

Das LfU weist aus rohstoffgeologischer Sicht darauf hin, dass sich das Kapitel ,Gewinnung und Si-
cherung von Rohstoffen“ des RP 9 in Fortschreibung befinde. Die Variante Orange tangiere ein zu-
kiinftiges Rohstoffpotential westlich von Tafertingen.
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Aus Sicht des AELF erscheine die angestrebte Bundelung der Varianten Orange mit der BAB A8
zunachst sinnvoll, da auch die mittelbaren Auswirkungen, wie Schallemissionen und vor Allem die
Stérungen des Landschaftsbildes, mit den vergleichbaren Auswirkungen der BAB zusammenfielen.
Westlich von Edenbergen tréfen die Varianten auf Wald, den sie erst wieder bei Adelsried verlie-
Ren. Auf diesem Streckenabschnitt verursachten die Varianten im oberirdisch verlaufenden Teil ei-
nen Verlust von rund 10 ha des ,Bannwalds sudlich und nérdlich des Rauhen Forstes®.

Nach der Gemarkung Adelsried verliefen die Trassenvarianten Orange mit unterschiedlicher Stre-
ckenfuhrung. Es komme zu einem unterschiedlichen Verbrauch von Waldflachen; dieser stehe im
Widerspruch zu den Grundsatzen des RP 9.

Die zu erwartende unmittelbare Beeintrachtigung im Naturpark ,Augsburg - Westliche Walder” sei
bei der Variante Orange mit Tiefbahnhof Zusamtal aufgrund der geplanten Tunnel am geringsten.
Die beiden anderen Varianten Orange sahen einen Uberholbahnhof im Bereich des Streitheimer
Forstes vor. Dieser bendtige grofiere Rodungsflachen und flihre somit zu einer hdheren unmittelba-
ren Betroffenheit von Waldflachen, gleichzeitig wirden in deutlich groRerem Umfang Waldfunktio-
nen in Mitleidenschaft gezogen. Insbesondere die Erholungsfunktion der umliegenden Waldflachen
werde deutlich starker beeintrachtigt, nicht nur wegen des Bauwerks an sich, sondern auch wegen
der héheren Gerauschkulisse durch bremsende und wieder anfahrende Zuge, zusatzlich zu den
durchfahrenden Zigen.

Zwischen Zusam und Mindel verliefen die Varianten Orange auf weiter Strecke in Tunnelbauwer-
ken. Die Variante Orange enge Biindelung A8 habe hier die langste Fuhrung uber freie Strecke,
entfalte hier also die hdchsten Einflliisse auf die umgebenden Walder und damit den negativsten
Effekt auf die Ziele des Waldfunktionsplans.

Auf Hohe des Glnztals verlieRen die Trassenvarianten die BAB A8 und folgten einer neuen Er-
schlieBungslinie, die zwischen Buhl und Kleinkissendorf hindurch nach Westen flhre. Dabei durch-
schnitten sie die bislang noch zusammenhangenden Waldgebiete Bubesheimer Wald und Klassen-
hart 6stlich und westlich der Biber. Dies sei aus forstlicher Sicht ein ernst zu nehmender Eingriff in
diese nahezu unberihrten Walder und stehe in erheblichem Widerspruch zu den Grundsatzen und
Zielen der Regionalpléne sowie zu den Zielen im Waldfunktionsplan.

Die mittelbaren Beeintrachtigungen der Waldfunktionen ,Lebensraum und biologische Vielfalt* so-
wie ,Landschaftsbild seien durch die Varianten Orange am niedrigsten. Aus den Verfahrensunter-
lagen gingen die Grunde hierfir jedoch nicht hervor. Auch gehe aus den Unterlagen nicht hervor,
warum sich diese Auswirkung bei der Waldfunktion ,Erholung® nicht einstelle. Bei dieser seien die
mittelbaren Beeintrachtigungen durch die Varianten Orange mit am héchsten. Die Variante Orange
Tiefbahnhof Zusamtal mit einer unmittelbaren Beeintrachtigung von lediglich 42 ha Waldflache sei
den Varianten Orange Tunnel Mindeltal (58 ha) und Orange enge Bindelung A8 (72 ha) vorzuzie-
hen, auch die Beeintrachtigung der Waldfunktionen sei bei der Variante am geringsten. Alle drei
Varianten verursachten eine vergleichbare unmittelbare Beeintrachtigung von Bannwaldflachen.
Aufgrund der genannten Zahlen und der Eingriffe in Bannwald und bislang unberihrte Waldflachen
seien alle drei Varianten aus forstlicher Sicht abzulehnen. Sollte eine dieser Varianten zur Umset-
zung kommen, dann sei aus forstlicher Sicht die Variante Orange Tiefbahnhof Zusamtal den beiden
anderen vorzuziehen.

Das Sachgebiet Agrarstruktur und Umweltbelange in der Landwirtschaft der Regierung von
Schwaben fiihrt an, dass bei den Varianten Orange landwirtschaftliche Flachen in unterschiedli-

chem Umfang und unterschiedlicher Qualitat in Anspruch genommen wirden. Beginnend in Augs-
burg, von dort in Richtung Gersthofen bis auf Héhe der BAB A8, seien durchwegs landwirtschaftli-
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che Flachen mit sehr guten Erzeugungsbedingungen auf ganzer Flache betroffen. Im Verlauf nérd-
lich entlang der BAB bis Adelsried sei der Trassenverlauf walddominiert mit wenigen, eingespreng-
ten landwirtschaftlichen Flachen mit glinstigen Erzeugungsbedingungen. Ab Adelsried bis Streit-
heim seien Wald und landwirtschaftliche Flachen betroffen, letztere mit weitgehend glinstigen Er-
zeugungsbedingungen. Von Streitheim bis nach Burgau sei der Trassenverlauf von hohen Waldan-
teilen gepragt, betroffen seien aber auch landwirtschaftlich durchschnittliche und hochwertige
Standorte, die weitgehend ackerbaulich genutzt wirden. Von Burgau Uber Leipheim bis nach Neu-
Ulm seien hauptsachlich landwirtschaftliche Flachen (Ackerbaulagen) mit gewissen Waldanteilen
betroffen.

Der BUND flihrt aus, dass die Trassenvarianten Orange erst ab Glinzburg an die BAB gekoppelt
seien und zwischen Neu-Ulm und Glnzburg landwirtschaftliche Flachen, Walder und das LSG
~Pfuhler, Finninger und Bauernried® sowie Wiesenbruterflachen durchschnitten. Das LSG sei im RP
15 auch als landschaftliches Vorbehaltsgebiet ausgewiesen. Varianten, die das LSG/das land-
schaftliche Vorbehaltsgebiet durchschnitten, wiirden als nicht raumvertraglich beurteilt. Zudem wur-
den hier in erheblichem Anteil anmoorige Béden zerstort.

Die Varianten zerschnitten die landschaftlichen Vorbehaltsgebiete ,Rothaue” sowie ,Biber- und
Osterbachtal“ in bisher weitgehend unberthrten Bereichen.

Insbesondere die Bachtaler seien wichtige Biotopverbundachsen, in denen eine Neuzerschneidung
weitgehend vermieden werden muisse. Dies gelte ganz besonders fir das Mindel- und Guinztal. Nur
Varianten, die die Taler in enger Koppelung an die BAB A8 querten, seien raumvertraglich. Fur das
Gunztal werde daher nur die Variante Violett als raumvertraglich angesehen, fiir das Mindeltal alle
Varianten aufRer Blau-Grin.

Die Varianten Orange zerschnitten auch in erheblichem MalRe Walder. Im Bereich Spitzgehau
seien alte Laubmischwalder betroffen. Die Varianten durchschnitten zudem das WSG Nersingen
und tangiere das WSG der Stadt Burgau randlich.

Die bei der Variante Orange Tunnel Mindeltal vorgesehene Untertunnelung des Mindeltals sei hin-
sichtlich des Grundwasserschutzes als nicht raumvertraglich anzusehen.

Die Varianten Orange Enge Blindelung A8 und Tiefbahnhof Zusamtal wiesen keine erheblichen
Zerschneidungseffekte von Waldern, landwirtschaftlichen Flachen und Biotopverbundachsen auf.
Die vom Trassenbau betroffenen Walder entlang der BAB A8 seien deutlich weniger wertvoll als
die von anderen Varianten betroffenen Walder. Die beiden vorgenannten Varianten wiirden daher
als raumvertraglich angesehen. Im Bereich der Ausfahrt aus Augsburg sollte die Variante auf die
Trassenfuhrung der Variante Turkis angepasst werden, um die Zerschneidungswirkung zu reduzie-
ren.

Die beiden Varianten Orange Enge Biindelung A8 und Tiefbahnhof Zusamtal wiirden im 6stlichen
Abschnitt als raumvertraglich angesehen.

Das WWA Donauworth flhrt aus, dass die Variante Orange im Landkreis Neu-Ulm quer durch die
Zonen Il und Il des WSG der Gemeinde Nersingen (Ortsteil Stral}) verlaufe. Nach derzeitigem
Kenntnisstand sei die Zone Il zu klein, sodass aufgrund der sehr hohen Abstandsgeschwindigkei-
ten von deutlich >10 m/s zu den drei Flachbrunnen die Trasse innerhalb der 50-Tage-Linie liegen
werden. Die Variante sei aus wasserwirtschaftlicher Sicht abzulehnen, da das WSG durch die feh-
lende Schutzwirkung dann aufgehoben werden misste. Diese Wassergewinnung sei nach derzeiti-
gem Kenntnisstand nicht ersetzbar.

Im Landkreis Ginzburg sei eine Trinkwassergewinnungsanlage der Stadt Burgau von der Variante
betroffen. Die uneingeschrankte Funktionsfahigkeit der Gewinnungsanlage sei fur die Stadt Burgau
von essentieller Bedeutung, da keine vollwertigen Versorgungsalternativen zur Verfigung stiinden.
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Weitere Detailfragen seien mit den betroffenen Gemeinden bzw. Wasserversorgungsunternehmen
zu erortern. Die Trasse Orange befinde sich im Abstrombereich aller Brunnen der Stadt Burgau,
allerdings im Absenktrichter des Brunnen 6. Dieser weise eine Absperrung bis 80 m Tiefe auf, dem-
entsprechend erscheine eine Abschaltung wahrend der Bauphase madglich. Die Trassen Orange —
mit einem Verlauf nahe der BAB A8 — seien, vorbehaltlich der im weiteren Planungsverfahren
durchzufiihrenden Detailuntersuchungen, aus wasserwirtschaftlicher Sicht denkbar. Fiir den Be-
reich des WSG Bubesheim sei die Variante aus wasserwirtschaftlicher Sicht mdglich.

Die IHK Schwaben weist darauf hin, dass von den Varianten Orange an mehreren Stellen Ge-
werbe- bzw. Industriebetriebe betroffen seien. Die Trassenvarianten verliefen in der Nahe von vier
Vorranggebieten fur Bodenschéatze, eine direkte Betroffenheit sei dem RP 15-FE zufolge nicht ge-
geben.

Die IHK Ulm erlautert, dass sich aus den unterschiedlichen und abwagungsrelevanten Punkten der
einzelnen Trassenvarianten eine ,Kombinationslésung* als Variante anbiete, eine autobahnnahe
Kombination aus den Varianten Turkis und Orange. Die IHK Ulm fiuhrt weiter aus, dass die Variante
Turkis die kurzeste Trasse mit der hochsten Fahrtzeitreserve sei und eine nahezu durchgehende
mogliche Geschwindigkeit von 300 km/h moéglich ware. Die Variante Orange wurde eine Umset-
zung eines ,Regionalbahnhofs Zusmarshausen® erméglichen. Als Vorlage fir einen solchen ,Regi-
onalbahnhof Zusmarshausen konnte die Umsetzung des Regionalbahnhofs ,Merklingen - Schwa-
bische Alb® in der IHK-Region Ulm mit den positiven Auswirkungen auf den dortigen Raum fungie-
ren. Ab Neu-UIm schlage die IHK Ulm die Variante Turkis vor. Stdlich von Glnzburg bis Burgau
werde die Variante Orange vorgeschlagen, da eine Blindelung mit der BAB A8 als raumvertragli-
cher erscheine. Sollten andere raumordnerische Griinde dieser Variante ggf. entgegenstehen,
werde Variante Turkis vorgeschlagen, die dann erst sudlich von Burgau mit der BAB A8 gebundelt
werden wiirde. Ostlich von Burgau erscheine eine mdglichst weitgehende Blindelung mit der BAB
A8 durch die Variante Orange raumordnerisch sinnvoll. Sollte dies aus Griinden der Raumordnung
nicht méglich sein bzw. ein ,Regionalbahnhof Zusmarshausen® nicht umgesetzt werden, so werde
mit Blick auf die Fahrzeitvorteile Variante Tlirkis vorgeschlagen. Ostlich von Hirblingen bevorzuge
die IHK Ulm aufgrund der geringeren Zerschneidungswirkung die Variante Turkis.

Die HWK Schwaben flihrt aus, dass sie von Hirblingen bis Jettingen-Scheppach die Variante
Orange flr vorzugswirdig erachten wirde, um einen méglichen Tiefbahnhof in Zusmarshausen er-
richten zu kdnnen. Auch von Burgau nach Nersingen/Straf3 bevorzuge die HWK Schwaben die Va-
riante Orange, da eine moglichst weitgehende Bundelung mit der BAB A8 unter raumordnerischen
Gesichtspunkten sinnvoll erscheine. Die HWK Schwaben fiihrt weiter an, dass die Variante schwer-
wiegende Nachteile im Bereich Burlafingen hatte. Beispielsweise musste ein der Kammer zugehori-
ger Kfz-Meisterbetrieb weichen. Auch im Falle einer Entschadigung sei davon ein Neubau an ande-
rer Stelle nicht finanzierbar.

Die Jagdgenossenschaften Biihl-Echlishausen-Opferstetten und Kleinkissendorf fiihren aus,
dass die Variante Orange durch die Ausfiihrung als freie Trasse das jeweilige Jagdrevier zer-
schneide. Dadurch wirden Wildwechselmaglichkeiten auf weiter Strecke unterbunden, es komme
zu einer Unterschreitung der zusammenhangenden Mindestflache fiir eigenstandige Jagdreviere.
Des Weiteren werde die Jagdbarkeit erschwert.
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Variante Orange Enge Biindelung A8

Das Sachgebiet Agrarstruktur und Umweltbelange in der Landwirtschaft der Regierung von
Schwaben flihrt aus, dass durch die BaumalRnahme ca. 65,6 ha landwirtschaftliche Flachen direkt
in Anspruch genommen wirden. Diese verteilten sich auf 53,1 ha Ackerbdden, 12,4 ha Dauergrin-
land und 0,1 ha Sonderkulturen. Die gréten Verluste gebe es demzufolge mit 81 % bei ackerbau-
lich genutzten Flachen. Diese Feststellung korreliere auch regelmafig mit den jeweiligen Erzeu-
gungsbedingungen. So sei der Anteil der Standorte mit gliinstigen Erzeugungsbedingungen mit 77
% deutlich héher als der mit durchschnittlichen und unginstigen Erzeugungsbedingungen, der nur
23 % ausmache. Stelle man die Standorte mit guinstigen und durchschnittlichen Erzeugungsbedin-
gungen den ungunstigen gegeniber, so ergebe sich ein noch klareres Bild mit einem Verhaltnis
von 92 % zu 8%. Damit gingen bei dieser Variante in erster Linie standortlich wertvolle Ackerstand-
orte in betrachtlichem Umfang verloren. Von der Baumalinahme seien dariber hinaus 116 landwirt-
schaftliche Betriebe betroffen. Bei zwei landwirtschaftlichen Betrieben sei moglicherweise mit einer
Existenzgefahrdung zu rechnen.

Das WWA Donauworth teilt mit, dass durch die Variante ein massiver Eingriff in das HRB Burgau
erfolge. Der Beckenraum bzw. das Ruckhaltevolumen wirden durch die Variante deutlich verrin-
gert. Negative Auswirkungen auf den HWS Burgau seien nicht auszuschlielsen. Des Weiteren
greife die Variante nachteilig in die Genehmigungsplanung des HWS Burgau im Bereich der sidli-
chen Bahnquerung und in den Ableitungskorridor 6stlich der Bestandsstrecke 5302 ein.

Es bestiinden erhebliche Bedenken aus wasserwirtschaftlicher Sicht, welche nicht durch Maliga-
ben ausgeglichen werden kénnten.

Variante Orange Tunnel Mindeltal

Das Landratsamt Giinzburg fuhrt aus, dass die Variante Orange Tunnel Mindeltal aus natur-
schutzfachlicher Sicht zu favorisieren sei, da das Mindeltal oberflachlich (Arten, Lebensraume, Bo-
den und Wasser) nicht beeintrachtigt werde.

Das Sachgebiet Agrarstruktur und Umweltbelange in der Landwirtschaft der Regierung von
Schwaben teilt mit, dass durch die BaumalRnahme ca. 60,2 ha landwirtschaftliche Flachen direkt in
Anspruch genommen wirden. Diese verteilten sich auf 48,2 ha Ackerbéden, 11,9 ha Dauergriin-
land und 0,1 ha Sonderkulturen. Die gréRten Verluste gebe es demzufolge mit 80 % bei ackerbau-
lich genutzten Flachen. Diese Feststellung korreliere auch regelmafig mit den jeweiligen Erzeu-
gungsbedingungen. So sei der Anteil der Standorte mit glinstigen Erzeugungsbedingungen mit 77
% deutlich héher als der mit durchschnittlichen und unglnstigen Erzeugungsbedingungen, welche
nur 23 % ausmachten.

Stelle man die Standorte mit glinstigen und durchschnittlichen Erzeugungsbedingungen den un-
gunstigen gegenuber, so ergebe sich ein noch klareres Bild mit einem Verhaltnis von 91 % zu 9 %.
Damit gingen bei dieser Variante in erster Linie standortlich wertvolle Ackerstandorte in betrachtli-
chem Umfang verloren.

Von der Baumalinahme seien darlber hinaus 109 landwirtschaftliche Betriebe betroffen. Bei zwei
landwirtschaftlichen Betrieben sei moglicherweise mit einer Existenzgefahrdung zu rechnen.
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Das WWA Donauwérth fihrt aus, dass die Variante Orange Tunnel Mindeltal nachteilig in die Ge-
nehmigungsplanung des HWS Burgau im Bereich der stidlichen Bahnquerung und in den Ablei-
tungskorridor 6stlich der Bestandsstrecke 5302 eingreife. Es bestiinden erhebliche Bedenken aus
wasserwirtschaftlicher Sicht, welche nicht durch MaRgaben ausgeglichen werden kdnnten.

Variante Orange Tiefbahnhof Zusamtal

Aus Sicht der IHK Schwaben biete die Variante die Moglichkeit, einen Regionalbahnhof zwischen
Ulm und Augsburg zu ermdglichen und eine heute nicht vorhandene zusatzliche Erschliefung des
Raums zu schaffen. Die Frage der Einrichtung eines Regionalbahnhofes sei nicht Gegenstand der
Raumordnung, die Erschlie3ung eines bislang nicht an die Bahn angebundenen Raumes sollte je-
doch bei der Auswahl einer Vorzugstrasse beriicksichtigt werden.

Aus Sicht der Wirtschaft sei weiterhin zu betrachten, dass ein Uberholbahnhof in Tallage bei ent-
sprechendem Bedarf auch die Mdglichkeit eines Gleisanschlusses bzw. Zugangspunktes im Bahn-
Guterverkehr fur Unternehmen in Zusmarshausen eréffnen kdnnte.

Das Sachgebiet Agrarstruktur und Umweltbelange in der Landwirtschaft der Regierung von
Schwaben teilt mit, dass von der Variante ca. 72,6 ha landwirtschaftliche Flachen direkt in An-
spruch genommen wurden. Diese verteilten sich auf 57,6 ha Ackerbdden, 14,5 ha Dauergriinland
und 0,5 ha Sonderkulturen. Die groften Verluste gebe es demzufolge mit 79 % bei ackerbaulich
genutzten Flachen. Diese Feststellung korreliere auch regelmaRig mit den jeweiligen Erzeugungs-
bedingungen. So sei der Anteil der Standorte mit guinstigen Erzeugungsbedingungen mit 71 %
deutlich héher als der mit durchschnittlichen und unglinstigen Erzeugungsbedingungen, welche nur
29 % ausmachten. Stelle man die Standorte mit glinstigen und durchschnittlichen Erzeugungsbe-
dingungen den ungtinstigen gegentber, so ergebe sich ein noch klareres Bild mit einem Verhaltnis
von 92 % zu 8 %. Damit gingen bei dieser Variante in erster Linie standortlich wertvolle Acker-
standorte in betrachtlichem Umfang verloren. Von der Baumalinahme seien darlber hinaus 122
landwirtschaftliche Betriebe betroffen. Bei zwei landwirtschaftlichen Betrieben sei mdglicherweise
mit einer Existenzgefahrdung zu rechnen.

Das WWA Donauworth teilt mit, dass durch die Variante ein massiver Eingriff in das HRB Burgau
erfolge. Der Beckenraum bzw. das Ruckhaltevolumen wirden durch die Variante deutlich verrin-
gert. Negative Auswirkungen auf den HWS Burgau seien nicht auszuschlielsen. Des Weiteren
greife die Variante nachteilig in die Genehmigungsplanung des HWS Burgau im Bereich der sudli-
chen Bahnquerung und in den Ableitungskorridor éstlich der Bestandsstrecke 5302 ein.

Es bestiinden erhebliche Bedenken aus wasserwirtschaftlicher Sicht, welche nicht durch Maliga-
ben ausgeglichen werden kénnten.

Variante Blau-Griin

Das Landratsamt Neu-Ulm teilt mit, dass die Trasse aus naturschutzfachlicher Sicht das LSG
~Pfuhler, Finninger und Bauernried” im nérdlichen Teil beeintrachtige. Es misse gepriift werden,
inwieweit eine naturschutzrechtliche Gestattung erteilt werden kdnne.

Im Hinblick auf den Artenschutz werde auf Arten der freien Landschaft (Feldlerche, Rebhuhn, Fle-
dermause) zu achten sein. Die héchste Population des Rebhuhns im Landkreis Neu-Ulm befinde
sich ostlich der BAB A7 und von Nersingen, Stral und Steinheim.
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Es komme zu erheblichen Zerschneidungseffekten, insbesondere im Bereich zwischen der Be-
standstrasse und der sudlich verlaufenden B10. Davon waren das 0.g. LSG und die Wiesenbriiter-
kulisse betroffen. Da es sich um einen fast vollstandigen Neubau der Trasse handele, handele es
sich um einen erheblichen Eingriff in Natur und Landschaft.

Das Landratsamt Giinzburg flihrt aus, dass die Trasse 6stlich und nérdlich von Freihalden durch
ausgedehnte Waldflachen im Naturpark ,Augsburg - Westliche Walder und das gleichnamige LSG
verlaufe. Die Trennwirkung der bestehenden Bahnlinie werde verstarkt, es entstehe ein Stérband
mit Auswirkungen auf die Funktion und Bedeutung als wichtiger Wildkorridor. Nérdlich von Freihal-
den wirden der Erlenbach sowie ein geschutzter Landschaftsbestandteil tangiert. Unmittelbar ést-
lich von Scheppach/Jettingen werde der Erlenbach mit seinen begleitenden gro¥flachigen gesetz-
lich geschitzten Feucht- und Nassflachen sowie den Mager- und Trockenstandorten zerschnitten,
Uberbaut bzw. durch das Tunnelauslassbauwerk zerstort. Die Trasse fihre zu massiven Zerschnei-
dungs- und Stoéreffekten in diesem Waldgebiet sowie Eingriffen in einen Bereich mit sehr hoher Bio-
topdichte.

Das Mindeltal werde, sofern die Verfahrensunterlagen richtig gedeutet werden, in Standardbau-
weise durchquert. Es wirden dadurch bisher noch offene Freiflachen mit besonderer Bedeutung fur
die Feldbruter (Kiebitz) und Wiesenbriterarten (Leitart Weil3storch) zerschnitten. Der Bereich weise
Moor- und Anmoorstandorte und hohe Grundwasserstande auf, entsprechend vielfaltig seien dort
die Biotopstrukturen. Die Trasse flihre zudem in relativer Nahe am FFH-Gebiet ,Riedellandschaf-
ten-Talmoore* vorbei; mdégliche Auswirkungen auf das FFH-Gebiet waren im Rahmen einer Ver-
traglichkeitsprifung zu klaren und kdnnten keinesfalls pauschal ausgeschlossen werden. Gerade
auch im Hinblick auf die Linienfihrung und die massive Zerstlickelung dieses Talraumes und der
damit verbundenen Barrierewirkung seien erhebliche Beeintrachtigungen aus naturschutzfachlicher
Sicht gegeben. Im Bereich des Osterbaches und der Biber befanden sich gréRRere Biotopflachen im
Bereich der Variante. Auf das im Jahr 2023 neu in der Biber entdeckte Vorkommen von Bachmu-
scheln werde hingewiesen.

Bei der Variante Blau-Griin komme es zu massiven Zerschneidungen und Stérungen grof¥flachiger
Waldgebiete. Ein geschitzter Landschaftsbestandteil, das Erlenbachtal mit seinen Feucht- und
Nassflachen sowie das Mindeltal mit seiner besonderen Bedeutung flr die Avifauna sowie den Bio-
topverbund seien massiv betroffen. Eine erhebliche und nachteilige Beeintrachtigung des FFH-Ge-
bietes ,Riedellandschaften-Talmoore” kdnne nicht ausgeschlossen werden. Aus naturschutzfachli-
cher Sicht sei die Trasse nicht weiterzuverfolgen.

Das Landratsamt Augsburg flhrt aus naturschutzfachlicher Sicht zur Variante Blau-Griin aus,
dass die Variante bis Kutzenhausen auf der Bestandsstrecke bleibe. Von Kutzenhausen bis zum
Ostlichen Ortsrand von Dinkelscherben werde die Bestandstrasse verlassen und die offene Feldflur
und vor allem die Walder auf dem gesamten Abschnitt ohne Tunnel mit einer Neubautrasse zer-
schnitten. Das FFH-Gebiet ,Dinkelscherbener Moor* werde zerschnitten und somit erheblich beein-
trachtigt. Ab Anried werde die Bestandsstrecke wieder verlassen und nach Norden abgeschwenkt.
Hier werde die Kulturlandschaft zerschnitten, bis die Variante auf Hohe Gabelbachergreut im Tun-
nel verschwinde und erst wieder au3erhalb des Landkreises aus diesem hervortrete.

Das FFH-Gebiet ,Dinkelscherbener Moor“ beherberge das noérdlichste Vorkommen der Spirke und
den nérdlichsten Hochmoorrest in Schwaben. Durch den Bau der bestehenden Bahnstrecke sei
das Moor bereits teilweise entwassert und die Moorlebensrdume erheblich verschlechtert worden,
weswegen erneute Eingriffe umso schwerwiegender seien. Die untere Naturschutzbehérde gehe
davon aus, dass die Eingriffe durch Uberbauung und in die Hydrologie des Gebietes nicht vermie-
den und nicht kompensiert werden konnten und die FFH-Vertraglichkeit nicht gegeben sein werde.
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Aus Sicht des Landratsamtes wurden die Auswirkungen auf das FFH-Gebiet ,Schmuttertal” in der
FFH-Vorprifung nach naturschutzfachlicher Einschatzung teilweise nicht zutreffend bewertet. Das
FFH-Gebiet ,Schmuttertal“ werde auf ca. 450 m bei Gessertshausen von der Variante Blau-Grin
durchquert und auf ca. 4 km Lange am suddstlichen Rand tangiert. Auch wenn das FFH-Gebiet
durch die Bestandsstrecke schon vorbelastet sei, wirden durch die neuen Gleise die westlich von
Gessertshausen vorhandenen artenreichen Flachlandmahwiesen teilweise beansprucht. Zwischen
Diedorf und Anhausen befanden sich Lebensraume des Dunklen und des Hellen Wiesenknopf-
Ameisenblaulings. Der Helle Wiesenknopf-Ameisenblauling komme nur in drei kleinen Schwer-
punktgebieten im FFH-Gebiet ,Schmuttertal® vor. Die Verkleinerung des Lebensraumes sei somit
erheblich. Insofern erscheine die Beurteilung der Wirkfaktoren auf Lebensraumtypen und Arten in
der FFH-Vorpriufung zutreffend. Auf das gesamte FFH-Gebiet bezogen wiirden die Auswirkungen
in der FFH-Studie als nicht erheblich eingestuft. Diese Bewertung moge zwar aufgrund der Ge-
bietsgréRe von knapp 900 ha und der vergleichsweise geringen Flacheninanspruchnahme als nicht
erheblich erscheinen, da jedoch der sehr geringe Anteil an FFH-Lebensraumtypen und -arten im
FFH-Gebiet zu berticksichtigen sei, erschienen die Auswirkungen erheblich.

Bezogen auf die Gesamttrasse bedeute die Variante Blau-Grin die grofRten Eingriffe in gesetzlich
geschutzte Biotope, jedoch die geringsten Eingriffe in Waldflachen. Bei den Waldflachen werde je-
doch nicht gewertet, ob es sich um Neuzerschneidungen von Waldern handle und wie hoch die
Okologische Wertigkeit der Walder sei. Im Landkreis Augsburg werde vor allem der Wald zwischen
Kutzenhausen und Dinkelscherben neu zerschnitten. Hier seien Gberwiegend strukturreiche Walder
mit zahlreichen Fundpunkten von Eulen und Spechten erfasst worden. Auch ein Wildkatzen-Nach-
weis liege fur diesen Wald vor. Zudem handele es sich laut Waldstruktur-Kartierung um einen
Schutzwald.

Auf Grund der Eingriffe in die FFH-Gebiete ,Schmuttertal“ und ,Dinkelscherbener Moor* sowie auf
Grund der Neuzerschneidung des 6kologisch wertvollen Waldes zwischen Kutzenhausen und Din-
kelscherben und der Zerschneidung des Waldes westlich von Fleinhausen seien erhebliche Kon-
flikte mit den Naturschutzbelangen zu erwarten, weshalb diese Variante von der unteren Natur-
schutzbehorde sehr kritisch gesehen werde.

Aus Sicht der Tiefbau-/Kreisstralienverwaltung werde darauf hingewiesen, dass es zu drei Kreu-
zungen mit Kreisstrallen komme. Weitere Anforderungen dazu seien in den folgenden Verfahren
zu klaren.

Aus Sicht der Rohstoffgeologie des LfU sei eine Beeintrachtigung rohstoffgeologischer Belange
wie bei der Variante Blau-Griin im Bereich Koétz-Kleinkétz kritisch zu sehen.

Das AELF flhrt zur Variante Blau-Griin aus, dass die Trassenvariante von Augsburg kommend bis
westlich Dinkelscherben auf der Bestandstrasse verlaufe. Zwischen Dinkelscherben und Jettingen-
Scheppach zerschneide die Trasse, teils auf freier Strecke, teils im Tunnel, weitgehend unberihrte
Waldgebiete. Aufgrund der Streckenflihrung in diesem Bereich seien bei dieser Variante die ge-
ringsten unmittelbaren Beeintrachtigungen von Waldflachen zu beklagen; Bannwald werde gar
nicht in Anspruch genommen.

Den Galgenforst zwischen Mindel und Kammel durchquere die Variante Blau-Griin gréfitenteils mit
einem Tunnelbauwerk, um westlich der Kammel bis zur Giinz dieselbe Trasse zu nutzen wie die
Variante Tiirkis. Hier werde fiir die Variante ebenfalls ein Uberholbahnhof platziert. Nach Querung
der Glnz eréffne die Variante Blau-Griin einen Trassenvorschlag, der einen Bogen sudlich von Kis-
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sendorf beschreibe und im Wesentlichen im Offenland verlaufe. Dieser Bogen schwenke schlief3-
lich auf die Trasse der Varianten Orange ein. Dabei werde der Klassenhart 6stlich der Roth nur
marginal durchschnitten.

Aufgrund der beschriebenen Beeintrachtigungen der Waldflachen sei aus forstlicher Sicht die Vari-
ante Blau-Grlin zu bevorzugen. Die Variante weise laut den Unterlagen die geringste unmittelbare
Beeintrachtigung von Waldflachen auf. Damit sei aufgrund der Systematik auch die mittelbare Be-
eintrachtigung von Waldflachen am niedrigsten. Die Variante Blau-Grun sei auch die waldscho-
nendste Variante. Nicht nur, dass sie die grof’en Bannwalder um Augsburg unberihrt passiere, sie
vermeide es auch auf weiter Strecke, bislang unbertihrte Walder zu zerschneiden. Die weitgehende
Blndelung mit der Bestandstrasse 6stlich des Mindeltales vermeide zusatzliche Stérungen des
Landschaftsbildes. Westlich der Mindel vermeide die Streckenfihrung Waldflachenverluste in den
bereits waldarmen Landkreisen Glinzburg und Neu-UIm.

Das Sachgebiet Agrarstruktur und Umweltbelange in der Landwirtschaft der Regierung von
Schwaben teilt mit, dass bei der Variante Blau-Griin landwirtschaftliche Flachen in unterschiedli-
chem Umfang und unterschiedlicher Qualitat in Anspruch genommen warden.

Im Bereich zwischen Augsburg und Dinkelscherben seien vorwiegend landwirtschaftliche Flachen
mit durchschnittlichen bis guinstigen Erzeugungsbedingungen betroffen. Von Dinkelscherben bis
nach Jettingen-Scheppach sei der Trassenverlauf von Wald dominiert, es gebe eingesprengte
landwirtschaftliche Flachen mit durchschnittlichen und glinstigen Erzeugungsbedingungen. Von
Jettingen-Scheppach bis zum Zielbahnhof Neu-Ulm seien von der Trasse zwei groftere Waldkom-
plexe westlich der Mindel berlihrt, ansonsten bestehe eine grol¥flachige starke Betroffenheit land-
wirtschaftlich meist hochwertiger Ackerstandorte.

Durch die BaumalRnahme wirden ca. 65,5 ha landwirtschaftliche Flachen direkt in Anspruch ge-
nommen. Diese verteilten sich auf 54,7 ha Ackerboden, 10,7 ha Dauergriinland und 0,1 ha Sonder-
kulturen. Die grofRten Verluste gebe es demzufolge mit 84 % bei ackerbaulich genutzten Flachen.
Diese Feststellung korreliere auch regelmafig mit den jeweiligen Erzeugungsbedingungen. So sei
der Anteil der Standorte mit guinstigen Erzeugungsbedingungen mit 84 % deutlich héher als der mit
durchschnittlichen und unglnstigen Erzeugungsbedingungen, der nur 16 % ausmacht. Stelle man
die Standorte mit giinstigen und durchschnittlichen Erzeugungsbedingungen den unginstigen ge-
genuber, so ergebe sich ein noch klareres Bild mit einem Verhaltnis von 95 % zu 5 %. Damit gin-
gen bei dieser Variante in erster Linie standortlich wertvolle Ackerstandorte in betrachtlichem Um-
fang verloren.

Von der Baumalinahme seien darliber hinaus 134 landwirtschaftliche Betriebe betroffen, der
héchste Wert im Vergleich aller Varianten. Bei sechs landwirtschaftlichen Betrieben sei mdglicher-
weise mit einer Existenzgefahrdung (ebenfalls Hochstwert) zu rechnen.

Von Seiten des WWA Donauworth wird hinsichtlich der Variante Blau-Griin festgestellt, dass die
Trasse im Landkreis Neu-Ulm im Zustrom der Wassergewinnung des WSG der Gemeinde Nersin-
gen quer durch das Einzugsgebiet verlaufe und die Zone Ill des WSG tangiere. Aus wasserwirt-
schaftlicher Sicht ware eine bauliche Realisierung mdglich, wenn durch geeignete Malnahmen si-
chergestellt werde, dass nicht in den Grundwasserleiter eingegriffen werde und Deckschichten er-
halten sowie Oberflachenwasser von den Bahnanlagen gefasst und geordnet versickert und/oder
gereinigt wirden.

Im Landkreis Glinzburg seien insgesamt drei Trinkwassergewinnungsanlagen (zweimal Stadt
Burgau und einmal Gemeinde Bubesheim) von den Planungen der neuen Bahntrasse betroffen.
Die uneingeschrankte Funktionsfahigkeit beider Gewinnungsanlagen sei flr die Stadt Burgau von
essentieller Bedeutung, da keine vollwertigen Versorgungsalternativen zur Verfligung stinden.
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Weitere Detailfragen seien mit den betroffenen Gemeinden bzw. Wasserversorgungsunternehmen
zu erortern.

Die Trasse Blau-Grin liege im Anstrombereich der Brunnen 4, 5 und 6 der Stadt Burgau, wobei die
Sperrrohre der Brunnen 4 und 5 nur unzureichende Tiefen aufwiesen und damit weitere Problem-
stellungen generierten. Im Hinblick auf die Wasserversorgung der Stadt Burgau ware, vorbehaltlich
der im weiteren Planungsverlauf durchzufihrenden Detailuntersuchung, die Trasse Blau-Grin
denkbar. Fir den Bereich des WSG Bubesheim sei die Variante aus wasserwirtschaftlicher Sicht
moglich. Die Trasse sei im Landkreis Gunzburg aufgrund der geringsten Betroffenheit zu bevorzu-
gen. Bezogen auf das Gebiet des Landkreises Augsburg verursache die Variante die geringsten
Eingriffe in die Einzugsgebiete der Trinkwasserversorgungen.

Das WWA beschéftige sich derzeit mit der baulichen Umsetzung des HRB Siefenwang stidostlich
des Marktes Dinkelscherben. Die im Zuge dieses wasserwirtschaftlichen Projektes zu errichtenden
Bauwerke seien nicht in den Planen dargestellt. Die Mallnahme sei im Jahr 2015 planfestgestellt
worden, der Baubeginn sei fir 2024 avisiert. Der geplante Riickhaltedamm, das Drosselbauwerk
sowie die Hochwasserentlastungsanlage befanden sich in ca. 250 - 300 m Entfernung zur beste-
henden Bahnstrecke. Somit befande sich das vom WWA zu errichtende Bauwerk teilweise inner-
halb des Umgriffs der Variante Blau-Grun. Der Bau des HRB Siefenwang sowie der anschlielende
Betrieb und Unterhalt der Anlagen und Einrichtungen musse ohne Einschrankungen sichergestellt
sein. Das planfestgestellte Vorhaben des Freistaats Bayern sei von der DB vollumfanglich zu be-
ricksichtigen.

Der BUND flhrt zur Variante Blau-Grin aus, dass diese mit der Variante Turkis den hdchsten
Neuzerschneidungsgrad von Waldern, landwirtschaftlichen Flachen und Biotopen im westlichen
Abschnitt aufweise, da sie praktisch nicht an bestehende Infrastrukturen gekoppelt sei. Die Vari-
ante durchschneide den nordlichen Teil des LSG ,Pfuhler, Finninger und Bauernried” und die dor-
tige Wiesenbruterkulisse. Das LSG sei im RP 15 auch als landschaftliches Vorbehaltsgebiet ausge-
wiesen. Varianten die das LSG/das landschaftliche Vorbehaltsgebiet durchschnitten, wiirden als
nicht raumvertraglich beurteilt. Zudem wurden hier in erheblichem Anteil anmoorige Boden zerstort.

Die Variante zerschneide die landschaftlichen Vorbehaltsgebiete Rothaue sowie Biber- und Oster-
bachtal in bisher weitgehend unberihrten Bereichen.

Insbesondere die Bachtaler seien wichtige Biotopverbundachsen, in denen eine Neuzerschneidung
weitgehend vermieden werden musse. Dies gelte ganz besonders fir das Mindel- und Guinztal. Nur
Varianten, die die Taler in enger Koppelung an die BAB A8 querten, seien raumvertraglich. Fur das
Mindeltal wirden alle Varianten auf3er Blau-Griin als raumvertraglich angesehen.

Die Variante durchschneide des Weiteren das WSG Nersingen.

Die Variante Blau-Griin weise trotz erheblicher Tunnelanteile erhebliche Waldzerschneidungsef-
fekte auf. Die Variante zerschneide und zerstore sudlich und sidwestlich von Burgau naturschutz-
fachlich bedeutsame Mischwalder sowie weitere sehr strukturreiche Waldgebiete.

Den Waldern im Naturpark ,Augsburg - Westliche Walder* komme eine besondere Bedeutung zu.
Sie seien als LSG geschutzt; die Variante werde daher als nicht raumvertraglich angesehen. Die
Walder zwischen Burgau/Jettingen-Scheppach und Zusmarshausen/Dinkelscherben seien dartiber
hinaus im RP 15 als landschaftliche Vorbehaltsgebiete ausgewiesen. Zudem durchschneide die
Variante das landschaftliche Vorbehaltsgebiet ,Riedellandschaften der lller-Lech-Schotterplatten
westlich von Augsburg® sudlich von Kutzenhausen.

Die Variante greife in erheblichem Umfang in das FFH-Gebiet ,Schmuttertal® ein. Es drohten Beein-
trachtigungen zahlreicher europaisch geschitzter Arten; zudem durchschneide die Variante das
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FFH-Gebiet ,Dinkelscherbener Moor“. Der Bereich Zusamaue werde als ABSP Schwerpunkt ge-
fuhrt und werde beeintrachtigt. Ebenso werde das Erlenbachtal, ein Gberregional bedeutsames Bio-
top, das Teil mehrerer Biotopverbundachsen sei, beeintrachtigt.

Ebenso greife die Variante immer wieder in erheblichem Umfang in Niedermoor und anmoorige Bo-
den ein (zwischen Dinkelscherben und Kutzenhausen, westlich und 6stlich Gessertshausen und im
Schmuttertal um Diedorf). Die Variante verkleinere zudem den Hochwasserretentionsraum im
Schmuttertal.

Die Variante werde als nicht raumvertraglich angesehen.

Der BBV, Ortsverein Biburg-Diedorf, fuhrt zur Variante Blau-Grin aus, dass diese schon wegen
der bereits voll ausgereizten Fahrzeit abzulehnen sei. Bei der kleinsten Verzégerung sei der
Deutschlandtakt in Gefahr.

Zudem seien die Platzverhaltnisse in Diedorf extrem beengt, hierzu komme noch die Planung fiir
die neue B 300. Auch gebe es im Osten und Westen von Diedorf ein tiefgriindiges Moorgebiet. Die
Variante kdnne wahrend der Bauphase und nach Fertigstellung die Zerschneidungswirkung in der
Region verstarken und die Lebensqualitat durch Larm und Erschitterungen massiv negativ beein-
flussen.

Des Weiteren sei eine Beeintrachtigung des SPNV zu befiirchten; Erschwernisse im OPNV hatten
Auswirkungen auf die Erreichbarkeit von Arbeitsplatzen. Ebenso sei das vorhandene Stral’ennetz
bereits an seiner Leistungsgrenze. Eine zusatzliche Belastung wahrend der Bauzeit kdnne das Ver-
kehrsnetz véllig Uberlasten und die regionale Wirtschaft gefahrden, die Ausfihrung der Landwirt-
schaft massiv beeintrachtigen und damit Existenzen gefahrden.

Durch die potentiellen negativen Auswirkungen auf Umwelt, Lebensqualitat und Wirtschaft sei die
Region, nach Abwagung mit den Vorteilen der Trasse, von der Variante am starksten beeinflusst.
Der BBV Ortsverband Biburg-Diedorf spreche sich daher gegen die Variante aus.

Es werde empfohlen, im weiteren Planungsprozess Malinahmen zu ergreifen, um den Platzbedarf
des Vorhabens, Auswirkungen auf bebaute Flachen und Einflisse durch Larm und Erschutterun-
gen zu minimieren. Ebenso sei das Orts- und Landschaftsbild zu erhalten und zu verbessern. Aus-
wirkungen auf Erholungsbereiche sollten reduziert werden. Bei der Trassierung sei darauf zu ach-
ten, den Anforderungen des Naturschutzes, insbesondere im Bereich der Schmutter, gerecht zu
werden. Wahrend der Bauphase und nach der Fertigstellung sei darauf zu achten, dass land- und
forstwirtschaftliche Flachen ohne gro3e Umwege, auch fur landwirtschaftliche Gerate, erreichbar
seien. Bauwerke in Uberschwemmungsgebieten, speziell im Bereich der Schmutter, seien so aus-
zulegen, dass sie den Hochwasserabfluss gewahrleisteten. Hochwasserriickhalterdume seien aus-
zugleichen. Grundwasserreservoire seien grof3raumig zu umfahren.

Der Bayerische Industrieverband Baustoffe, Steine und Erden e.V. und der Bayerisch_t_a Zie-
gelindustrie-Verband e.V. flihren zur Variante Blau-Grin aus, dass diese im Bereich der Uberla-
gerung mit Rohstoffsicherungsgebieten abgelehnt werde.

Die IHK Schwaben teilt mit, dass bei der Variante Blau-Griin an etlichen Stellen Gewerbebetriebe
mittelbar und unmittelbar betroffen seien. Im Bereich von Neusall und Westheim sei von der Betrof-
fenheit von Wohn- und Gewerbegrundstiicken auszugehen.

Die Trasse verlaufe in der Nahe des geplanten Vorranggebietes fir Bodenschatze Scheppacher
Muhle, ein Abbau sollte aber weiter moglich bleiben. Das Vorranggebiet Kétz/Kleinkétz werde mit-
tels einer Briicke gequert. Es sei davon auszugehen, dass ein Abbau kiinftig nicht mehr méglich
bzw. wirtschaftlich sein werde. Derzeit werde noch kein Kies abgebaut, so dass es nicht zu einer
direkten Einschrankung von Unternehmen komme.
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Die HWK Schwaben fiihrt an, dass die Variante Blau-Griin schwerwiegende Nachteile im Bereich
Burlafingen hatte. Beispielsweise mlsste ein der Kammer zugehdriger Kfz-Meisterbetrieb weichen.
Auch im Falle einer Entschadigung wirde davon ein Neubau an anderer Stelle nicht finanzierbar
sein.

Die Jagdgenossenschaft GroRkissendorf-Schneckenhofen teilt mit, dass die Variante Blau-
Grin durch die Ausflihrung als freie Trasse ihr Jagdrevier zerschneide. Dadurch wirden Wildwech-
selmdglichkeiten auf weiter Strecke unterbunden, es komme zu einer Unterschreitung der zusam-
menhangenden Mindestflache flr eigenstandige Jagdreviere. Des Weiteren werde die Jagdbarkeit
erschwert.

In der Anhérung hat eine Reihe weiterer Beteiligter, zum Teil unter Beifligung von Bestandsplanen,
technischen Regelwerken und Sicherheitsrichtlinien, auf ihre bestehenden bzw. geplanten Anlagen
und Einrichtungen der Infrastruktur hingewiesen. Es sind dies die LEW Verteilnetz GmbH, die
TransnetBW GmbH, die Netze ODR GmbH, das Bundesamt fiir Infrastruktur, Umweltschutz
und Dienstleistungen der Bundeswehr, die Fernleitungsbetriebsgesellschaft mbH, die
schwaben netz GmbH und die bayernets GmbH.

Dabei handelt es sich um bestehende und geplante Héchst-, Hoch-, Mittel- und Niederspannungs-
leitungen, Fernmeldeleitungen, eine Produktenfernleitung, Gasleitungen und zu den Gasleitungen
gehoérende weitere Anlagen.

Ubereinstimmender Tenor dieser AuBerungen ist, dass der Bestand, funktionsgerechte Betrieb und
Unterhalt dieser Anlagen und Einrichtungen sowohl in der Bauphase als auch nach Fertigstellung
des Bahnprojektes ohne Einschrankungen sichergestellt sein misse. Soweit aus betrieblichen
Grinden erforderlich, misse der ungehinderte Zugang zu den Infrastrukturen gewahrleistet sein.
Etwaige Planungen seien von der DB zu berucksichtigen.

Das Regierungsprasidium Tibingen, das Eisenbahn-Bundesamt, die Deutsche Bahn AG, die
Netze BW GmbH und die Vodafone GmbH haben mitgeteilt, dass bei ihnen Bedenken oder Ein-
wendungen nicht bestehen.

Stellungnahmen der Regierung von Oberbayern, Bergamt Siidbayern und Luftamt Stidbayern,
der Bundesanstalt fiir Inmobilienaufgaben, der Bundesnetzagentur, der Bayerischen Eisen-
bahngesellschaft, der Go Ahead Bayern GmbH, des Naturpark Augsburg - Westliche Walder
e.V., der Schutzgemeinschaft Deutscher Wald e.V., des Vereins Wildes Bayern e.V., des Ver-
eins fiir Landschaftspflege und Artenschutz in Bayern e.V., des Wanderverbandes Bayern,
des Bayerischen Waldbesitzerverbandes e.V., des Landesjagdverbandes Bayern e.V., des
Landesfischereiverbandes Bayern e.V., der Stadtwerke Neu-Ulm/Neu-Ulm Netze GmbH, der
Stadtwerke Augsburg GmbH, der Amprion GmbH, der Deutsche Telekom Netzproduktion
GmbH, der Telefonica Germany GmbH & Co OHG und der M-net Telekommunikations GmbH
liegen der Regierung von Schwaben nicht vor.
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v. Ergebnisse der Offentlichkeitsbeteiligung
Gleichwertigkeit der Lebens- und Arbeitsbedingungen

Entsprechend Ziffer 5.1 des LEP seien die Standortvoraussetzungen fir die bayerische Wirtschaft,
insbesondere fir die leistungsfahigen kleinen und mittelstandischen Unternehmen sowie fir die
Handwerks- und Dienstleistungsbetriebe, zu erhalten und zu verbessern. Dabei komme einer res-
sourcenschonenden Ansiedlungsentwicklung besondere Bedeutung zu. Mit dem Ausbau der Schie-
neninfrastruktur werde gleichermaflen auch Belangen der Wirtschaft Rechnung getragen, die ge-
rade an vorhabenbedingt dezentral gelegenen Standorten auf die Erreichbarkeit u. a. fir Mitarbei-
tende angewiesen sei. Die Sanierung der Bestandsstrecke mit Digitalisierung und Barrierefreiheit
sei langst Uberfallig.

Es werde bei der Variante Tiirkis eine faire Lastenverteilung in den Regionen und Gemeinden ge-
fordert.

Nachhaltige Raumentwicklung

Mit dem Projekt werde ein wichtiger Beitrag flr einen attraktiven Schienenverkehr in Bayern geleis-
tet, das Vorhaben sei fur die infrastrukturelle Weiterentwicklung der Region Augsburg begriiRens-
wert.

Alle von der Projekttragerin bisher vorgelegten Varianten seien, wie auch die Erlduterungen der
Projekttragerin belegten, mit massiven Eingriffen in Schutzgiter verbunden. Der Bahnausbau sei
nachweisbar nach Art und Umfang bedarfsgerecht und eingriffsminimierend zu planen.

Keine der vier vorgeschlagenen Varianten sei raumvertraglich. Zudem fehlten eine umfassende
und sich aufdrangende Alternativenprifung (Bestandstrasse) sowie eine entsprechende Untersu-
chungstiefe (z.B. Héhenplan, Larmbetrachtung usw.). Es fehle eine aktuelle Nutzen-Kostenanalyse.
Es stehe kein stichhaltiges Konzept hinter der Planung.

Der Bedarf fiir die ICE-Neubautrasse sei nicht gegeben. Im ROV seien zwingend eine Uberpri-
fung, Aktualisierung, ggf. Korrektur und Plausibilisierung der Planungsvorgaben zu fordern. Insbe-
sondere sei eine aktuelle, auf den tatsachlichen Zugzahlen des Deutschlandtakts basierende Kapa-
zitdtsuntersuchung zu erarbeiten. Hierauf aufbauend seien weitere Ausbauvarianten mit dem Ziel
geringerer Raumeingriffe zu erarbeiten und vorzulegen. Erst dann sei eine raumordnerische und
vergleichende Bewertung von Ausbauvarianten Uberhaupt moglich. Erst dann sei auch beurteilbar,
welche Ausbauvariante den geringstmaoglichen Eingriff in Schutzglter verursache und ob es Unter-
schiede hinsichtlich regionaler Nutzen gebe.

Im Hinblick auf vom Bahnprojekt betroffene FFH-Gebiete gentige ein vom Trager des Vorhabens
angefuhrter ,politischer Wille* nicht fir die Feststellung zwingender Griinde des 6ffentlichen Inte-
resses. Mal¥geblich seien die Gesetze und die in ihnen zum Ausdruck kommenden Wertungen so-
wie die sachlichen Gegebenheiten in der konkreten Wirklichkeit und den fachlichen Bewertungen.

Es sei nicht nachvollziehbar, dass weder das GVZ noch die geplante ICE-Trasse in der Regional-
planung aufgezeigt worden seien und infolge dessen auch keine Abstimmung des Autobahnaus-
baus, der Errichtung des GVZ und der geplanten ICE-Trasse stattgefunden habe.
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Klimawandel

Durch das Vorhaben komme es zu einem erheblichen CO2-Ausstol, dies sei nicht zu rechtfertigen.
Die Vermeidung von CO; habe hochste Prioritat. Es wiirde mindestens zwei Generationen dauern,
den CO2-Ausstol’ des Baus einer der Trassen Violett oder Blau-Griin auszugleichen. Das Bau-
vorhaben bringe der Region keinen umwelttechnischen Vorteil.

Durch die Zerschneidung von Flachen durch die Varianten Tiirkis, Orange oder Blau-Griin wr-
den erhebliche Umwege bei der Bewirtschaftung landwirtschaftlicher Flachen erforderlich. Diese
Umwege verursachten einen hdheren CO»-Ausstol’ und belasteten somit die Umwelt.

Durch die Abholzung grofRer Waldflachen gehe ein grof3er Teil der griinen Lunge verloren. Der
Wald habe einen kihlenden Effekt, speichere Wasser und Kohlenstoffdioxid. Die Rodung von
Waldflachen verhindere das Aufhalten des Klimawandels. Die Rodung von Wald fiir die Trassen
Tirkis oder Orange beeinflusse das Klima in negativem Male. Der Ausbau der Bestandstrasse
verursache hingegen am wenigsten Kohlendioxid. Der Bestand sei demnach aufrecht zu erhalten.

Die beachtlichen Waldflachenverluste im Waldgebiet ,Kronbach® (Varianten Violett und Orange)
mussten in Tab. 4-41 erganzt werden. Diese Waldflachen stellten gerade durch die Trassennahe
zur BAB A8 und der dort entstehenden CO»-Emissionen einen einschneidenden und schmerzhaf-
ten Verlust dar.

Die Waldverluste kénnten nicht durch einen héheren Anteil an energieeffizienterem Schienenglter-
und Schienenfernverkehr am Verkehrsaufkommen rechtfertigt werden. Diese Argumentation be-
ricksichtige die stagnierenden Prognosen fir den Schienenguterverkehr sowie den in Iandlichen
Gegenden auch zukunftig erforderlichen Individualverkehr nicht.

Ressourcenschonung

Das Vorhaben sei unter maximaler Beriicksichtigung insbesondere des Schutzgutes Flache zu pla-
nen. Das Vorhaben bringe einen enormen Flachenfral? flir Natur, Land- und Forstwirtschaft mit
sich, dieser werde bislang ignoriert. Die bereits knappen Flure seien zu schitzen.

Es werde auf das Bayerische Landesplanungsgesetz verwiesen, in dem sich Bayern 2021 auf ei-
nen Flachenverbrauch von 5 ha pro Tag bis 2030 festgelegt habe. Die Eindammung des Flachen-
neuverbrauchs habe die Bayerische Staatsregierung zu Recht zu einem herausragenden Staatsziel
erhoben. Ein effizienter Ausbau von Schienenwegen kénne, wenn er zu einer deutlichen Verande-
rung der Verkehrsmittelwahl zu Gunsten der Schiene flihre, zur Vermeidung von Flachenneuver-
brauch bei alternativen Verkehrswegen, insbesondere der Stralle, fihren. Dieser Effekt trete aber
nur dann ein, wenn das Neuflachen verbrauchende Schienenprojekt geeignet sei, die auf der
Schiene befdrderten Verkehrsmengen (Personen und Glter) signifikant zu Lasten der Stral3e zu
erhohen. Genau das sei beim vorliegenden Projekt aber nicht der Fall. Eine weitgehend bestands-
orientierte Planung, wie im BVWP 2030 vom Gesetzgeber vorgesehen, sei mit Sicherheit mit weni-
ger Flachenneuverbrauch méglich und daher nach den Zielen der Staatsregierung eindeutig vorzu-
Ziehen.

Die Varianten Violett seien Teil einer unsaglichen Flachenversiegelung. Bei der Variante Violett
Durchfahrung Burlafingen sei durch den etwaigen Neubau einer Umgehungsstralle ein doppelter
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Flachenverbrauch zu verzeichnen. Die Reduzierung der Flachenversiegelung durch eine Trog-Lo-
sung mit Deckel sei notwendig.

Bei der Variante Violett Umfahrung Burlafingen sei die Flachenversiegelung im Bereich Burlafin-
gen nicht aufder Acht zu lassen. Es kdnne eine neue zweigleisige Trasse mit wenig Flachenver-
brauch geplant werden.

Ein Vorschlag alternativ zu den Varianten Violett sei, alle vier Bahngleise knapp unterhalb von Bur-
lafingen Sid verlaufen zu lassen. Dies verringere die Flachenversiegelung in Summe.

Eine autobahnnahe Trasse kénne den Flachenverbrauch im Vergleich zu den Varianten Tiirkis
und Blau-Griin mindern. Auf die Versiegelung groRer Flachen im Naherholungsgebiet Naturpark
Augsburg sowohl durch die Trasse Tiirkis als auch durch die Zuwegungen und den geplanten
Uberholbahnhof im Streitheimer Forst, der alleine 14 ha an Flache beanspruche, werde hingewie-
sen.

Der Flachen- und Ressourcenverbrauch der Neubauvarianten Tiirkis und Orange entlang der
BAB sei erheblich und mit dem geringfligigen Vorteil nicht zu rechtfertigen. Es werde mit diesen
Varianten die meiste Flache verbraucht und auch der meiste Wald gerodet. Unter anderem durch-
querten die beiden Varianten groRere Waldgebiete im Norden der Gemeinde Bibertal. Zudem ver-
brauchten die Varianten aufgrund der Vielzahl an Briicken und Tunneln am meisten Beton.

Eine Ertlichtigung der Bestandsstrecke sei demgegeniber ressourcenschonend und verbrauche
am wenigsten Flache, da die Gleiskorper zwischen Augsburg und Dinkelscherben mehr Gleise auf-
nehmen kénnten.

Raumstruktur

Das Vorhaben starke das gesamtwirtschaftliche Geflige der Wachstumspole Ulm und Augsburg,
was auch fir den landlichen Bereich Mittelschwabens von Bedeutung sei. Eine Bereitstellung der
alten Strecke fiir einen regionalen S-Bahnverkehr sei eine hervorragende Grundlage fiir den OPNV
im landlichen Raum.

Verkehr

Das im BVWP 2030 enthaltene Vorhaben beinhalte eine kombinierte Ausbau-/Neubaustrecke, aus-
dricklich mit einem dreigleisigen Ausbau der Bestandsstrecke zwischen Dinkelscherben und Augs-
burg, einer Héchstgeschwindigkeit von 200 km/h im Ausbauabschnitt bzw. 250 km/h in Neubauab-
schnitten sowie einer Fahrzeit zwischen Augsburg und Ulm von 30 Minuten.

Das flr das ROV seitens der Projekttragerin vorgelegte Projekt entspreche, unabhangig von der
Variante, nicht dem ursprunglichen Projekt des BVWP 2030. Mit den vorgelegten Projektvarianten
seien Eingriffe in erheblichem Umfang durch einige einschneidende planerische Pramissen bzw.
Vorgaben bedingt, auf die sich die Projekttragerin berufe, ndmlich eine Fahrzeit von 26 Minuten
zwischen Augsburg und Ulm, eine durchgehende Viergleisigkeit und eine durchgehende Neubau-
strecke mit Guterzugtauglichkeit und Mischbetrieb.

Der Projektauftrag des Bundes an die DB enthalte als Planungsbasis die Vorgaben aus dem
BVWP 2030 und die darin enthaltenen Fahrgastprognosen. Die Gutachter des Deutschland-Takts
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setzten im 3. Entwurf des Deutschland-Takts eine Fahrzeit von 26 Min. voraus (unterstellten also
abweichend vom BVWP nun die Neubaustrecke). Die Entwicklung der Projektvorgaben mit dem
Fahrzeitziel bestimme entscheidend die Frage, wie viele und welche raum- und umweltvertragliche-
ren Alternativen es fir das Bahnprojekt Uim-Augsburg gebe, insbesondere auch, welche Rolle da-
bei die Bestandsstrecke spielen kénne und welche Héchstgeschwindigkeiten erreicht werden mis-
sen.

Es liege fur das Projekt kein belastbarer Bedarfsnachweis vor. Eine Revidierung der Projektvor-
gabe einer Fahrzeit von 26 Minuten zwischen Ulm und Augsburg kénne den Weg fiir schonendere
Trassierungen ebnen. Die erheblichen Eingriffe zulasten von Mensch und Natur stiinden in keinem
Verhaltnis zum Nutzen. Eine Verbesserung der Verkehrsanbindung sei flr das Bibertal weder im
Regional- noch im Fernverkehr der Eisenbahn zu erwarten, da die Gemeinde nur von den Hochge-
schwindigkeitstrassen tangiert bzw. zerschnitten werde. Auch ein etwaiger Bahnhof im Bereich Bu-
besheim/Legoland hatte keine positiven Effekte, weil er flir die Anwohner nur unwesentlich naher
lage als der bereits bestehende Fernverkehrshalt Glinzburg. Des Weiteren bliebe der Bahnhof in
Nersingen fur die Anwohner fast aller Ortsteile die geeignetste Anbindung an den Regionalverkehr.
Es sei festzustellen, dass im Hinblick auf den Gesamtnutzen des Projekts keine VerhaltnismaRig-
keit gegeben sei. Es sei die Prufung der Bestandsstrecke als Variante mit geringeren Eingriffen ein-
zufordern.

Es seien eine Uberpriifung, Aktualisierung und mégliche Korrektur der im Deutschlandtakt enthalte-
nen Vorgaben notwendig. Bei gelockerten Vorgaben, die nachweislich die Integration der Bahnstre-
cke in den Deutschlandtakt nicht gefahrdeten, sei eine Vielzahl an Trassierungen denkbar, die ei-
nen deutlich schonenderen Umgang mit menschlichen und nattrlichen Ressourcen zur Folge hat-
ten. Dies koénne zu signifikant raumvertraglicheren Varianten des Bahnausbaus fuhren. Die derzeit
geplante Abweichung von der im BVWP 2030 festgelegten Variante fuhre zu einem erheblichen
Flachenmehrbedarf infolge der weitgehenden Planung einer separaten Neubaustrecke, der geplan-
ten héheren Geschwindigkeit, der bei allen Varianten trassierungsbedingt in erheblichem Umfang
entstehenden Kunstbauwerke und der bisher geplanten Ausfiihrung als guterzugtaugliche NBS mit
daraus resultierenden flachenintensiven Uberholbahnhéfen.

Es werde daher gefordert, den Projektauftrag mit den Vorgaben aus dem BVWP 2030 zum Zeit-
punkt des Projektstarts und die Entwicklung weiterer Projektvorgaben, etwa die Fahrzeit von 26 Mi-
nuten, die durchgangige Viergleisigkeit und die Guterzug-Tauglichkeit mit maximal 8 Promille Stei-
gung sowie die drei Uberholbahnhéfe darzulegen, inklusive der Auskunft dariiber, wie und von
wem die weiteren Vorgaben beschlossen worden seien. Eine Untersuchung der Auswirkungen der
nach dem Projektstart gednderten Projektvorgaben auf die Trassenauswahl und damit auf die re-
sultierende Raum- und Umweltvertraglichkeit und eine Prifung, ob eine langere Fahrzeit zur Ver-
besserung der Kapazitatssituation in den Hauptbahnhéfen Ulm und Augsburg und/oder zur Vermei-
dung der knappen Umsteigezeiten fir die alter werdenden Fahrgaste fihre, um deren Anschlisse
in den SPNV zu erreichen, wirden ebenso gefordert.

Die Bahnhofe Ulm und Augsburg seien keine Knotenbahnhéfe und stiinden damit nicht im Maf3-
nahmenkatalog zum Deutschlandtakt. Damit gabe es auch keine Finanzierung zur Kapazitatserwei-
terung, die aber zwingend erforderlich sei. Weiterhin werde im Abschlussbericht zum Zielfahrplan
Deutschlandtakt vom 01.09.2022 auf der Strecke Augsburg-Ulm nur ein geringfligiger Zuwachs der
Personenfahrten pro Jahr prognostiziert. Zudem stehe im oben genannten Abschlussbericht wort-
lich: ,Die Prognose fir den Giterverkehr geht nur von relativ geringen Zugzahlen zwischen Stutt-
gart und Augsburg aus (...)". Dartber hinaus verbleibe der Glterverkehr Gberwiegend auf der Be-
standsstrecke.
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Die DB als Projekttragerin habe bisher keinen belastbaren und aktuellen Bedarfsnachweis fir das
Konzept einer durchgehenden ,Viergleisigkeit“ durch eine glterzugtaugliche Neubaustrecke mit 26
Minuten Fahrzeit und 300 km/h Hochstgeschwindigkeit vorgelegt.

Das Projekt entspreche, unabhangig von der Variante, nicht dem urspringlichen Projekt des BVWP
2030. Es sei nicht ersichtlich, weshalb diese Fakten sowohl von den Projektplanern als auch von
der Regierung von Schwaben ignoriert wirden und warum ein milliardenschweres Neubauprojekt
vorangetrieben werde, obwohl eine sachliche Grundlage dafir Gberhaupt nicht existiere. Es sei
nicht verstandlich, wie die DB zu einem friihzeitigen Ausschluss der Projektplanung an der Be-
standsstrecke komme. Es sei zu fordern, dass zunachst die verkehrlichen Notwendigkeiten aktuali-
siert und nachvollziehbar dargelegt wiirden, dass sodann auf dieser aktualisierten Basis eine aktu-
alisierte Variantenprtfung und -auswahl mit dem Ziel einer Eingriffsminimierung erfolge. Ein weite-
res Vorgehen ware auch, alle Planungen sofort abzusetzen, den genehmigten ,Hochleistungskorri-
dor 2030 auszubauen und zu prifen, was dann Uberhaupt noch notwendig ware.

Angesichts der bereits genannten Prognose zum Guterverkehr wirden die wenigen Guterzlge, die
die Neubautrasse benutzen wirden, nachts, auf3erhalb der Fahrzeiten der Personenfernverkehrs-
ziige, fahren. Dies werde auch in der Anlage 3 (Schalltechnische Untersuchung) zum ROV auf der
Seite 11 bestatigt: ,Der Schienenguterverkehr wird tagsiber auf der Bestandsstrecke und nachts
auf der Neubaustrecke angesetzt.“ Ein Mischverkehr aus langsamen Guterziigen und schnellen
Personenfernverkehrsziige finde demnach gar nicht statt. Damit seien flachenfressende Uberhol-
bahnhdofe nicht notwendig. Zudem sei die Larmbelastung seitens der Glterziige um ein Vielfaches
héher und Uberschreite die gesetzlichen Grenzwerte. Es bestehe keine aktuelle Nutzen-Kostenana-
lyse, man fordere aktuelle Zahlen.

Es werde eine Ertlichtigung der Bestandsstrecke gefordert, vor allem unter dem Gesichtspunkt ei-
nes Hochleistungskorridors.

Sinn und Zweck eines ROV wirden nur unvollkommen erreicht, wenn nicht auch die Belange Be-
rucksichtigung fanden, die Uber das konkrete Vorhaben hinausgingen, wenn sie sich zumindest
nach Lage der Dinge aufdrangten. In diesem Sinne sei mit Nachdruck darauf hinzuweisen, dass die
von der Tragerin des Vorhabens vorgegebene Zeitvorgabe flr kiinftig auf der neu zu bauenden
Strecke verkehrenden Ziige mit 26 Minuten keine absolute Verbindlichkeit beanspruchen kénne.
Die Zeitvorgabe von 26 Minuten werde abgeleitet aus dem Deutschland-Takt, der im BVWP er-
wahnt werde und der flr sich selbst als reiner Beschluss der Bundesregierung keine rechtliche Bin-
dungswirkung entfalten kénne. Rechtliche Bedeutung erlange er als Anlage 1 (Bedarfsplan fir die
Bundesschienenwege) zu § 1 BSWAG. Der Deutschland-Takt werde als Ifd. Nr. 44 im Unterab-
schnitt 2 als Vorhaben des potenziellen Bedarfs, das in den vordringlichen Bedarf aufsteigen
kénne, aufgefiihrt. Eine ndhere Konkretisierung des Inhalts des Deutschland-Takts erfolge im Ge-
setz nicht.

Die Bedenken gegen eine etwaige Verbindlichkeit der Inhalte des Deutschland-Taktes wirden
noch dadurch verstarkt, dass zu dem Zeitpunkt, in dem Ifd. Nr. 44 durch den Gesetzgeber in die
Anlage 1 eingeflihrt wurde, der Deutschland-Takt noch in inhaltlicher Ausarbeitung gewesen sei.
Insoweit kdnne auch nicht unterstellt werden, der Gesetzgeber habe eine Ermachtigung zum Aus-
druck bringen wollen, dass die Bundesregierung den Deutschland-Takt nach eigener Vorstellung
erarbeiten und mit rechtlicher Verbindlichkeit beschlieRen kénne. Infolge der weitreichenden Wir-
kung einer etwaigen rechtlichen Verbindlichkeit hatte eine solche Ermachtigung der Bundesregie-
rung eines Mindestmalfes an inhaltlicher Vorgabe und Festlegung der Reichweite der Ermachti-
gung durch den Gesetzgeber selbst bedurft (analog zu den Anforderungen an eine Verordnungser-
machtigung). Daran fehle es aber. Im Hinblick auf die weitreichenden Folgen des BSWAG flir nach-
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folgende Planfeststellungsverfahren und die mit ihnen verbundenen enteignungsrechtlichen Vorwir-
kungen musse daher in Abrede gestellt werden, dass die Zeitvorgabe von 26 Minuten fir Zige auf
dem hier zu betrachtenden Streckenabschnitt einen zwingenden sachlichrechtlichen Rahmen fir
das Vorhaben setze. Es liege angesichts der denkbaren und teilweise auch untersuchten Trassen-
varianten auf der Hand, dass schon bei einer um zwei oder drei Minuten verlangerten Zeitvorgabe
ganzlich andere Streckenfihrungen méglich wirden.

Die angestrebten Fahrzeiten seien auch durch kleinere Manahmen wie bspw. Kurvenbegradigun-
gen und Einrichtung zusatzlicher Weichenverbindungen umsetzbar.

Gemal Ziffer 4.1.1 des LEP sei die Verkehrsinfrastruktur in ihrem Bestand leistungsfahig zu erhal-
ten und durch Aus-/Um- und Neubaumalinahmen nachhaltig zu ergéanzen. Dabei sei Bayern in das
internationale und nationale Verkehrswegenetz einzubinden und es solle auf eine Verbesserung
der Verkehrsverhaltnisse und der VerkehrserschlieRung hingewirkt werden. Entsprechende Vorga-
ben enthalte Ziffer 4.3 des LEP auch unmittelbar fiir die Schieneninfrastruktur. Es sei unumstritten,
dass im Abschnitt Ulm-Augsburg Infrastrukturausbauten erforderlich seien. Der RP 9 fordere eine
Erhdhung der Leistungsfahigkeit der Bahnlinie Minchen-Augsburg-Ulm sowie die Schaffung eines
transeuropaischen Schienenverkehrsnetzes, insbesondere der sogenannten ,Magistrale fir Eu-
ropa“ (Paris-Bratislava). Dazu brauche es zweifellos einzelne Infrastrukturausbauten, auch zwi-
schen Ulm und Augsburg.

Das Vorhaben ermdgliche attraktive Reisezeiten in benachbarte Regionen. Durch die Trennung
schneller und langsamer Ziige kdnne die Kapazitat der Strecke deutlich erhdht werden. Es biete
sich die Gelegenheit, neue Regionalbahnhdfe zu entwickeln. Sollte grofitenteils ein Ausbau der Be-
standsstrecke beabsichtigt werden, so sei mit jahrelangen Einschrankungen im Nahverkehr zu
rechnen. Varianten, die eine Fahrzeit von 26 Minuten mit einer Héchstgeschwindigkeit von 250
km/h hatten, seien vorzuziehen. Ein viergleisiger Ausbau der Strecke sei notwendig.

Die Region profitiere von einer guten Einbindung in das kiinftige Fernverkehrsnetz der Bahn. Der
Deutschlandtakt sehe ein Bedienungskonzept mit drei- bzw. zweistlindlich verkehrenden Fernver-
kehrslinien vor, hiervon eine stiindliche Linie mit Einbindung des Bahnhofes Glinzburg. Das so ent-
stehende Fernverkehrsangebot sei allerdings bereits heute existent bzw. werde spatestens mit der
Eréffnung von Stuttgart 21 (Ende 2025) komplettiert. Die von der Projekttragerin geplante Neubau-
strecke werde daher das Fernverkehrsangebot der Region gegentiber dem Status quo bzw. dem
Stand Ende 2025, abgesehen von der Verbindung von/nach Stralburg/Paris, kaum noch weiter
verbessern. Die mit der MalRnahme geplante Verklrzung der Fahrzeiten erhéhe zwar prinzipiell die
Attraktivitat fir Reisegruppen. Ob die Ziige zwischen Augsburg und Ulm aber letztlich ca. 30 Min.
Fahrzeit bendtigten oder 4 Min. weniger, konne kein nennenswertes Beurteilungskriterium aus regi-
onaler Sicht sein. Eine Abwanderung von Verkehrsstrémen durch diese langere Fahrzeit sei nicht
zu besorgen. Hierzu werde auf die ausfiihrlichen Darlegungen im Endbericht zum Deutschlandtakt
hingewiesen.

Die Bedeutung der Strecke werde flr den groRraumigen Guterverkehr abnehmen. Eine gute Ein-
bindung der Containerterminals in Ulm und Augsburg sei jedoch vorgesehen. Fir den Wagenla-
dungsverkehr gelte, dass dieser ohnehin jeweils mit Ubergabeziigen zu/von den groRen Giiterver-
kehrsknotenbahnhéfen abgewickelt werde. Ob es zwischen Augsburg und Ulm eine von wenigen
Uberregionalen Verbindungen genutzte Neubaustrecke gebe, wahrend das Gros der verbliebenen
Zlge auf der Bestandsstrecke verbleibe, habe auf die Attraktivitat der Region im Schienenguterver-
kehr sicher keinen Einfluss.
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Von der Bahnstrecke Augsburg-Ulm seien zwei Nahverkehrsraume mit ausgepragten Pendlerver-
kehren betroffen: Uim/Neu-UIm und Augsburg. In beiden Raumen gebe es seit langer Zeit konkreti-
sierte Planungen flr regionale S-Bahnsysteme, gekennzeichnet durch Taktverkehre und einige zu-
satzliche Halte. Selbstverstandlich gehérten dazu barrierefrei ausgebaute Haltepunkte bzw. Bahn-
hofe und attraktive Fahrzeiten. Das heutige Nahverkehrsangebot reiche hinsichtlich der Taktdichte
in den Spitzenstunden in den jeweils am starksten belasteten Abschnitten (Gessertshausen-Augs-
burg und Glnzburg-Ulm) bereits weitgehend an den angestrebten Zustand heran. Allerdings sei
dabei noch keine vollstandige Vertaktung méglich und es gebe teilweise — fahrplanmafig oder ver-
spatungsbedingt — Uberholungsaufenthalte fiir Nahverkehrsziige, die natiirlich deren Attraktivitat
beeintrachtigten. Fir den Zielzustand — strikte Takte, planméaBige Uberholungsaufenthalte zumin-
dest nicht in den nachfragestarken Abschnitten Augsburg-Dinkelscherben und Giinzburg-Uim,
planméaBige und auBerplanmaRige Uberholungen, wenn tiberhaupt dann nur mit deutlich kiirzeren
Aufenthaltszeiten flr den Uberholten Nahverkehrszug — seien zweifellos kapazitatssteigernde Mal3-
nahmen erforderlich. Unstrittig sei auch, dass eine vollstandige Neubaustrecke, wie im aktuellen
Projekt angestrebt, natirlich entlastende Wirkungen und damit Kapazitatsgewinne auf der Be-
standsstrecke bewirken wiirde. Dabei sei aber Folgendes zu beachten: Da nach den Prognosen
des Deutschlandtakts auch bei Realisierung einer NBS die Mehrzahl der Ziige auf der Bestands-
strecke verbleiben wiirde, darunter auch tagsuber je zwei Glterzige pro Stunde und Richtung,
misse die Bestandsstrecke gleichwohl zumindest hinsichtlich der Lage von Uberholgleisen opti-
miert werden. Der kapazitatssteigernde Effekt einer NBS flir den Nahverkehr trete erst nach deren
vollstandiger Fertigstellung ein.

Bis zur Fertigstellung der NBS seien eine Attraktivitdtsminderung im Nahverkehr durch vermehrte
Uberholungsaufenthalte und damit ein nachhaltiger Fahrgastverlust zu befiirchten. Ob dieser Ver-
lust spater vollstandig revidierbar sei, dirfe nach einschlagigen Branchenerfahrungen bezweifelt
werden.

In jingster Zeit sei bei einzelnen der von der DB aktuell vorgeschlagenen Trassenvarianten die
Mdglichkeit zusatzlicher Regionalbahnhdfe, konkret in Zusmarshausen und im Bereich Gunzburg-
Legoland, diskutiert worden. Neben der raumlichen oder bautechnischen Machbarkeit zusatzlicher
Bahnhofe sei die Frage, ob solche Bahnhdéfe im Regionalverkehrssystem Uberhaupt adaquat be-
dient werden kénnten und in der Lage waren, zusatzlich relevantes Fahrgastaufkommen zu gene-
rieren, von weitaus grofRerer Bedeutung. Beiden potentiellen Standorten sei gemeinsam, dass sie
offensichtlich keine zusatzlichen Potentiale in einer GroRenordnung erschlieen wirden, die ein
zusatzliches, separates Zugangebot mit ausreichend attraktiver Taktdichte auslasten und rechtferti-
gen wurden. Zugleich bestinden die bekannten erheblichen Kapazitatsprobleme in den beiden
Knotenbahnhéfen Augsburg Hauptbahnhof und Ulm Hauptbahnhof weiter. Somit sei eine Bedie-
nung solcher zusatzlicher Bahnhofe abseits der Bestandsstrecke nur méglich durch eine Verlage-
rung von Zugen, die bisher oder kiinftig Gber die Bestandsstrecke verkehren (sollen). Das wider-
sprache aber vollig dem Ziel beider Nahverkehrsraume, die Bedienung der Bestandsstrecke zu ver-
starken statt zu schwachen. Es sei unschwer erkennbar, dass die Fahrgastpotentiale der Bestands-
strecke ungleich héher seien, jede Schwachung also im Sinne der verkehrlichen Ziele kontrapro-
duktiv ware. Bei einer Schwachung des Bestandsbahnhofs Glinzburg kdme hinzu, dass auch die
Umsteigebeziehungen aus/in Richtung Augsburg zur/aus Donautalbahn und Mindeltalbahn ge-
schwacht wirden. Es sei daher offensichtlich, dass die Option der moéglichen Anlage solcher Regi-
onalbahnhofe verkehrlich kontraproduktiv bzw. zielwidrig ware und somit auch kein Trassenaus-
wahlkriterium sein kénne.

Die Ertiichtigung des Bahnverkehrs sei ein legitimes Ziel, welches unterstiitzt werde. Es fehle je-
doch ein Nachweis Uber eine ausreichende Leistungsfahigkeit des Augsburger Hauptbahnhofes.
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Im Landkreis Giinzburg werde immer wieder ein moéglicher Mehrwert der Verlagerung eines Uber-
holbahnhofes und dessen Ausbau zu einem Regionalhalt kontrovers diskutiert.

Dies mache aber nur Sinn, wenn ein méglicher Regionalhalt eine gute Anbindung an die Stra-
Reninfrastruktur im Landkreis habe. Hier sei bereits von mehreren politischen Vertretern ein Bahn-
hof im Bereich des Legolands nahe der BAB A8 ins Spiel gebracht worden, welcher aber von der
Stadt Ginzburg in keiner Weise gewlnscht und unterstitzt werde. Des Weiteren sei es dstlich der
A8-Anschlussstelle auf Grund der engen Platzverhaltnisse sowie westlich aufgrund der Topogra-
phie nicht mdglich, einen entsprechenden Bahnhof zu realisieren.

Bei einer Streckenflhrung Uber Glinzburg sei ein Halt fur Gberregionale EC-Verbindungen in
Burgau anzudenken. Davon kénne das mittlere Mindeltal profitieren.

Der Ausbau der Bestandsstrecke bringe einen Vorteil fir den Nahverkehr.

Es sei auf der gesamten Strecke Ulm-Augsburg ein Halbstundentakt einzufiihren. Alle Bahnhdéfe
seien barrierefrei auszubauen und die beiden Bahnhéfe Jettingen und Freihalden seien zu erhal-
ten. Der Guterverkehr sei in gré3tmoglichem Male nachts Gber die Neubaustrecke zu fihren.

Fir die Stadtteile Burlafingen, Offenhausen und Pfuhl der Stadt Neu-Ulm sei ein vierspuriger Aus-
bau bei Nutzung der Bestandsstrecke, ansonsten eine Untertunnelung, wiinschenswert. Zudem
seien bei Tieferlegung der Bestandsstrecke in Burlafingen die bestehenden Querungshilfen sicher-
zustellen. Es seien eine neue Haltestelle in Burlafingen sowie barrierefreie Zugange zu Haltestellen
im Stadtgebiet umzusetzen. Zudem seien die Schaffung einer Infrastruktur fir den S-Bahn-Betrieb
sowie die Ertlichtigung der Knotenbahnhdéfe Ulm, Neu-Ulm und Augsburg notwendig.

Entscheidend sei, ob eine Verlegung der Adenauerstral’e erforderlich sei bzw. eine Umgehungs-
stralle als Alternative im Bereich Burlafingen Stid gebaut werden miisse.

Durch den Neubau an der Bestandsstrecke sei die Realisierung eines Bahnhaltes in Burlafingen
weiter zu verfolgen. Mit dem Vorhaben sei eine flexible, umweltfreundliche und zukunftsorientierte
Mobilitat zu ermdglichen.

Durch die raumliche Trennung von Regional- und Fernverkehrsstrecke konne eine grofiere Resili-
enz des schienengebundenen Verkehrs bei Streckenstérungen jeglicher Art erreicht werden. Die
Trennung von Uberdrtlichen und regionalen Verkehren ermdgliche den Ausbau bzw. die Wiederin-
betriebnahme von Regionalhalten und ergebe damit einen Mehrwert fir die Region. Aus diesen
Grinden sprache Vieles fiir den Trassenneubau entlang der BAB. Der barrierefreie Ausbau der
Bahnhalte entlang der Bestandsstrecke sei nur unter hohem technischen Aufwand zu verwirkli-
chen.

An einen Baubeginn sei in diesem Jahrzehnt nicht zu denken. Eine Fertigstellung werde viele wei-
tere Jahre in Anspruch nehmen.

Durch das Vorhaben werde der OPNV in keiner Weise verbessert.

Ein Vorschlag fur die Streckenflhrung sei eine grundsétzliche Orientierung im Mindeltal an der Va-
riante Turkis, eine Flihrung in gewissem Abstand nérdlich der BAB A8 und nérdlich des Autobahn-
sees. Damit gingen eine Vereinfachung bzw. Reduzierung der Kreuzungserfordernisse einher. Un-
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ter der Altstrecke werde eine Flihrung im Trog bei starkerer Vertiefung zum Larmschutz und prob-
lemfreier Unterquerungen der Nord-Sud-Strallen am 6stlichen Talrand vorgeschlagen. Eine Umset-
zung sei mit weitreichenden Bemuhungen auf allen Feldern der Larmreduktion zu verbinden.

Die Variante Violett stelle im Hinblick auf die Fahrzeit eine der langsten Verbindungen dar, was
gegen diese Variante spreche.

Bei der Trasse Violett Durchfahrung Burlafingen entlang der Bestandsstrecke wiirden die Ade-
nauerstral’e ab dem Kreisverkehr in Richtung Osten sowie die bestehende Brlicke Uber die Bahn-
strecke entfallen. Das schneide nicht nur Burlafingen Std weiter ab, sondern auch Steinheim, von
wo aus viele Personen nach Burlafingen verkehrten. Die bei dieser Variante mégliche Umgehungs-
stralle stdlich von Burlafingen wiirde genauso durch das Ried fiihren, wie auch eine eventuelle
Bahntrasse. Dazu musse, nach Angaben der DB, der Kreisverkehr zwischen Burlafingen und Pfuhl
weiter in den Norden verlegt werden. Die notwendige Ortsumfahrung Burlafingen sei nicht in den
Unterlagen berucksichtigt.

Es bestinden erhebliche Zweifel, ob der fur Burlafingen vorgesehene S-Bahn-Halt bei Umsetzung
der Variante Violett Durchfahrung Burlafingen realisiert werden kénne. Eine regionale Bahnverbin-
dung Neu-Ulm/Pfuhl/Burlafingen/Nersingen bis Glinzburg kénne nur funktionieren, wenn nur die
Bestandsstrecke durch Burlafingen flhre.

Bei der Variante Violett Durchfahrung Burlafingen blieben kurze Stralienverbindungen erhalten.

Um eine Umleitung durch das Ried zu vermeiden, sei im Stadtgebiet Neu-Ulm zu prifen, ob je ein
Gleis noérdlich und sudlich der Bestandsstrecke zugebaut werden kénne, um eine Verlagerung der
Adenauerstralie in Burlafingen zu vermeiden. Dies habe auch einen Vorteil fiir die Uberland-Busli-
nien, die eine attraktivere Anbindung Burlafingens bieten kénnten.

Die Variante Violett Umfahrung Burlafingen ermdgliche die uneingeschrankte Nutzung der Be-
standstrasse wahrend der Bauphase, die Vermeidung aufwandiger Uberkreuzungsbauwerke und
der Verlegung der Adenauerstrale sowie die Vermeidung eines Bahnhofsneubaus in Burlafingen.

Ein Vorschlag sei, alle vier Bahngleise knapp unterhalb von Burlafingen Sid verlaufen zu lassen.
Dies ermdgliche gentigend Platz flr eine S-Bahn-Haltestelle Burlafingen Siid. Zudem kénne durch
langere Kurvenradien Hochgeschwindigkeit besser gewahrleistet werden.

Eine weitere Mdglichkeit kdnnte sein, die Variante Violett Umfahrung Burlafingen viergleisig im Be-
reich Burlafingen zu bauen. Dies ermdgliche einen Weiterbau auf allen anderen Trassenvarianten.
Zwei oder vier Gleise seien nach Nersingen zu bauen und an die Bestandsstrecke anzubinden. Ein
Nachteil fir Burlafingen sei die weite Entfernung eines etwaigen S-Bahn-Halts vom Ortskern mit
dementsprechend schwieriger Erreichbarkeit.

Eine autobahnnahe Trasse kénne die Verkehrswege im Vergleich zu den Varianten Turkis und
Blau-Grin bindeln. Es musse eine Blindelung wie bei den Varianten Violett und Orange erfol-
gen. Eine Verschiebung des Uberholbahnhofes von Bubesheim Richtung Giinzburg sei wiin-
schenswert. Nur mit der Doppelnutzung als Regional- bzw. Fernverkehrshalt ,Legoland” bestehe
ein echter Mehrwert fiir die Region Glnzburg. Zur effizienten Anbindung des Bereichs sollte auf
Schnellziige (IRE) gesetzt werden. Die verkehrliche Situation sei bei Notfallen oder Katastrophen
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bei einer autobahnnahen Trassenflhrung positiver zu bewerten. Zudem kénnten bei autobahnna-
hen Trassen bestehende Wirtschaftswege gemeinsam genutzt werden.

Bei den Varianten Orange Tiefbahnhof Zusamtal/Enge Biindelung A8 sei auf den Erhalt der
OrtsverbindungsstralRe Jettingen-Réfingen zu achten.

Die Neubaustrecke und deren geplante Auslastung seien nicht belastbar untersucht worden, da die
Untersuchungen den Hauptbahnhof in Augsburg nicht mit einbezogen hatten. Die dort vorhande-
nen Ressourcen seien nicht daflir ausgelegt und somit sei die Planung nicht realistisch und wirt-
schaftlich darstellbar. Bei einer Neubaustrecke zwischen Ulm und Augsburg mit der Anlehnung an
die bestehende BAB A8 (Varianten Orange und Tiirkis) und unter der Zugrundelegung des
Deutschlandtaktes sei eine Betrachtung ohne den Abschnitt zwischen Minchen und Augsburg we-
der effizient noch logisch begriindbar. Aus der Anlehnung an die BAB ergebe sich eine kurze Ver-
bindung zwischen Miinchen und Ulm, die die Vorgabe des Deutschlandtaktes vorbildlich erfille.
Die Stadt Augsburg kdnne uber einen Bahnhof im Bereich Gersthofen an die neue ICE-Strecke
bestens angebunden werden. Bei einer Nichtbetrachtung dieser Alternative sollte dieser Punkt
rechtlich und wissenschaftlich geprift werden.

Bei der Variante Tiirkis seien die Auslastung des Containerterminals und die dazugehdrige Aus-
lastung des Schienennetzes nicht belastbar betrachtet worden, da hier Giter- und Personenver-
kehr im Wettbewerb zueinander stiinden und das Schienennetz an Grenzen stol3e.

Die Variante Turkis sei aufgrund der kirzesten Fahrzeit zu priorisieren. Die Ortsverbindungsstra-
Ren Scheppach - Réfingen und Scheppach - Burgau seien bei Umsetzung der Variante zu erhal-
ten.

Die Trasse Blau-Griin zerschneide Stra’en und Wege. Der Vorschlag einer Teilung der Trasse im
Bereich Barenkeller sei unbertcksichtigt geblieben.

Der Bahnverkehr der Bestandsstrecke sei wahrend der Bauphase bei den Varianten Violett und
Blau-Griin erheblich eingeschrankt und belastet. Eine Verbesserung des Nahverkehrs und der
barrierefreie Ausbau von Bahnhofen verzdgerten sich um Jahrzehnte. Eine zusatzliche Belastung
der Verkehrsinfrastruktur wahrend der Bauphase Uberlaste das Verkehrsnetz mehrere Jahre vollig
und gefahrde die regionale Wirtschaft. Eine geplante Fahrradroute kénne nicht realisiert werden.
Die beiden Varianten erschléssen die Region schlechter. Die Verdopplung der Gleiskapazitat sei
nicht zu rechtfertigen.

Fir die Varianten Orange und Violett konne im Landkreis Ginzburg an der strategisch glinstig
gelegenen Nord-Sid-Achse der B16 kein Halt technisch sinnvoll realisiert werden.

Die geplanten Uberholbahnhéfe der Varianten Tiirkis und Blau-Griin befanden sich im unmittel-
baren Kreuzungsbereich mit der in Planung befindlichen B16-Ost. Durch die kreuzungsfreie Bau-
weise der neuen B16-Ost ergebe sich trotz der Entfernung zur A8-Auffahrt eine schnelle Anbin-
dung in Richtung Norden. Der viel grofiere Vorteil eines Regionalhalts an dieser Stelle ergebe sich
fur den gesamten sudlichen Landkreis durch die schnelle B16-Anbindung Richtung Ichenhausen
und Krumbach sowie auch fur die Gemeinde Kammeltal. Daher seien die Trassen Turkis oder
Blau-Griin beziglich eines Regionalhaltes im Landkreis Glinzburg zu favorisieren. Im Rahmen der
Sanierung des Hochleistungskorridors Ulm - Augsburg sei eine Anpassung der aktuellen Gleislage
im Bereich Diedorf - Augsburg-Oberhausen vorzusehen. Hierdurch ergaben sich enorme zeitliche
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Vorteile fUr die Varianten Blau-Griin und Violett in der Bauphase. Selbst wenn eine ABS/NBS
Ulm-Augsburg nicht realisiert wirde, kdbnne der gewonnene Platz fir ein drittes Gleis und eine Ver-
besserung im Personennahverkehr in diesem Bereich genutzt werden.

Bei den Varianten Violett, Tiirkis und Orange seien im Bereich Scheppach etliche Kreuzungs-
bauwerke notwendig. Die Trassenvarianten im Abstand zur BAB A8 seien im Sinne der Raumord-
nung keine echten Alternativen, da sie viel zu eng geblndelt erschienen.

Sudlich von Giinzburg kénne der geplante Uberholbahnhof der Varianten Violett und Orange zu
einem Regionalbahnhof ausgebaut werden. Bei den Varianten Tiirkis und Orange biete sich die
Gelegenheit, einen neuen Regionalbahnhof zu entwickeln. Es sei eine schnelle Verbindung Ulm -
Zusmarshausen - Augsburg - Minchen denkbar. Es bestehe die Moglichkeit, einen Regionalbahn-
hof, der nicht direkt ortsnah liegt, umzusetzen. Dies kénne die Bevolkerung umliegender Orte an-
ziehen. Durch eine Aufteilung der Nahverkehrsziige auf Bestandsstrecke und Neubaustrecke mit
Uberleitung im Bereich Burgau kénnten die Fahrzeit im Nahverkehr verkiirzt und dichter besiedelte
Regionen erreicht werden. Die Variante Orange Tiefbahnhof Zusamtal ermdgliche einen Regio-
nalbahnhof nahe am Hauptort und verzichte auf eine hohe Talbriicke. Fur die Realisierung des
Bahnhalts misse das Kriterium 1000 tagliche Fahrgaste erreicht werden.

Technischer Umweltschutz

Mit dem Vorhaben wiirden durch Bau und Betrieb aller Trassenvarianten erhebliche Larmbelastun-
gen, insbesondere von Siedlungsbereichen, einhergehen. Zudem seien weitere Immissionen, wie
Erschitterungen, zu besorgen.

Personen wirden durch die geplanten Trassen in ihrem Grundrecht auf gesundheitliche Unver-
sehrtheit verletzt. Es liege ein massives Missverhaltnis zwischen negativ betroffenen Personen und
ggf. zukunftig nutzniellenden Personen vor. Insbesondere die wahrend der Bauphase aber auch
wahrend des Betriebs auftretenden Erschitterungen stellten ein nicht kalkulierbares Gesundheitsri-
siko fur die Betroffenen dar.

Die schalltechnische Untersuchung sei zu tUberarbeiten, da sie auf der Annahme der Schiene als
einziger Larmquelle basiere. Fir eine fundierte Entscheidungsbasis benétige es aber vor allem flr
die A8-nahen Trassenbereiche zwingend eine Gesamtbetrachtung aus Stralle und Schiene nach
derzeit gultigen Richtlinien. Die BAB A8 dirfe nicht unter den ,Bestandsschutz” fallen. Die Untersu-
chung beruhe ferner auf der Annahme eines geschotterten Gleisbetts. Auf Hochgeschwindigkeits-
strecken mit Zielgeschwindigkeiten >200km/h und somit auch der NBS Ulm-Augsburg erfolge der
Aufbau des Gleisbetts als ,Feste Fahrbahn®, welche aufgrund ihrer Betonbauweise im Gegensatz
zum Schotterbett Schall reflektiere statt absorbiere.

Fir eine fundierte schalltechnische Bewertung sei es erforderlich, den Héhenverlauf der einzelnen
Trassen und deren Lagen zu kennen. Es seien keine Angaben zur Bauweise der Tunnelportale
aufgefihrt. Diese hatten jedoch malfigeblichen Anteil an deren Schallwirkung. Durch die Luftkom-
pression der Zliige wahrend der Fahrt durch einen Tunnel kdme es lange vor dem Austritt eines Zu-
ges am entsprechenden Tunnelende zu teils h6heren Schallemissionen als durch den Zug selbst.
Dies stelle im Bereich Limbach durch das im Ortsbereich befindliche Tunnelportal eine zusatzliche
Belastung dar. Dem sei mit der Verlegung des westlichen Portals um mindestens 200 m und einer
damit erforderlichen Verlangerung des Tunnels Sorge zu tragen. Das Kreisaltenheim in der Bre-
mentalstrale in Burgau sei nicht als sensibler Schallimmissionsort genannt.

DIENSTGEBAUDE: 86152 Augsburg, Fronhof 10 (Hauptgeb&ude)

BESUCHSZEITEN: Montag mit Donnerstag: 8:30 — 11:45 und 13:30 — 15:15 Uhr; Freitag: 8:30 — 12:30 Uhr
TELEFON (Vermittlung): (08 21) 3 27-01 — TELEFAX (zentral): (08 21) 3 27-22 89

g E-MAIL: poststelle@reg-schw.bayern.de — INTERNET: http://www.regierung.schwaben.bayern.de




REGIERUNG
- 105 - VON SCHWABEN

Regierung von Schwaben — 86145 Augsburg

KOPIE

Die Messstation des Deutschen Wetterdienstes in Neuburg/Kammel-Langenhaslach stelle bezlig-
lich der Hauptwindrichtung keine geeignete Referenz dar. Neuburg/Kammel-Langenhaslach liege
in Tallage, die Messstation sei somit geschitzt von den auf den seitlichen Riedeln des Kammeltals
vorwiegenden Windrichtungen. Jedoch seien die Windrichtungen auf den Riedeln fir das Bahnpro-
jekt deutlich bedeutsamer als in den mit Briicken Uberspannten Tallagen. Diese flhrten in der Pra-
xis zu massiver Larmverfrachtung, wie die Erfahrung der A8-Anlieger zeige. Fir eine vernlnftige
Bewertung der Hauptwindrichtung musse daher eine bessere Referenz geschaffen werden.

Die Einbeziehung von Uberleitungsbauwerken zwischen Alt- und Neubautrasse sei bei Larm-
schutzgutachten notwendig. Das Bemiihen um den stark belasteten Talabschnitt im Mindeltal be-
ziglich Larmschutzmalinahmen sei fir die Akzeptanz des Projektes sehr wichtig.

Durch das Trassenvorhaben hinter der BAB sei in Burgau mit jahrelangem Baularm, Bauverkehr
und nachfolgend Zuglarm zu leben. Sollten die Trassen vor der BAB verlaufen, so verstarken sich
diese Effekte.

Bezlglich des Larms bestehe die Forderung, bei Nicht-Einhaltung der Larmwerte im Betrieb eine
Nachbesserung der LarmschutzmalRnahmen vorzunehmen.

Es sei eine deutliche Verbesserung des Larmschutzes fur die Anwohner Pfuhls, Offenhausens und
Burlafingens, Uber die gesetzlichen Mindestanforderungen hinaus, notwendig.

Ein Vorschlag sei, alle vier Bahngleise knapp unterhalb von Burlafingen Sid verlaufen zu lassen.
Hierbei sei der Larmschutz gegeben, da Larmschutzwande verpflichtend seien.

Die Sanierung der Bestandsstrecke mit aktualisiertem Larmschutz sei langst tUberfallig.

Beim Ausbau der Bestandsstrecke sei die Larmbelastung gréRer als bei der Umsetzung autobahn-
naher Trassenvarianten.

Im Erlauterungsbericht werde von Geschwindigkeiten von 300 km/h und 250 km/h gesprochen, in
der schalltechnischen Untersuchung seien 320 km/h und 230 km/h herangezogen worden. Es
werde ein Schwellengleis im Schotterbett angenommen. Da aufgrund der hohen Geschwindigkei-
ten hier jedoch eine ,Betonpiste® gebaut werden misse, sei dies falsch. Falls dem so sei, wirden
die ermittelten Werte nicht passen, da die Grundlage eine andere sei. Sollte dem so sein, seien
dies wissentliche Fehler der Projekttragerin, die dem Vorsatz unterliegen.

Es sei durch die Variante Violett von einer erheblichen zusatzlichen Schallbelastung auszugehen.
Dies betreffe unter anderem Wohngebiete in Burlafingen und Leipheim. Die Variante schliee des
Weiteren unmittelbar an den bebauten Bereich in Jettingen-Scheppach an, weshalb mit einer ho-
hen Larmbelastung zu rechnen sei.

Daruber hinaus seien Betriebe in Bubesheim bei den Berechnungen nicht bertcksichtigt worden,
es sei ein unzureichender Schutz zu beflrchten. Es sei mit erheblichen Larmbelastungen der Kun-
den und Mitarbeiter eines Baumschulbetriebes in Leipheim zu rechnen. Dies mindere die Attraktivi-
tat der Verkaufseinrichtungen erheblich. Auch im Bereich von Betrieben in Jettingen-Scheppach sei
durch die Variante mit erheblichen Larmbelastigungen und Erschitterungen zu rechnen.

Die Umsetzung der Variante Violett erhdhe die Belastung durch Zuglarm, was mit einer Verminde-
rung von Nutzungsmoglichkeiten von Gebauden einhergehe. Zudem sei mit Gebaudeschaden
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durch Erschitterungen zu rechnen. Die Wohnqualitat werde durch den Baularm und den Betrieb
leiden.

Belastbare und seridse Larmmessungen seien derzeit noch nicht méglich. Es sei zu hoffen, dass
ein entsprechender Larmschutz die Belastung deutlich unter das heutige Niveau senken konne.
Eine zusatzliche Verscharfung der Larmbelastung im Ortsteil Echlishausen der Gemeinde Bibertal
durch die Variante Violett misse durch besonders effiziente SchallschutzmaRnahmen vermieden
werden.

Im Mindeltal gelte es zu untersuchen, ob auch fiir die Variante Violett eine Trassenflhrung suidlich
des Autobahnsees im Bereich der Rastanlage Burgauer See analog der Variante Orange méglich
sei. Dies bringe eine deutliche Entlastung fur die stidlichen Wohngebiete Burgaus. Fur die vermut-
lich erforderlichen Niveauanpassungen und Larmschutzmalnahmen im Kreuzungsbereich mit der
BAB A8 biete sich der Abraum des westlich angrenzenden Tunnels an. Bei Variante Violett sei im
Bereich Limbach keine Grenzwertverletzung aufgefiihrt. Dies scheine nicht korrekt zu sein, da die
fast deckungsgleichen Varianten Orange trotz geringerer Héchstgeschwindigkeit Uberschreitungen
zeigten.

Die Variante Violett Durchfahrung Burlafingen gefahrde den Lebensraum von Menschen und
deren Gesundheit. Es gebe keine konkreten Angaben zur Effektivitat des Larmschutzes. Uber Vib-
rationen in der Nahe der Gleise werde nicht gesprochen. Es komme zu Beeintrachtigungen durch
den Betrieb, der Baularm musse Uber Jahre hin ertragen werden.

Im Falle eines Baus entlang der Bestandsstrecke wiirde sich der Schall trotz Schutzes und der ge-
setzlichen Vorgaben weit in den Ort ausbreiten. Von der sldlichen Seite aus wirde zusatzlich die
Umgehungsstral3e fiir Schallimmissionen sorgen. Die Variante sei im Hinblick auf den Larmschutz
nur mit Nachteilen verbunden, die Errichtung von Larmschutzwanden sei notwendig.

Die Variante Violett Umfahrung Burlafingen ermégliche die Umsetzung von deutlich weniger
Larmschutz. Betrachte man den Ort Burlafingen und auch die Umwelt, sei die Variante mit Tras-
senverlauf Gber die B10 am naheliegendsten. Hier werde ein angemessener und ausreichender
Abstand zur Bebauung gewahrt. Auf den etwaig betroffenen Flachen eines Aussiedlerhofs befinde
sich ein Wohnhaus mit zwei Familien, die dadurch Larm und vor allem Erschitterungen, aufgrund
der unmittelbaren Nahe zur Bahntrasse, ausgesetzt waren.

Die Variante Orange sei von Burgau bis Glinzburg und die Variante Violett sei von Glinzburg
Richtung UIm am mit entsprechender Larmschutzverbauung am vertraglichsten.

Durch die Varianten Violett und Orange entstiinden untragbare Schallbelastungen auf Wohnbe-
bauung im Bereich Bubesheim, die in den Unterlagen nicht ausreichend berucksichtigt seien. Die
vorgesehene Trassenfiihrung von Violett und Orange im Bereich Kammel und Limbach sei auf-
grund der erhdhten Schallverfrachtung durch Wind, durch eine hohe Talbriicke und ein anschlie-
Rendes Briickenbauwerk im Bereich Wannenberg-Kronbach inakzeptabel. Die Trogbauweise im
Bereich Limbach sei nur durch massive, optisch stark beeintrachtigende Mauerbauwerke maoglich,
welche Schallreflexionen verursachten. Eine Trassenflihrung nahe der Talsohle auf Autobahnni-
veau sollte im Falle der A8-nahen Trassenvarianten zwingend priorisiert werden. Die hohe Gradi-
ente der vorgesehenen Trassenflhrung habe nachweislich larmbeeintrachtigende Auswirkungen
auf die Wohngebiete der Burgauer Ortsteile Klein- und Groldanhausen, Ober- und Unterkndringen
sowie Limbach mit rund 2.000 betroffenen Einwohnern. Grof3e Teile von Grof3anhausen und Unter-
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kndringen lagen oberhalb der 45dB-Linie und damit in einem Bereich, ab dem eine dauerhafte Ex-
position gesundheitsschadigend sei. Dabei berlicksichtige diese Prognose in keiner Weise den
noch zu addierenden Larmeintrag durch die BAB A8. Dagegen verstecke sich eine Trassenfiihrung
auf Autobahnniveau hinter dem vorhandenen Larmschutzwall. Es sei eine gesamtheitliche Larmbe-
trachtung aus Strale und Schiene fir die A8-nahen Varianten einzufordern. Es sei zu erganzen,
dass in den beiliegenden Karten ,Konflikt Umweltgut Mensch“ an dieser Stelle falschlicherweise
keine durchgangige Kennzeichnung des offenen Trassenbereichs bis zum westlichen Tunnelportal
als ,Wirkbereich fur mittelbare und unmittelbare Beeintrachtigung® vorhanden sei. Aufgrund samtli-
cher vorgenannter Aspekte sei im Kammeltal bei Unterknéringen und Grofdanhausen eine leicht
nach Suden verlagerte Trassenflihrung mit niedriger Gradiente, tieferen, kiirzeren Briickenab-
schnitten mit Iangeren Anteilen in Einschnittlage sowie im Bereich Limbach ein signifikant langerer
Tunnel (>700 m) zu fordern.

Fir eine Minimierung der Beeintrachtigungen bei Limbach sei das dstliche Tunnelportal der Varian-
ten Violett und Orange vom 6stlichen Waldrand bei Limbach bis zum Ende des Larmschutzwalles
der BAB A8 ca. 200 m westlich der Raunsetstral3e zu verschieben.

Die fur die Varianten Violett und Orange genannten Grenzwerte wirden bereits heute in den Berei-
chen mit enger Biindelung mit der BAB A8 durch den Schall der BAB, ohne Schiene, Uberschritten.

Die Trassenvariante Orange (Neubau noérdlich der BAB A8 zwischen Gersthofen/Neusafl und
Adelsried) sei oberirdisch geplant und werde zu einer weiter erhéhten Larmbelastigung der nérdlich
angrenzenden Stadtteile Rettenbergen, Batzenhofen und Hirblingen flihren. Bereits jetzt liege die
Larmbelastung durch die BAB weit Uber den damals berechneten Werten, da der Stral’enverkehr
erheblich zugenommen habe. Die Larmbelastung durch die BAB sei am oberen Limit und fuhre zu
einer Beeintrachtigung. Ohne eine zusatzliche Larmverringerung der bestehenden BAB werde die
Belastung fir die angrenzenden Ortsteile durch die zusatzliche Trassenfiihrung Uber das ertragli-
che Mal} hinausgehen. Es sei nicht ersichtlich, an welchen Hausern der Schall gesundheitsgefahr-
dende Werte erreichen konne und wie er sich zusammen mit dem bereits betrachtlichen Larm der
BAB verhalte.

Es werde vorgeschlagen, die Trassenflihrung zwischen den genannten Stellen ebenfalls - wie bei
Adelsried bzw. nérdlich von Tafertingen - untertunnelt auszufihren. Dies wiirde neben der deutli-
chen Verringerung der Larmbelastigung im Betrieb auch eine weitere Nutzung der Erholungsfla-
chen in diesem Bereich ermdglichen.

Die Bewertung der Variante Orange in den Verfahrensunterlagen beruhe auf der Annahme einer
Hochstgeschwindigkeit von 230 km/h und nicht auf den fur diese Variante festgelegten 250 km/h.

Der Vorschlag einer Fihrung der Trasse Tlrkis hinter bzw. durch die Hiigel sei nicht beachtet wor-
den.

Die Varianten Turkis und Orange flhrten zu nah an Hausern im Bereich Barenkeller entlang. Die
Varianten verschlechterten die Lebensqualitat. Das Recht auf koérperliche Unversehrtheit misse
gewahrt werden. Es bestehe bereits eine Larmbelastung durch die BAB A8, die Einflugschneise
des Flughafens Mahlhausen und das GVZ. Durch den Neubau der Bahnstrecke in den Varianten
Turkis und Orange entstehe eine weitere Larmquelle, die ein Wohnen aufgrund der Haufigkeit des
Larmes extrem beeintrachtige und der Gesundheit langfristig schaden wirde. Das zugrundelie-
gende Larmgutachten kénne aufgrund des noch nicht in Betrieb befindlichen Containerumschlag-
terminals im GVZ keine belastbaren Daten fir die Planung liefern. Alle genannten Daten seien auf-
grund des fehlenden Betriebs stark anzuzweifeln.
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Auch im Bereich Weidenlohe/Rettenbergen sei von einer deutlichen Verschlechterung der Larmsi-
tuation durch den eng getakteten Bahnverkehr auszugehen. Die Unterlagen lieRen vermuten, dass
bezlglich des Larmschutzes nur eine absolute Minimalldsung nach Anforderungen des Gesetzge-
bers umgesetzt werden solle. Insbesondere bei einer Héherlegung der Trassen gegenlber der
BAB sei kaum vorstellbar, wie ein wirkungsvoller Larmschutz erreicht werden solle.

Ein Bahnneubau mit den Varianten Turkis und Orange verursache im Bereich Adelsried massiven
zusatzlichen Larm. Auch die Region bei Streitheim habe bereits gentigend unter Verkehrswegen
und zugeordneter Infrastruktur zu leiden. Die Trassenvarianten Orange oder Turkis wirden diese
Situation verstarken. Die fur die BAB A8 prognostizierten Verkehrszahlen von 70.000 pro Tag seien
schon vor 2025 erreicht, die tatsachliche Larmbelastung in Streitheim sei viel héher und der Larm-
schutz an der BAB A8 sei vollig unzureichend. Man spreche sich gegen den zusatzlichen Larm
durch ICE- und Glterziige sowie einen Uberholbahnhof im Streitheimer Forst aus. Die gesundheit-
lichen Grenzwerte seien erreicht. Es werde auf die Uberschreitung der Grenzwerte bei Larm, vor
allem nachts in Streitheim, verwiesen. Es werde von der Deutschen Bahn eine Bestandsaufnahme
aller Gebaude an einer zukiinftigen Neubau-Trasse aufgrund der entstehenden Erschitterungen
beim Bau gefordert.

Im Bereich Jettingen-Scheppach sei durch die beiden Varianten mit einer unzumutbaren Larmbe-
lastung flr ein Betriebsgebaude sowie mit Gebaudeschaden durch Erschitterungen zu rechnen.

Die Strecke der Varianten Turkis und Orange und das Briickenbauwerk Uber die Biber wirden in
direkter Nachbarschaft zu den Ortsteilen Opferstetten, Silheim, Bihl und Kissendorf (jeweils Ge-
meinde Bibertal) verlaufen. Rund zwei Drittel aller Einwohner der Gemeinde waren einer erheblich
gesteigerten Larmbelastung ausgesetzt.

Die Varianten Turkis und Orange der Bahntrasse wirden durch die erforderlichen Hochvoltspan-
nungssysteme massive elektromagnetische Strahlungen ableiten, die auf diese Distanz hoch
krebserregend seien. Zlge - insbesondere Hochgeschwindigkeitszlige - wirden durch das Fahr-
werk in Verbindung mit den Gleisen extreme Induktionsstrahlung verursachen, die in dieser Dimen-
sion nicht nur sehr weit strahle, sondern ebenfalls massiv krebserregend sei. Derartige Strahlung
werde nicht durch Hauswande gebremst und werde die Menschen krankmachen. Aus diversen an-
erkannten Studien sei bekannt, dass derartige Bahngleise im Umfeld einer Wohnbebauung noch in
hunderten Metern Entfernung induktiven Elektrosmog hervorrufen wirden, welcher sich Uberirdisch
und unterirdisch ausbreite, unbeeindruckt von Hauswanden. Dieser Elektrosmog flihre erwiesener-
mafen zu Krebserkrankungen, wobei nach medizinischen Erkenntnissen im Wachstum befindliche
Kinder besonders gefahrdet seien. Die schadlichen Auswirkungen der stetig einwirkenden Larm-
und Erschitterungsbelastigungen wiirden sich dazu kumulativ addieren. Die Bahntrasse hatte hier
folglich auch erhebliche negative Auswirkungen auf die Gesundheit der Kinder und deren Entwick-
lung. Die Ertlchtigung der Bestandstrasse sei die einzig sinnvolle Losung, da den dort lebenden
Bewohnern die Beeintrachtigungen durch Bahnverkehr bereits bekannt seien. Durch eine nachtrag-
liche Bahntrasse wiirden alle Bewohner zwangsweise und vorsatzlich einer neuen erheblichen
Schadigung ausgesetzt werden. Durch den Trassenneubau wirde es zu einer enormen Larmbelas-
tigung kommen, insbesondere, wenn man bedenke, dass es sich um einen Bremsbereich des
Hochgeschwindigkeitszugs handele, was die grof3ten Quietschgerausche verursache. Die Trassen-
varianten wurden in direkter Nahe an Wohnhausern vorbeiflihren. Aufgrund der viel zu geringen
Distanz zu den Privatanwesen wurde sie alle dortigen Anwohner maximal durch Larmemissionen
beeintrachtigen. Auf dieser minimalen Distanz seien auch Schutzmaflihahmen nicht mehr ausrei-
chend. Die viel zu geringe Distanz der Bahntrasse zu den Privatanwesen Ubertrage unter- und
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Uberirdisch massive Erschitterungen, die auf Dauer unertraglich und schadlich waren sowie lang-
fristig auch die Bausubstanzen schadigen wirden. Sollte die Trasse durch das Griinland gebaut
werden, wiirde dies das Zusammenspiel zwischen Natur und Mensch unwiederbringlich zerstéren
und das dortige Wohngebiet véllig unattraktiv machen und massiv entwerten.

Bei den Varianten Tiirkis und Orange Tiefbahnhof Zusamtal/Enge Biindelung A8 sei auf die
Einhaltung aller Immissionswerte zu achten.

Die geplanten Streckenabschnitte Violett und Blau-Griin seien in hdchstem Male fir die hier le-
benden Menschen/Anwohner schadlich. Bei einem Ausbau der Bahnstrecke sei das Schmuttertal-
Gymnasium in Diedorf von starker Larmbelastung betroffen.

In unmittelbarer Nachbarschaft zum Schmuttertal-Gymnasium in Diedorf befanden sich Wohnhau-
ser neuerer Baujahre. Es grenze an Ignoranz, hier nur von einer Larmbelastigung fir das Gymna-
sium und eine eventuelle Hausmeisterwohnung auszugehen. Es sei zudem mit einem enormen An-
stieg an Larm im Unterdorf zu rechnen. Bei den Varianten sei von starken Beeintrachtigungen fur
die Menschen auszugehen. Der Neubau einer Hochgeschwindigkeitstrasse auf den beiden Tras-
sen sei fur die Anwohner aufgrund des Larms, Schmutzes und der Erschitterungen wahrend der
Bauphase unzumutbar. Wahrend des Betriebes sei eine Verfestigung der Beeintrachtigungen an-
zunehmen.

Fir die Variante Violett seien keine, fiir die Variante Blau-Griin seien LarmschutzmaRnahmen fir
Diedorf vorgesehen. Es werde in beiden Fallen zu Uberschreitungen der Werte von 55 Dezibel
tagsuber und 40 Dezibel in der Nacht kommen. Es sei nicht davon auszugehen, dass hier die Ubli-
chen Larmschutzvorrichtungen greifen kdnnten. Mit der Trassenflhrung werde in hdchstem Male
dem Menschen geschadet.

Bei der meist vorherrschenden sudwestlichen Wetterlage waren insbesondere die Einwohner von
Kissendorf massiv vom Larm der Variante Blau-Griin betroffen. Dass die Neubautrasse auch fur
Guterzlige nutzbar sein soll, erschwere die Beeintrachtigung zusatzlich. Die notwendigen Schall-
schutzmalnahmen stiinden aber in einem Zielkonflikt mit dem Landschaftsbild.

Im Bereich Jettingen sei bei der Variante mit Larm- und Erschitterungsbelastigungen fir direkte
und weiter entfernte Anwohner zu rechnen.

Durch den hohen Anteil an Westwinden werde die Larmbelastung im Ortsteil Stral durch den Neu-
bau der Varianten Tiirkis, Orange und Blau-Griin unertraglich. Dieser Umstand werde durch die
Laborberechnungen der Bahn keinesfalls berlcksichtigt.

Der Stadtwald im Trassenbereich von Violett, Tiirkis und Orange habe fiir die Burgauer Wohn-
gebiete im Bereich Spitzstral’e und das Kreisaltenheim im Bremental eine schallddmmende Wir-
kung fir Stralde und Schiene. Diese sei nicht in den entsprechenden Planunterlagen gekennzeich-
net. Der Schutz dieser, wenn auch kleinen Waldgebiete sei fir die dort lebenden Menschen von
hoher Bedeutung. Gleichermal3en stelle das Waldgebiet Kronbach &stlich von Limbach fir diesen
Ort eine sehr bedeutende Schutzwirkung dar.
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Siedlungsstruktur

In etlichen Stadten, Markten und Gemeinden komme es zu erheblichen Betroffenheiten der Blirger.
Insbesondere sei zu befiirchten, dass es zum Abriss von Wohnbebauung, aber auch von anderen
Gebauden kommen werde. Zudem wurden Ortsteile voneinander abgeschnitten.

Bei der Variante Violett Durchfahrung Burlafingen sei der Riickbau mehrerer Gebaude sowie
der Adenauerstrafde notwendig. Es sei eine komplette Trennung des Ortes in einen Nord- und Sud-
teil zu befiirchten. Bewohner im sidlichen Ortsteil seien vom Rest des Ortes abgeschnitten.

Bei einer vortibergehenden Briickenldsung sei keine Barrierefreiheit mehr gewahrleistet. Es seien
eine neue Rad-/Fullgangerunterfiihrung sowie eine Umgehungsstral’e notwendig. Die Variante
verandere die Siedlungsstruktur Burlafingens zum schlechteren. Es sei eine generelle Neuplanung
notig.

Bei der Variante seien Nahversorgungseinrichtungen betroffen. Dadurch sei ggf. die Nahversor-
gung, nicht nur fur Burlafingen, gefahrdet. Die Verkaufsstatte eines Lebensmittelmarktes in Bur-
lafingen sei direkt betroffen, ein Betrieb ware nicht mehr moéglich. Ferner sei bei der Variante eine
hohe Anzahl von Betrieben negativ betroffen.

Bei Umsetzung der Variante Violett Durchfahrung Burlafingen seien die Adenauerstrale sowie die
Nahversorgungseinrichtungen zu erhalten. Das Dorf verliere beim Wegfall der Nahversorgungsein-
richtungen an Attraktivitat. Deren Erhalt kénne lediglich mit einer Trog-Lésung mit Deckel sicherge-
stellt werden. Es sei eine Verbindung der Ortsteile, etwa durch eine Briicke oder einen Tunnel, si-
cherzustellen. Den im sldlichen Ortsteil ansassigen Bewohnern und Betrieben entstehe kein Nach-
teil.

Ein Vorschlag sei, alle vier Bahngleise knapp unterhalb von Burlafingen Sid verlaufen zu lassen.
Dies ermdgliche den Rickbau der alten Gleise in Burlafingen und somit einen attraktiven Zusam-
menschluss der Ortsteile.

Die Variante Violett Umfahrung Burlafingen sichere den Bestand der beiden Fachmarkte in Bur-
lafingen. Zudem kénne Burlafingen ein Dorf ohne Zonenbildung werden und es kdnnten mehr Fla-
chen fir Wohnraum genutzt werden. Es sei allerdings ein Anwesen direkt betroffen.

Ein Vorschlag sei, die Variante viergleisig im Bereich Burlafingen zu bauen. Dies ermdgliche einen
Weiterbau auf allen anderen Trassenvarianten. Zwei oder vier Gleise seien nach Nersingen zu
bauen und an die Bestandsstrecke anzubinden. Es entfalle der Zugverkehr durch Burlafingen und
somit die Trennung zwischen Burlafingen Sud und Burlafingen Nord samt der Verlagerung samtli-
cher baulicher Anlagen.

Es stelle sich die Frage, weshalb eine Bauleitplanung in Jettingen-Scheppach, die einen erhebli-
chen Konflikt mit der Variante Violett erwarten lasse, in die Anhérung gebracht werde.

Die einleitende Beschreibung des Trassenverlaufs bei Limbach sei ,schwammig®. Die Trassenvari-
anten Violett und Orange querten die Kreisstralte GZ15 nicht auf Hohe Limbach, sondern unmit-
telbar im Ortsrandbereich von Limbach. Aufgrund des engen Korridors zwischen BAB A8 und der
Wohnbebauung an dieser Stelle seien hier in der Bauphase Arbeitsraume erforderlich, welche den
Abriss bestehender Hauser bedingen wurden. Dieser Bereich sei in den bereitgestellten Planen
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falschlicherweise teils nicht als ,Siedlungs-Konfliktbereich“ gekennzeichnet. Die Plane seien dies-
bezlglich nachzubessern. An Gebauden in ,zweiter und dahinterliegender Reihen® seien irrever-
sible Schaden durch Erschitterungen in der Bauphase und spater im Betrieb nicht von der Hand zu
weisen. Daher seien in diesem Bereich eine niedrige Gradiente und eine Trassenfuhrung in einem
bergmannisch errichteten Tunnel alternativlos.

Bei Umsetzung der Varianten Violett und Blau-Griin missten bahnnahe Wohn- und Gewerbebe-
bauungen sowie Strallen im Streckenabschnitt Augsburg - Diedorf bzw. Gessertshausen weichen,
da diese einer Verbreiterung der Trasse entgegenstiinden.

In keinem anderen Fall seien so viele Menschen direkt von der Trasse betroffen wie in Neusaf,
Westheim und Vogelsang-West. Die Variante treibe die Zerschneidung der Stadtteile Alt-Neusan
und Westheim weiter voran. Eine verbreiterte Trasse beeintrachtige nicht nur das Stadtbild, son-
dern verschlechtere auch den Luftaustausch. Zudem seien Gelandeanpassungen flr Querungen
notwendig.

Trotz der vorherrschenden Wohnungsnot wiirde potentielle spatere Bauflachen durch die Trassen-
varianten Tirkis und Orange endgultig und fir immer zerstért werden. Ohne eine dortige Tras-
senflhrung ware Augsburg in der Lage, reale, akute und politische Probleme der Wohnungsnot zu
I6sen.

Der Abstand zwischen dem Ende der Bebauung der Edenberger Stral3e im Augsburger Ortsteil Ba-
renkeller und dem Hotelgebaude im GVZ mit dazwischen verlaufender Stromtrassierung wiirde
eine bauliche Nutzung flr eine Neubaustrecke (Varianten Tirkis und Orange) nicht zulassen. Die
vorhandenen Daten seien grundsatzlich in Frage zu stellen.

Das Trainingsgelande des FC Stral wiirde durch die Trassenvarianten Turkis und Orange zerstort,
die Trassen fuhrten direkt durch den Sportplatz. Die Trasse hatte erhebliche negative Auswirkun-
gen auf das Gemeindegeflige. Eine Gemeinde, die 1978 zum Teil gegen den Willen der Bevolke-
rung durch Zusammenschluss gegriindet worden sei, wirde damit raumlich geteilt und die mihsam
erarbeiteten Fortschritte des Zusammenwachsens der Ortsteile und der Blrger wiirden damit auf
einen Schlag zerstort. Die raumliche und optische Trennung durch eine Bahntrasse wirde sich in
den Kopfen der Menschen fort- und festsetzen.

Die Varianten Turkis und Orange kollidierten mit dem Geltungsbereich des vorhabenbezogenen
Bebauungsplans ,Biogasanlage und landwirtschaftlicher Betrieb Waldbacher Berg® des Marktes
Jettingen-Scheppach.

Die Variante Tiirkis sei die einzig vertretbare, da ein Ausbau an der Bestandslinie Burlafingen Sud
samt Einkaufsmdglichkeiten abschneide. Die Variante bringe die wenigsten Einschnitte innerhalb
Burlafingens mit sich.

Die gewerbliche Bauflache zwischen der BAB A8 und der Gemarkungsgrenze zu Réfingen werde
von der Variante Turkis durchschnitten.

Die Trasse Blau-Griin trenne den Markt Jettingen-Scheppach und verhindere eine Weiterentwick-
lung der Infrastruktur. Die Variante verhindere in einem Bereich die in einem Bebauungsplan gesi-
cherten Flachen fir 6ffentliche Bauten (Schule, Feuerwehr, Sportanlagen). Durch die Variante

seien Anwohner unmittelbar betroffen. Die Variante Blau-Griin zerschneide die Landschaft, trenne
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Grundstiicke und tangiere die Bewohner. Durch die Variante komme es zu erheblichen Eingriffen in
die Siedlungen im westlichen Umland Augsburgs.

Erholung

Durch die Bahntrassen komme es zu einer Zerschneidung des landschaftlichen Freiraumes, durch
die grundsatzlich die Erholungsnutzung beeintrachtigt werde. Die Attraktivitat des Raumes wurde
geschmalert und die Trassen stellten eine erhebliche Gefahrenquelle dar. Insbesondere wiirden
der Naturpark ,Augsburg - Westliche Walder und langjahrig tradierte und genutzte Naherholungs-
gebiete etwa in Diedorf und Augsburg-Oberhausen beeintrachtigt.

Die Trassenfuihrung der Variante Violett durch die Landschaft belaste mehr Menschen und es
gebe immer weniger Erholungsgebiete.

Die Varianten Violett und Orange zerteilten das Naherholungsgebiet Pfuhler/Burlafinger Ried.

Die Briickenbauwerke der Varianten Tirkis und Blau-Griin im Kammeltal wirkten sich negativ auf
die Naherholungsflachen aus. Die Zerschneidung der Landschaft durch die beiden Varianten im
Bereich Kétz/Oxenbronn stelle einen hohen Verlust der Naherholungsqualitat dar. Dies kénne
durch eine autobahnnahe Trasse vermieden werden.

Die beiden Varianten zerstdrten auf dem Gebiet der Gemeinde Nersingen einen Sportplatz und
durchschnitten ein Erholungsgebiet. Eine Querung sei ohne groRe Umwege unmdglich.

Sowohl der Wald zwischen Silheim, Opferstetten und Straf3 als auch das ,Maiergehau®, das zwi-
schen den Ortsteilen Blhl, Kissendorf und Schneckenhofen liege, seien flr die Bewohner des Bi-
bertals und der angrenzenden Ortschaften wichtige Naherholungsgebiete. Sie wiesen zu erhebli-
chen Teilen einen naturbelassenen und teilweise tber 200 Jahre alten Mischbaumbestand auf und
seien bei Spaziergangern und Sportlern gleichermalien beliebt. Auch wirden oértliche Kindergarten
den Kindern hier eine Nahe zur Natur vermitteln. Aus diesen Grinden sei dieser Wald als Erho-
lungswald der Intensitatsstufe 2 eingestuft.

Der geplante Fahrradweg zwischen Kotz und Schneckenhofen sei von der Trasse Tiirkis betrof-
fen.

Die Trasse Blau-Grun tangiere den Freizeitraum. Sie vernichte das Landschaftsbild im Erlenbach-
tal und im Mindeltal. Die Strecke mindere den Erholungs- und Freizeitwert im Wald stark.

Gewerbliche Wirtschaft

Bei Neubau der Bahntrasse nérdlich der B10 (Variante Violett Umfahrung Burlafingen) sei eine
Werkstatt fir Kfz und Landmaschinen mit zehn Mitarbeitern betroffen. Diese wiirde Teile der Be-
bauung verlieren, wodurch dieser mittelstandische Betrieb sowie die Arbeitsplatze gefahrdet wir-
den. Beim Bau einer Umgehungsstralle in Burlafingen fir die Variante Violett Durchfahrung Bur-
lafingen sei die Betroffenheit verschiedener Betriebe zu befiirchten.

Durch die Variante Violett werde ein Leipheimer Baumschulbetrieb erheblich beeintrachtigt. Die
Firma sei durch erheblichen Flachenverlust und erhebliche Mehrwege in ihrer Existenz bedroht. Im
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Bereich Bubesheim sei ein bestehendes Betriebsgelande mehrerer Firmen von der Trassierung di-
rekt betroffen. Dies sei im Erlauterungsbericht unbericksichtigt geblieben.

Im weiteren Verlauf seien Flachen und Gebaude bestehender Betriebe sowie deren Erweiterungs-

flachen im Bereich Jettingen-Scheppach direkt von der Variante betroffen. Zudem sei eine Betrach-
tung der wirtschaftlichen Auswirkungen der massiven Eingriffe in die Infrastruktur erforderlich.

Die Variante Orange minimiere die Auswirkungen auf Gewerbe und deren Infrastruktur im Bereich
Jettingen-Scheppach. Im Bereich Tafertingen seien die Flachen eines Betriebes direkt durch die
Variante betroffen, in der Gemarkung Oberhausen durchschneide sie die Betriebsflachen einer
Baumschule. Von der Variante Orange Tiefbahnhof Zusamtal sei ein Gewerbebetrieb im Bereich
Zusmarshausen baulich direkt betroffen.

Von dem Vorhaben seien im Bereich Augsburg-Oberhausen ein Gartenbaubetrieb sowie eine Gart-
nerei direkt betroffen. Eine Bewirtschaftung der zugehdrigen Flachen des Gartenbaubetriebes ware
nicht mehr sinnvoll moglich.

Landwirtschaft

Es sei der Verlust landwirtschaftlicher Boden in erheblichem Ausmal zu befurchten. Eine Inan-
spruchnahme von Flachen wirde nicht nur die unmittelbare Bahntrasse der derzeitigen landwirt-
schaftlichen Nutzung entziehen, sondern weitergehend zu einer starken Beeintrachtigung der an-
grenzenden Restgrundstlicke flihren. Hinsichtlich der Flachengréfie und des Flachenzuschnitts be-
deute dies flir die moderne Landwirtschaft eine wesentliche Verschlechterung der Bewirtschaf-
tungsverhaltnisse. Das Ackerland kdnne durch die Zerschneidung in keiner Weise mehr 6kono-
misch bewirtschaftet werden. Bei der Bewirtschaftung von sogenannten Bewirtschaftungseinheiten
mehrerer Feldstlicke innerhalb einer Gemarkung entstiinden durch eine neue naturraumunabhan-
gige Trassierung erhebliche Bewirtschaftungsbehinderungen, die sich vor allem in dauerhaft erhoh-
ten Ristzeiten der Arbeitserledigung beiderseits der Bahntrasse sowie langeren Anfahrtswegen
widerspiegeln wirden. Dies sei ein eindeutiger dauerhafter betriebswirtschaftlicher Nachteil. Durch
das Vorhaben wirden Flachen im Wert gemindert. Wahrend der Bauphase sei mit der weiteren
Zerstoérung von Ackerflachen zu rechnen.

Sollte die Umgehungsstralie im Bereich Burlafingen aufgrund der Variante Violett notwendig sein,
fuhre dies zu einer zusatzlichen Betroffenheit landwirtschaftlich genutzter Flachen.

Ein Vorschlag sei, alle vier Bahngleise knapp unterhalb von Burlafingen Sid verlaufen zu lassen.
Durch den Riickbau der Gleise aulerhalb Burlafingens entstehe die Moglichkeit, die Flachen land-
wirtschaftlich zu nutzen. Bei der Variante Violett Durchfahrung Burlafingen sei der Verlust wert-
voller landwirtschaftlicher Flachen zu befirchten. Die Variante Violett Umfahrung Burlafingen sei
im Hinblick auf die Zerschneidung landwirtschaftlicher Flachen die denkbar ungtlinstigste. Durch die
Varianten Violett wirden landwirtschaftliche Flachen in einer existenzbedrohenden Groflenordnung
beansprucht.

Die vorgesehene Trassenfiihrung der Varianten Violett und Orange im Bereich der Kammel und
von Limbach sei aufgrund der Beeintrachtigung landwirtschaftlicher Flachen und entsprechender
Wirtschaftsgebaude inakzeptabel.
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Von den Trassenvarianten Tiirkis und Orange seien diverse landwirtschaftliche Grundstlicke be-
troffen. Teilweise handele es sich um Flachen landwirtschaftlicher Betriebe, teilweise seien die Fla-
chen an die Betriebe verpachtet. Es handele sich unter anderem um Flachen in Tafertingen und
Augsburg-Oberhausen. Teilweise wirden Flachen im Bereich Augsburg-Oberhausen durch eine
Biogartnerei genutzt, deren Existenz durch den Trassenneubau zerstort ware.

Betriebe wirden von den Verkehrswegen abgeschnitten. Das Projekt sei existenzbedrohend flr
landwirtschaftliche Betriebe, u.a. weil fir die Tierhaltung bendétigte Flachengréften, um die diinge-
rechtlichen Vorgaben zu erfillen, nicht mehr gegeben seien.

Die Trassierungsraume Turkis und Blau-Griin betrafen im Gemeindegebiet der Gemeinde Biber-
tal hochwertige Losslehm-Ackerbaustandorte mit besonderer Eignung fir den Zuckerriibenanbau.
Derzeit noch nicht abschatzbar sei der einzelbetriebliche tatsachliche Flachenverlust. Die Varianten
betrafen wertvolle landwirtschaftliche Flachen im Bereich GroRRkétz/Oxenbrunn. Bei Baumal3nah-
men auf den betroffenen Grundstiicken sei mit jahrzehntelangen Folgeschaden bei der Bewirt-
schaftung der Bdden zu rechnen. Des Weiteren seien landwirtschaftlich genutzte Flachen sowie ein
landwirtschaftlicher Betrieb im Bereich zwischen Ginz- und Kammeltal existenzbedrohend betrof-
fen.

Eine autobahnnahe Trasse kdonne die Betroffenheit landwirtschaftlicher Flachen verglichen zu den
beiden Varianten verringern.

Die Varianten Violett und Tirkis hatten einen weiteren massiven Verlust landwirtschaftlicher Fla-
chen in der Gemeinde Diedorf zur Folge.

Durch die Zerschneidung der landwirtschaftlichen Flachen durch die Varianten Tiirkis, Orange
und Blau-Griin entstiinden den Landwirten erhebliche Umwege, um ihre Felder zu bewirtschaften.
Zusatzlich verléren sie an Ackerflache und erlitten einen finanziellen Verlust bei der Enteignung.

Die Variante Orange beeintrachtige acht Flachen eines landwirtschaftlichen Betriebes. Dies ent-
spreche etwa 80 % des Bewirtschaftungsgrunds, demzufolge werde der Betrieb vollumfanglich un-
rationell. Jegliche weiteren Nutzungsmaéglichkeiten der Flachen wirden grundlegend zunichtege-
macht.

Im unmittelbaren Bereich der Variante befinde sich ein landwirtschaftliches Wirtschaftsgebaude
inkl. zugehoriger Betriebsflachen. Daneben durchschnitten alle Varianten, auch bei A8-naher Tras-
senfuhrung, massiv Wiesen-, Acker- und Waldflachen. Es musse deshalb bewertet werden, ob und
wie die verbleibenden Flachen sinnvoll in Hinsicht auf GréRe und Erreichbarkeit in Zukunft bewirt-
schaftet werden kdnnen. Dies sei derzeit in keinem Aspekt der ROV-Unterlagen ersichtlich.

Die Variante Tiirkis bringe Flachenverluste landwirtschaftlicher Flachen mit sich, die Zerschnei-
dungen durch den Trassenverlauf seien nicht unerheblich.

Die Variante Blau-Griin durchquere landwirtschaftlich genutzte Flachen in der Gemarkung Grof3-
kissendorf. Dies flhre zu einer erheblichen Zerschneidung der Flurstlicke. Die Bewirtschaftung der
verbleibenden Restflachen sei nur mit hohem finanziellen Mehraufwand mdglich. Es sei eine starke
Konkurrenzsituation auf dem Flachenmarkt zu beflirchten. Die Variante flihre zur Zerschneidung
einer Hofstelle in der Gemarkung Grof3kissendorf, dies verhindere eine weitere Betriebsentwick-
lung.

Die Variante zerstoére viele Hektar landwirtschaftlicher Flachen in Scheppach und Freihalden. Es
werde eine grofde landwirtschaftlich genutzte Grinflache im Wald zerstort. Durch den Dammbau
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wirden landwirtschaftliche Flachen zerschnitten. Die Variante Blau-Griin flihre im Gemeindege-
biet Bibertal fast direkt an drei landwirtschaftlichen Anwesen vorbei. Die Trasse beeintrachtige ei-
nen landwirtschaftlichen Betrieb.

Forstwirtschaft

Es sei der Verlust forstwirtschaftlicher Nutzungen zu beflrchten. Die vorgesehene Trassenflhrung
der Varianten Violett und Orange im Bereich der Kammel und von Limbach sei aufgrund der
Durchschneidung forstwirtschaftlicher Flachen inakzeptabel.

Bei Variante Tirkis misse eine neu zu errichtende WegeerschlieRung mit Briicken oder Unterflih-
rungen fur die Forstwirtschaft bertcksichtigt werden.

Die Trasse Blau-Griin zerstore viele Hektar Forstflachen in Scheppach und Freihalden.

Jagd

Die Trassenvarianten zégen eine Zerschneidung von Jagdrevieren nach sich. Um Jagdgebiete
nicht weiter zu durchtrennen, sollte die Zerschneidung der Landschaft durch die Varianten Tiirkis
und Blau-Griin vermieden werden.

Natur und Landschaft

Die Zerstérung von Urzeitflusstalern und Flusslaufen werde ignoriert. Die Urzeitflisse Kammel und
Mindel seien durch wassertechnisch uniberlegte BaumalRnahmen bereits stark in Mitleidenschaft
gezogen.

Es sei ein betroffener Naturpark als naturbetonter Lebensraum und als weitrdumiges, immissions-
armes Gebiet mit gewachsener Kulturlandschaft zu erhalten und zu sichern. Es sei zudem eine
massive Veranderung des landschaftlichen Umfeldes zu beflrchten.

Im Sinne eines 6kologischen Landschaftsschutzes seien die Trassenvarianten entlang der BAB
nicht weiter zu verfolgen.

Hohe Talbriicken widersprachen den Vorgaben des RP 15 (Z 1.3) und seien abzulehnen, auch A8-
nahe. Der Naturraum des Quell- und Waldgebietes Kronbach zwischen Groflanhausen und Lim-
bach entlang der BAB A8 misse Beachtung finden. In diesem Naturraum konne realistisch von be-
drohten Arten ausgegangen werden, deren mdgliche Vorkommen es zu prifen und zu bewerten
gelte.

Die hier offenbar als rechtlich verbindlich zugrunde gelegte maximale Fahrtzeit von 26 Minuten
werde von der Vorhabentragerin auch rechtlich verfehlt als Rechtfertigungsgrund fir die mit dem
Vorhaben verbundenen Eingriffe in FFH-Gebiete herangezogen. Es handle sich gerade nicht um
eine zwingende Vorgabe der Planung, so dass Trassenverlaufe, soweit sie in FFH-Gebiete eingrif-
fen, nicht damit zu rechtfertigen seien, dass nur so diese Zeitvorgabe eingehalten werden kénne.
Es liege zudem auf der Hand, dass etwaige verkehrliche Nachteile bei um zwei oder drei Minuten
verlangerte Fahrtzeiten hinzunehmen seien, wenn dadurch eine Streckenflihrung erreicht werden
kénne, die Schutzgebiete, die infolge ihrer Vernetzungsfunktion letztlich europaweite Bedeutung
hatten, erhalten kénnte. Es sei zudem mit zu berlcksichtigen, dass die EU die massive Ausweitung
der unter strengen Naturschutz zu stellenden Landesflachen anstrebe. Dies sei u.a. aus Griinden
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des allgemeinen Arten- und Biotopschutzes und des Phanomens des weiter anhaltenden Arten-
und insbesondere Insektensterbens auch dringend geboten. Eine Inanspruchnahme von gegen-
wartigen FFH-Flachen durch ein Infrastrukturvorhaben, wie hier, lasse sich damit nicht vereinbaren.

Die Datenbanken ASK und OFK seien bekanntermafen liickenhaft und (primar erstere) veraltet.
Bei den episodischen ,Nachkartierungen® vor Ort, deren Art und Umfang wiederum nicht naher be-
schrieben sei, seien diese Aspekte nicht bertcksichtigt worden. Die Bertcksichtigung von Feldvo-
geln bzw. Offenland-Arten fehle weitgehend, was in Neu-UIm aber fur alle Varianten (aul3er der
durch Burlafingen) relevant sei, da diese das Ried zwischen Pfuhl und der BAB A7 zerschnitten.
Dort befinde sich u. a. das letzte Rebhuhn-Vorkommen im Landkreis Neu-Ulm. Die Kiebitz-Kulisse
sei ebenfalls nicht mehr aktuell. Arten wie Weildriickenspecht und Merlin zu bericksichtigen er-
staune, da die Arten in der Region gar nicht vorkamen (sicher nicht als Brutvogel). Biber, Grau-
gans, Hockerschwan und Saatkrahe oder gar das Neozoon Rostgans als ,wertgebende” Arten auf-
zunehmen, sei naturschutzfachlich vollig abwegig. Ein weiteres Detail, das zeige, dass hier offen-
bar keine zoologisch versierte Bearbeitung erfolgt sei, sei die Eingruppierung der Wasseramsel als
LArt der Walder“. Die Art gehére zu den Wasservdgeln. Diese Einschatzung sei im Ubrigen durch
eine E-Mail bestatigt worden, die die Naturschutzverbande vom Planungsburo, das fur die DB ar-
beitet, am 2.11.2023 erhalten hatten. Damit sei bewiesen, dass die gesamte Bearbeitung des Teils
»1iere, Pflanzen und biologische Vielfalt“ nicht belastbar sei. Die entsprechenden Plane und alle
darauf beruhenden Auswertungen seien deshalb nicht als Bewertungsgrundlage flir einen Ver-
gleich der Trassen heranzuziehen. Gleiches gelte flir die Raumwiderstandskarte in Abb. 9 des Er-
lauterungsberichts, die nicht weiter erklart werde, vermutlich aber auf den gleichen unvollstandigen
bzw. veralteten Grundlagen basiere. Daher sei das ROV zu pausieren.

Das Pfuhler Ried als LSG und NSG sei zu schiitzen und zu erhalten.

In der Karte Ubersichtsplan 9.1 Blatt UIm sei das Wiesenbriitergebiet zwischen Landgraben und
B10 nicht eingezeichnet. In der Karte seien eigentlich keine Tierarten in Steinheim aufgelistet. Vor
allem zwischen Buchberg und Steinheim in den alten Obstgarten fehlten Wald- und Steinkauz,
Feldhasen, Rebhiihner, Fasanen, Wachteln, verschiedene Fledermausarten, Falken, Rotmilan,
Uhu und Biber. An der Leibi zwischen BAB und Buchberg gebe es Eisvogel und die kleine
Rohrdommel. Das LSG ,Pfuhler, Finninger und Bauernried“ sei eingezeichnet, allerdings schwierig
zu erkennen. Das Vorhaben verunstalte das Landschaftsbild.

Durch das Projekt werde eine Unzahl von Bdumen weichen missen.

Die Zerstérung eines Vogelbiotops bei Diedorf sei zu befirchten. Neben Grau-, Silber- und Seiden-
reihern sowie Rot- und Schwarzmilanen, Bussarden, Falken, Kiebitzen und Stérchen habe sich in
dem Gebiet ein Biber angesiedelt.

Der Mensch bzw. das Tier sei in der gesamten Betrachtungsweise immer zweitrangig. Der Streit-
heimer Forst, als homogenes Waldgebiet, biete Erholungsraum fir den Menschen, aber auch einen
Lebensraum fir das Rotwild/Damwild und den Luchs sowie fiir ansassige Vogelarten und Fleder-
mause. Es werde gefordert, keine weitere Zerstérung des Waldgebietes zuzulassen, da in der
Waldfunktionskartierung LWF 2022 dieser mit regionaler Bedeutung fur den Klimaschutz ausgewie-
sen sei. Es werde der Erhalt des Naturparks ,Augsburg - Westliche Walder und Bericksichtigung
dieses Gebietes aufgrund der Gberdurchschnittlichen Kaltluftproduktionsrate gefordert. Die Auswahl
der Probeflachen habe aufRerhalb von schutzenden Gebieten stattgefunden. Es werde unterstellt,

DIENSTGEBAUDE: 86152 Augsburg, Fronhof 10 (Hauptgeb&ude)

BESUCHSZEITEN: Montag mit Donnerstag: 8:30 — 11:45 und 13:30 — 15:15 Uhr; Freitag: 8:30 — 12:30 Uhr
TELEFON (Vermittlung): (08 21) 3 27-01 — TELEFAX (zentral): (08 21) 3 27-22 89

g E-MAIL: poststelle@reg-schw.bayern.de — INTERNET: http://www.regierung.schwaben.bayern.de




REGIERUNG
117 - VON SCHWABEN

Regierung von Schwaben — 86145 Augsburg

KOPIE

dass dies wissentlich und willkurlich erfolgt sei, so dass keine den Plan verhindernden Probleme
entstiinden. Zudem werde der Schutz des sudlich und nérdlich von Zusmarshausen gelegenen
Waldes, der nach §30 BNatSchG Funktionen fir das Okosystem und die Frischluftzufuhr habe und
in dem auch Freizeit und Erholung eine mafRgebende Rolle spielten, gefordert.

Die geplanten Bahntrassen wiirden nicht nur einen unmittelbaren Eingriff in das Biotop-Geflige im-
plizieren, sondern wirden dartber hinaus einen Zerschneidungseffekt bewirken, welcher insbeson-
dere auf das faunistische Arteninventar eine gravierende Auswirkung erwarten lasse. Eine Verlage-
rung von Ausgleichsverpflichtungen in entfernte Gebiete wiirden die Funktionalitat und damit die
Wirksamkeit des 6kologischen Ausgleichs in nicht vertretbarer Form schmalern.

Die Variante Violett durchschneide westlich von Leipheim ein Natura 2000-Gebiet, Biotope sowie
Waldbiotope. Im Umweltgutachten seien eine Vielzahl geschutzter Tier-, Vogel- und Pflanzenarten
aufgefiihrt. Die Durchschneidung dieses wertvollen Lebensraumes stelle einen Verstol gegen gel-
tendes Naturschutzrecht dar. Ein grof3er Teil des Waldbestandes sei strukturreich und als unbe-
dingt erhaltenswert einzustufen. Durch das Trog- und Briickenbauwerk westlich von Leipheim sei
eine massive Beeintrachtigung des Landschaftsbildes gegeben.

Die Variante Violett Durchfahrung Burlafingen habe von allen Varianten die zweithdchste Ein-
griffsintensitat in Biotope zur Folge. Bei Umsetzung der Variante wiirde durch Verlegung der Ade-
nauerstral’e in das Burlafinger Ried das komplette biologische Gleichgewicht aus den Fugen gera-
ten.

Bei der Variante Violett Umfahrung Burlafingen seien im Bereich Pfuhler Ried / B10 besonders
wertvolle Gebiete betroffen. In den etwaig von der Variante betroffenen Gebauden eines Aussied-
lerhofs seien Siebenschlafer und Fledermause heimisch.

Bei der Variante Violett Umfahrung Burlafingen durchquere die Trasse einen Renaturierungsbe-
reich und einen Retentionsraum des Landgrabens, Wiesen, den Topfengraben und eventuell die
Leibi. Es sei bei der Bewirtschaftung der Flachen zu Einschrankungen gekommen, da auf Wiesen-
bruter und die unter Naturschutz gestellte Bachmuschel Rucksicht genommen werden musste. Ein
Ausschluss der Flache sudlich der B10 sei verwunderlich, da diese weniger schutzenswert sei. Be-
trachte man den Ort Burlafingen und auch die Umwelt, sei die Variante des Trassenverlaufs Gber
die B10 am naheliegendsten. Hier werde die Natur am wenigsten geschadigt und belastet.

Die Variante Violett Umfahrung Burlafingen ziehe keinen weiteren Eingriff in die Natur nach sich
und ermégliche die Wiederherstellung zusammenhangender Flachen durch den Riickbau der Be-
standstrasse.

Ein Vorschlag als Alternative zu den Varianten Violett sei, alle vier Bahngleise knapp unterhalb von
Burlafingen Sid verlaufen zu lassen. Dies verhindere eine doppelte Zerschneidung der Natur.

Im von den Varianten Violett und Orange betroffenen Naherholungsgebiet Pfuhler / Burlafinger
Ried seien Fledermause, Sperber, Rehe und andere Tiere beheimatet.

Die Variante Orange sei von Burgau bis Glinzburg und die Variante Violett sei von Glinzburg Rich-
tung Ulm fir die Natur am vertraglichsten.
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Es sei von starken Beeintrachtigungen fur die Umwelt durch die Varianten Violett und Orange aus-
zugehen.

Die Varianten Tiirkis und Orange flhrten zu einer unwiederbringlichen Zerstérung der Flora und
Fauna sowie der fruchtbaren Landschaft und von Biotopen. Der Neubau der Bahnstrecke zwischen
der BAB A8 und der Hirblingerstralle im Bereich Augsburg Barenkeller zerstére tkologische Aus-
gleichsflachen, welche im Rahmen des GVZ mit einer zeitlichen Zusage geschaffen worden seien
und somit einen wichtigen Beitrag zur Lebensqualitat der betroffenen Burger schaffen wirden. Das
Vorhaben stelle einen erheblichen Eingriff in die Tier- und Pflanzenwelt dar. Es bestehe eine Ver-
letzung des Art. 20 a GG.

Es seien die Zerstérung seltener Baumarten sowie das Verschwinden von Bienen zu befirchten.
Eine Wahrung natirlicher Ressourcen und Lebensraume sei von entscheidender Bedeutung.

Der Eingriff in die Landschaft bliebe bei den beiden Varianten Turkis und Orange gering. Das FFH-
Gebiet ,Schmuttertal® werde gequert. Die Variante Turkis durchschneide den Regionalen Griinzug
im Bereich der Stadt Neusal lediglich westlich des GVZ, die Beeintrachtigung der Frischluft-
schneise sei minimiert.

Aufgrund der vielen Tunnel- und Briickenbauwerke sei von den Varianten Turkis und Orange der
massivste Einschnitt in die Landschaft zu erwarten.

Bei der Variante Tirkis werde ein wertvoller alter Buchenbestand durchschnitten. Von der ur-
sprunglichen Planung mit langerer Talbriicke sei aus geologischen Gegebenheiten Abstand ge-
nommen worden. Es sei fraglich, inwiefern sich die geologischen Gegebenheiten gedndert hatten.
Zudem wiirden der Streitheimer Forst und der Scheppacher Forst ein weiteres Mal komplett durch-
schnitten. Dabei miisse neben den Gleisen ein Korridor frei bleiben, wodurch an mehreren Stellen
eine Trassenbreite vergleichbar der BAB entstehe. Anstatt einer offenen Bauweise werde eine L6-
sung mit Briicken und Tunneln gefordert, um den Streckenausbau vertraglich fir Natur und Anwoh-
ner zu gestalten. Der Wildbestand misse mit einem Wildschutzzaun beidseitig der Strecke ge-
schitzt werden. Folglich sei die Errichtung von Griinbriicken notwendig.

Durch eine weitere Durchschneidung der Taler von Glinz, Kammel und Mindel mit den Varianten
Turkis und Blau-Griin neben der BAB A8 seien starke negative Auswirkungen auf Natur und
Landschaft zu befiirchten. Das Briickenbauwerk im Kammeltal habe eine hohe Beeintrachtigung
des Landschaftsbildes zur Folge. Die Varianten zerschnitten eine bisher von tberértlichem Verkehr
in Ost-West-Richtung verschonte, zusammenhangende Landschaft bis zu den Griinauen im Be-
reich Kétz/Oxenbronn. Die Zerschneidung der Landschaft solle vermieden werden. Der Riickzugs-
ort fir Wildtiere wie Biber, Kuckuck, Feldhasen, Rehe, Fledermause und Eisvogel musse im Gunz-
tal hoch bewertet werden. Die Neubaustrecke miuisse flir die Natur vertraglich sein.

Die Planung fiir die Variante Blau-Griin enthalte zwei hohe Brlicken, die sich mit einer Gesamt-
lange von fast einem Kilometer Uber das Biber- und das Osterbachtal erstrecken. Diese stiinden
als Kunstbauwerke von immenser Grofe in einem Kontrast zu den bislang nur von kleinen Ort-
schaften gesdumten Acker-, Feld- und Waldflachen der beiden Taler. Die Variante zerschneide das
gesamte Mindeltal und tangiere naturschutzrechtliche Belange der Tier- und Pflanzenwelt, bei-
spielsweise die Roth-Aue und einen Badesee.
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Das Schmuttertal sei landschaftlich gesehen ein Kleinod und biete vielen Tieren und Pflanzen ei-
nen Lebensraum. Das FFH-Gebiet ,Schmuttertal“ werde der Lange nach durchschnitten. Eingriffe
in diesen Lebensraum mit dem Bau von Tunneln und Talbriicken im Zuge der Varianten Violett
und Blau-Griin zerstorten die Landschaft irreversibel. Mit der Trassenflihrung werde in héchstem
Mafe der Umwelt und der Natur geschadet. Es gebe schon zu viele Eingriffe, die negative Auswir-
kungen auf die Naturwalder, Biotope, Natur- und Vogelschutzgebiete und die Flusstaler hatten.

Ein solch enormer baulicher Eingriff in das FFH-Gebiet ,Schmuttertal“ wie bei den Variante Violett
und Tiirkis hatte katastrophale 6kologische Folgen.

Die Varianten Tiirkis, Orange und Blau-Griin zerstdrten natirliche Nahrungs- und Brutstatten
von einheimischen Tieren. Es seien zahlreiche Stérche bei der Nahrungsaufnahme zu beobachten.
Des Weiteren lebten im Waldgebiet, das als WSG ausgewiesen sei, schiitzenswerte Tiere wie Rin-
gelnattern, Zauneidechsen, Kréten und Wildbienen. Durch die Abholzung gehe ein Grolteil der
grinen Lunge verloren.

Die Blindelung von Verkehrswegen werde kritisch gesehen, da dadurch schon belastete Gebiete
noch weiter belastet werden wirden. Die Varianten Violett und Tiirkis lagen fernab der BAB A8,
weshalb von einer Biindelung nicht die Rede sein kénne. Die Varianten Orange verliefen aufgrund
der Topographie und der einzuhaltenden Radien an vielen Stellen nicht parallel zur BAB A8, wes-
halb auch hier keine Biindelung von Verkehrswegen vorliege. Auch werde auf die Anbauverbots-
zone von 40 m verwiesen, welche eine Blndelung von weiteren Verkehrswegen zwischen Adels-
ried und Streitheim und im Fortgang der Trasse nicht ermdgliche. Das einzigartige Naherholungs-
gebiet Radschlagtal mit seinen Wanderwegen im Naturpark ,Augsburg - Westliche Walder" ware
betroffen und wirde teilweise flr immer zerstort werden. Es dirfe zu keinen Nachteilen und zu kei-
nen Veranderungen des Landschaftsbildes, wie sie durch die Varianten Orange und Tiirkis ent-
stehen wirden, kommen. Darlber hinaus flhre die Variante Tiirkis ab Streitheim weg von der
BAB A8, durchquere bzw. zerschneide den Naturpark ,,Augsburg - Westliche Walder* und komme
erst bei Scheppach wieder an die BAB A8 heran.

Eine Trassenflihrung nahe der Talsohle auf Autobahnniveau misse bei den Varianten Violett und
Orange zwingend priorisiert werden. Die vorgesehene Trassenfiihrung im Bereich Kammel und
Limbach sei aufgrund der Zerstérung des Landschaftsbildes durch eine hohe Talbriicke Uber das
Kammeltal und ein anschlief’endes Briickenbauwerk im Bereich Wannenberg-Kronbach inakzepta-
bel.

Durch die Trassenvarianten werde das Quell-und Waldgebiet ,Kronbach® durchschnitten. Trotz sei-
ner Nahe zur BAB A8 stelle dieses Gebiet einen schutzenswerten Naturraum fur Flora und Fauna
dar. Eine offene Trassenfihrung in diesem Bereich werde den Lebensraum vieler Pflanzen und
Tiere auf immer zerstoéren. Eine ausreichende Betrachtung des Kronbach-Gebietes sei derzeit in
keinem Aspekt der ROV-Unterlagen ersichtlich und sei einzufordern. Im Bereich Leinheim - Lim-
bach lebten mehrere Biberfamilien im und am Deffinger Bach. Durch die derzeit vorgesehene of-
fene Trassenflhrung im Ortsbereich Limbach werde dieser Lebensraum massiv, vor allem wahrend
der Bauphase, gestort. Eine ausreichende Betrachtung dieser Bibervorkommen sei derzeit in kei-
nem Aspekt der ROV-Unterlagen ersichtlich. Das Vorkommen sei in den entsprechenden Planen
falschlicherweise nicht eingetragen. Zum Schutz dieser Art, welche in Deutschland auf der Vor-
warnliste der Roten Liste gefahrdeter Arten stehe, sei eine Verlangerung des geplanten Tunnels bis
westlich des Deffinger Baches zu fordern und bis zum Ende des Larmschutzwalles der BAB A8 ca.
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200 m westlich der Raunsetstrale zu verlangern. Alternativ kdnnte ein etwas nach Suden verlager-
ter Trassenverlauf auf Talniveau des Kammeltals mit tiefer Gradiente, langeren Tunnelabschnitten
und Einschnitt- bzw. Troglagen im weiteren Verlauf nach Westen eine Lésung darstellen. Ein denk-
barer Ersatz des westlichen Briickenbauwerks durch eine massive Aufschittung des Kronbachge-
biets stelle keine akzeptable Alternative dar.

Die genannte Abhilfe gegen Beeintrachtigung der Vorranggebiete durch die Lésung mittels langer
Bruckenbauwerke fuhre bei allen Varianten an anderen Stellen zu massiven Nachteilen. Daher
dirften die Vorranggebiete fir Naturschutz und Landschaftspflege nicht als Rechtfertigung langer,
hoher Talbricken dienen. Diese seien abzulehnen.

Fir den Bereich ,Kronbach® sei eine tiefere Gradiente im Trassenverlauf der Variante Violett und
einem daraus resultierenden Verlauf in vollstandiger Tunnellage in Verbindung mit bergmannischer
Bauweise die einzige akzeptable Lésung. Die in der Beschreibung genannte Einstufung der gerin-
gen bis mittleren Beeintrachtigung der Briicke im Kammeltal sei hin zu einer hohen Beeintrachti-
gung zu korrigieren, da die BAB A8 auf Talniveau der Kammel verlaufe, wahrend die Variante Vio-
lett ca. 15 m darUber auf der vorgesehenen Talbriicke und dem daran anschlielenden Hohenru-
cken des Kronbachgebiets verlaufen werde. Daher stelle dies fir das Kammeltal eine gleich hohe
Beeintrachtigung des Landschaftsbilds dar wie bei den weiter sidlich verlaufenden Varianten Tir-
kis und Blau-Gran.

Die Beschreibung benenne fir die Briicken Uber Biber, Glinz und Kammel bei Variante Tiirkis
eine hohe Beeintrachtigung, obwohl diese nur ca. 10 m hoch seien. Dagegen werde die Beein-
trachtigung fir die Varianten Violett und Orange mit deutlich héheren Briickenbauwerken niedriger
eingestuft. Dies belege, dass die Bewertung der Beeintrachtigung des Landschaftsbilds Gber alle
Trassenvarianten nicht neutral und auf gleicher Basis erfolgt sei. Die Einstufung misse einheitlich
vor Abschluss des ROV neu bewertet werden.

Die von Variante Orange betroffenen Waldgebiete der Héhenriicken Glinz-/Kammeltal und Kam-
mel-/Mindeltal stellten zwar hinsichtlich der Gré3e keinen Vergleich zum LSG Augsburg - Westliche
Walder dar, seien jedoch regional durchaus als sehr bedeutende zusammenhangende Waldge-
biete zu deklarieren, welche ebenso Lebensraum fur mittelgroRe und kleinere Saugetiere wie Reh,
Wildschwein, Dachs oder Baummarder darstellten. Deren Wert sei auch fur diese Bereiche in der
gesamten Nord-Sid-Ausdehnung bis unmittelbar an die BAB A8 von groRer Bedeutung. Daher sei
auch aus diesem Grund eine tiefe Gradiente in der Trassenfuhrung mit langeren Tunnelabschnitten
durch die genannten Hohenrlcken statt hoher Talbriicken und anschlief3end offener Trassenfiih-
rung in den Waldgebieten zwingend erforderlich.

In der Landschaftsbildeinheit ,Riedel zwischen Ginztal und Kammlachtal werde der Gesamtbe-
reich nérdlich Krumbachs beschrieben. Jedoch betreffe das Bahnprojekt nur den Bereich nérdlich
von Wettenhausen. In diesem Bereich liege auf dem genannten Riedel ein groles zusammenhan-
gendes, mit Bachlaufen durchzogenes und regional bedeutsames, Waldgebiet. Dies sei vergleich-
bar mit der Einstufung ,073-02-15 Schotterplatten zwischen Mindel und Zusam®. Eine Beeintrachti-
gung der Landschaftsbildeinheit ,Riedel zwischen Giinztal und Kammlachtal“ misse deshalb fir
den betroffenen Bereich mit ,hoch® erfolgen. Bei einer Durchfahrung des Bereichs sei daher auf ei-
nen grélReren Anteil an Tunnelabschnitten zu verweisen. Die Variante Orange Tunnel Mindeltal
zeige, dass im Bereich Kammeltal eine technisch verniinftige Lésung mit einer Briickenhéhe von
nur 8 m realisierbar sei. Die Beschreibung der Variante Orange Enge Bindelung A8 verharmlose
die Talbriicke im Kammeltal, da hier eine falsche Héhe von 8 m (Variante Tunnel Mindeltal) statt
realen 24 m (wie Variante Tiefbahnhof Zusmarshausen) genannt sei.
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Es gebe keinen ersichtlichen Grund, das Kammeltal bei Variante Blau-Griin mit einer 36 m hohen
Briicke zu Uberspannen, da in diesem Bereich die Variante Turkis deckungsgleich verlaufe und
diese mit einer nur etwas ber 10 m hohen Brlicke auskomme und somit bei geanderter Gradiente
dies auch fur Blau-Grin mdglich sei, womit sich die Fernwirkung der Bruicke auf Mittel reduzieren
sollte.

Wasserwirtschaft
Die Stadt Burgau werde sich verschulden missen, um einen Hochwasserschutz aufzubauen.
Es werde auf das WSG ,,Guggenbihl Streitheim® hingewiesen.

Durch die Variante Violett sei eine enorme Belastung der Trink- und Brauchwasserversorgung im
Bereich Bubesheim zu besorgen. Im Mindeltal gelte es zu untersuchen, ob auch fir die Variante
Violett eine Trassenfihrung sidlich des Autobahnsees im Bereich der Rastanlage Burgauer See
analog der Varianten Orange moglich sei. Dies stelle einen deutlich geringeren Eingriff in den flr
den Burgauer Hochwasserschutz relevanten Bereich und das planfestgestellte HRB weiter ndrdlich
dar. Bei der Variante sei im Bereich des Marktes Jettingen-Scheppach auf Grund der Trog- bzw.
Tunnellage mit schlimmen Folgen fir den Grundwasserfluss und mit einem Riickstau in den bebau-
ten Bereich von Scheppach zu rechnen. Das Teilstlick zwischen der Ortsverbindungsstralle
Scheppach-Burgau und der Mindel sei stark hochwassergefahrdet. Die vorgesehene Trassenfih-
rung im Trog wirde bei jedem grélieren Regenereignis geflutet.

Die Trassenvariante vor der BAB flihre durch ein WSG. Die Einflussnahmen und Zerstérungen be-
trafen die Grundwasserversorgung in Burgau.

Die wasserwirtschaftlichen Konsequenzen einer etwaigen Verlegung der Adenauerstralle in das
Burlafinger Ried bei Variante Violett Durchfahrung Burlafingen seien nicht auszudenken. Die
Flache im Burlafinger Ried, die bei Hochwasser iberschwemmt werde, sei unverzichtbar. Dies
wilrde zu einer extremen Wasseransammlung flihren, der absolut kein Ausweichraum mehr zur
Verfigung stehen wirde.

Bei der Variante Violett Umfahrung Burlafingen befinde sich der komplette Trassenverlauf in ei-
nem Uberschwemmungsgebiet.

Bei der Variante Violett Umfahrung Burlafingen kénne die Durchschneidung von Wasserlaufen ge-
I6st werden. Die Variante des Trassenverlaufs Uber die B10 sei am naheliegendsten. Hier handle
es sich um kein Uberschwemmungsgebiet, weder flr die Ortschaft Pfuhl noch fir die Ortschaft
Steinheim.

Das Quell- und Waldgebiet Kronbach sei bei den Varianten Violett und Orange nicht bertcksich-
tigt. Es stelle bei Starkregen einen wichtigen ,Schwamm® zur Aufnahme grof3er Wassermengen
dar, welcher durch den Wechsel im Verlauf des Kronbachs in 6stliche Richtung vom Siden in den
Norden der BAB A8 eine Uberschwemmungsgefahr des Ortsbereiches von GroRanhausen darstel-
len kdnnte, wenn bei baulichen Eingriffen in diesen Bereich Fehler gemacht wirden. Des Weiteren
sei in diesem Abschnitt der Bereich des Deffinger Bachs versehentlich Leipheim statt Leinheim zu-
geordnet worden.
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Von der Variante Orange sei eine Brunnenanlage eines Betriebs in der Gemarkung Oberhausen
betroffen.

Bei den Varianten Orange Tiefbahnhof Zusamtal/Enge Biindelung A8 sei wahrend der Bau-
phase darauf zu achten, keine Absenkung oder Anstauung des Grundwassers, die Schaden an
Gebauden und Infrastruktur verursachten, vorzunehmen.

Bei der Variante Orange Tunnel Mindeltal sei darauf zu achten, dass der Tunnel im Mindeltal im
Bereich zwischen dem ersten und dem zweiten Grundwasserstockwerk verlaufe.

Fir den Hochwasserschutz der Stadt Burgau sei die Raumordnung abgeschlossen. Durch entspre-
chende bauliche MalRnahmen sei sicherzustellen, dass das Retentionsvolumen durch die Variante
Turkis nicht eingeschrankt werde.

Die Trasse Blau-Griin tangiere wasserwirtschaftliche Belange, bspw. ein WSG. Eine Beeintrachti-
gung der Nutz- und Trinkwasserversorgung einer Hofstelle sei aufgrund von BaumalRnahmen flr
die Variante Blau-Grin zu beflrchten. Der betroffene Trinkwasserbrunnen sei in den Planungsun-
terlagen nicht erfasst.

Im Bereich der Mindel komme es immer wieder zu Uberschwemmungen. Der geplante Bahndamm
der Variante Blau-Grun verhindere einen naturlichen Hochwasserabfluss.

Hinsichtlich der Varianten Violett und Blau-Griin sei festzustellen, dass es schon zu viele Ein-
griffe gebe, die negative Auswirkungen auf den Trinkwasserschutz hatten. Die Querung des Min-
deltals als Trog durch die beiden Varianten stelle einen Damm fur die Grundwasserbegleitstrome
der Mindel dar. Folglich sei mit einem sinkenden Grundwasserspiegel nérdlich der BAB A8
(Burgau) und damit einhergehenden Gebaudeschaden zu rechnen. Sidlich der Trassen sei von
einem Anstieg des Grundwasserspiegels und massiven Hochwasserproblemen auszugehen. Des-
halb sei eine Trogquerung des Mindeltals abzulehnen.

Es sei bei den Varianten Violett und Tiirkis mit enormen baulichen Herausforderungen im Hin-
blick auf das Uberschwemmungsgebiet der Schmutter zu rechnen.

Die Varianten Tiirkis, Orange und Blau-Griin gefahrdeten die Stromung des Oberflachenwas-
sers auf dem Gemeindegebiet und damit die Trinkwasserversorgung der Gemeinde Nersingen. Zu-
dem sei ein WSG betroffen.

Die Grundwasserstromung im Bereich von Stral3 sei von Sid nach Nord, von der lller zur Donau.
Durch den Bau der Trassen waren Zulaufe und Wasseradern entlang der Stid-Nord-Strecke unter-
bunden oder gar vernichtet. Infolge dessen sinke der Grundwasserspiegel in Richtung Stral3. Zu-
dem sei eine Verunreinigung des Grundwassers durch Unkrautvernichtungsmittel vom Gleiskérper
zu beflirchten. Es mussten dann sehr aufwendige Verfahren angewendet werden, um das Trink-
wasser in seiner jetzigen hohen Qualitat aufzubereiten. Des Weiteren seien die Bauwerke der Vari-
anten, die die Roth queren, schadlich fir die natirlichen Uberschwemmungsgebiete an der Roth.
Sie fUhrten zu unkalkulierbaren Gefahren fur den Ortsteil Stral und die Bauwerke der neuen ICE-
Trasse. Unterspllungen der Damme seien nicht zu vernachlassigen. Wie die weltweiten Hochwas-
serkatastrophen der letzten Jahre gezeigt hatten, sei es zwingend notwendig, natiirliche Uber-
schwemmungsgebiete zu erhalten.
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Durch die Trogfuhrung im Markt Jettingen-Scheppach sei bei den Varianten Violett, Turkis und
Orange durch Grundwasserruckstau das Risiko einer Uberschwemmung eines Grundsticks samt
Gebaude zu beflurchten.

Im Hinblick auf die Varianten Violett, Turkis und Orange sei anzumerken, dass bei der Ablehnung
eines Tunnels im Mindeltal die Situation bei Grundwasserstromen bei anderen baulichen Vorhaben
keine groRere Rolle spiele.

In sdmtlichen Bewertungen beziglich des Hochwasserschutzes fehle eine Betrachtung des
Kammeltals. Auch wenn das Kammeltal im RP 15 nicht explizit mit Mindel- oder Giinztal gleichge-
setzt sei, so seien die Talauen der Kammel als Vorbehaltsgebiete zur Sicherung des Hochwasser-
abflusses gleichwertig zu betrachten und zu berlicksichtigen. Ferner sei eine mehrfach genannte
Lésung der Hochwasserthematik in den Flusstalern mit groRen Briickenbauwerken aus Land-
schaftsgrinden inakzeptabel. Es fehle eine Bewertung der erforderlichen Ausgleichsmaflinahmen je
Trasse, welche auch bei Briicken durch die erforderlichen Pfeiler im hochwasser-sensiblen Bereich
erforderlich sei.

Kulturgiiter und sonstige Sachgiiter

Der Schutz und Erhalt der Marienkapelle am Wannenberg werde nicht berticksichtigt. Diese stelle
fur viele Glaubige einen Ort der Besinnung dar. Schon heute sei dort jedoch eine massive Larmbe-
eintrachtigung durch die nahe BAB A8 gegeben. Eine zusatzliche Trassenfihrung mit hoher Gradi-
ente in unmittelbarer Nahe werde diesen Ort und dessen Bestimmung unwiderruflich zerstéren.
Gottesdienste, Wallfahrten und Maiandachten wirden nicht mehr vernunftig stattfinden kénnen.
Daher musse eine etwas nach Siiden abgertickte Trassenfihrung auf Talniveau bevorzugt werden.
In der Aufzahlung der Baudenkmaler seien weder die Wannenbergkapelle bei Grolanhausen noch
die Maria-Konigin-Bild-Kapelle bei Limbach aufgelistet. Deren Erhalt misse Beachtung finden.

Die beiden denkmalgeschutzten Bauwerke ,Landkreis Gunzburg D-7-74-121-42 Pfarrhaus und D-
7-74-121-43 Kath. Pfarrkirche St. Stephan” seien unbedingt zu erhalten und diirften durch einen
moglichen Bau der Neubautrasse an der BAB A8 (Varianten Violett und Orange) in keinster
Weise beschadigt werden. Die landschafts-und ortsbildpragende Wirkung des Kirchturms durfe
durch den Bau einer Bahntrasse keinesfalls beeinflusst werden. Dies lie3e sich mit einem signifi-
kant langeren Tunnel in diesem Bereich erreichen.

Die Trasse Violett betreffe das Gebiet rund um die historische Rémerstralle, die von groRem Inte-
resse fUr die archaologische Forschung sei. Aus diesem Grund seien auch von Bauherren von Ein-
familienhausern und Gewerbekomplexen in der jingsten Vergangenheit Bodengutachten eingefor-
dert worden.

Energieversorgung und sonstige Infrastrukturausstattung

Vor dem Hintergrund des § 2 EEG dirfe eine als raumvertraglich zu beurteilende Trasse keine in
Vorrang- oder Vorbehaltsgebieten festgelegten oder in Konzentrationszonen in Flachennutzungs-
planen dargestellten Standorte fir Windkraftanlagen beeintrachtigen. Der Gesetzgeber habe in § 2
EEG die Belange des Ausbaus der Windkraftnutzung mit héchstem Gewicht ausgestattet, welche
durch andere Belange wie z.B. den Neu- oder Ausbau von Schienenwegen praktisch nicht tber-
wunden oder relativiert werden kénnten. Der Gesetzgeber habe insoweit vorgegeben, dass der Be-
lang der erneuerbaren Energien in Planungs- und Abwagungsentscheidungen ,vorrangig“ sei.
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Die Energiegewinnung durch Photovoltaikanlagen sei nicht bertcksichtigt. Diese spiele gerade ent-
lang der BAB A8 und der dort gesetzlich verankerten Vorrangflachen eine grofie Rolle. Eine Tras-
senfuhrung entlang der BAB A8 sei aus diesem Grund nicht zu beflirworten.

Bei autobahnnahen Varianten sollten die Freiflachen zwischen BAB und Neubaustrecke zur Solar-
energiegewinnung genutzt werden.

Bei den Varianten Violett sei eine bestehende Freiflachen-Photovoltaikanlage im Bereich Bubes-
heim, die von der Trassierung direkt betroffen ware, im Erlduterungsbericht unbericksichtigt geblie-
ben.

Die Auflistung der Infrastrukturanlagen sei unvollstandig. Im Bereich der Querung des Deffinger
Bachs mit der BAB A8 verliefen samtliche Versorgungsleitungen fur Limbach in Nord-Sud-Rich-
tung, die BAB A8 und somit die Trassenvarianten Violett und Orange querend (Trinkwasser, Ab-
wasser, Strom und Telekommunikation). Daher sollte auf einen Trassenverlauf in diesem Bereich
ganz verzichtet oder auf Tunnelbauweise ausgewichen werden.

Bei der Auflistung der Infrastrukturanlagen fehlten zwei Gastransportleitungen. Diese querten im
Bereich Limbach die Trassierungsrdume Orange und Violett.
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