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1 Einflhrung

1 Einfihrung

1.1 Aufgabenstellung

Die Tieréarztliche Klinik Gessertshausen Altano GmbH strebt einen Um- und Ausbau an. Um die sichere
Abwicklung des verkehrlichen Aufkommens sicherzustellen, wurde von der Gemeinde Gessertshausen
eine verkehrliche Untersuchung beauftragt. Vor diesem Hintergrund sollen die zu erwartenden Verkehrs-
mengen und die bereits vorhandene Problematiken begutachtet werden.

Gegenstand der Verkehrsuntersuchung ist eine Beurteilung der Vertraglichkeit und der sicheren Abwick-
lung des kunftigen Verkehrsaufkommens nach dem Ausbau der Tierarztlichen Klinik Gessertshausen ab-
zugeben.

1.2 Vorgehensweise und Methodik

Das Gutachten untersucht die verkehrlichen Auswirkungen, die durch den Ausbau der Tieréarztlichen Klinik
verursacht werden. Die Machbarkeit hangt von der Entwicklung der Verkehrsstréme und der moéglichen
Verkehrsflhrung ab. Die aktuellen und zukinftigen Verkehrsmengen werden untersucht. Die Bearbeitung
der vorliegenden Verkehrsuntersuchung umfasst die nachstehenden Arbeitsschritte:

e Eine Ortshegehung mit Bestandsaufnahme.

e Eine Verkehrserhebung zur Erfassung der aktuellen Daten der Verkehrsstrome. Z&hlungen erfol-
gen an zwei Querschnitten der EichenstraRe. Damit kann die Spitzenstundenbelastung sowie der
Quell-Zielverkehr der Tierarztlichen Klinik und des Anwohnerverkehrs festgestellt werden.

o Die Auswertung der Verkehrsdaten. Die Verkehrserhebung auf der Zufahrt zur Tierklinik wird als
Vergleichswert zur Plausibilisierung der Abschatzung des Verkehrsaufkommens der Tierklinik auf
Grundlage der Belegung und Offnungszeiten verwendet.

o Die Aufbereitung der Prognosebelastung. Die Neuverkehre der zukinftigen Entwicklungen wer-
den abgeschatzt. Daten der erweiterten Belegung der ausgebauten Tierarztlichen Klinik sowie
Daten zur Siedlungsentwicklung dienen der Ermittlung des zukunftigen Verkehrsaufkommens.

e Beurteilung der Verkehrsabwicklung der Prognoseverkehrsbelastung. Eine Diskussion uber die
Aspekte der Verkehrssicherheit und Verkehrsfiihrung sowie der vertraglichen Abwicklung der
kunftigen Verkehrsmenge erfolgt abschliel3end.

Ergebnisse der Verkehrsuntersuchung sind eine Abschatzung der Verédnderung des Verkehrsaufkom-

mens aufgrund eines geplanten Ausbaus der Tierarztlichen Klinik sowie eine Einordnung des zukiinftigen
Verkehrsaufkommens und die Bewertung einer vertraglichen Verkehrsabwicklung.

1165-20-045 ¢ 210316_VU Gessertshausen_Bericht_sweco_final Seite 1 www.sweco-gmbh.de



1 Einfihrung

1.3

Grundlagen

Als Grundlagen fur die verkehrliche Untersuchung lagen folgende Dokumente vor:

Seite 2

Bebauungsplan Nr. 51 ,Sondergebiet Tierklinik“ (Vorhabentrager: Gemeinde Gessertshausen,
,200428 Gessertshausen_BPlan Nr. 51 SO Tierklinik_Planzeichnung_VE*, Stand: 28.04.2020)
(siehe Anhang 1)

Bebauungsplan Nr. 51 ,Sondergebiet Tierklinik® (Vorhabentrager: Gemeinde Gessertshausen,
,190703_Gessertshausen_BP Nr. 51_SO Tierklinik_Flaechenkonzept_1“, Stand: 03.07.2019)
(siehe Anhang 2)

Existierende Bebauungsplane des Untersuchungsraumes von der Gemeinde Gessertshausen
Angaben zum aktuellen und kiinftigen Verkehrsaufkommen der Tierklinik:

o ,Prognose der kiinftigen Emissionsquellen auf Flurnummer 231, 301 und 303 der Tier-
arztlichen Klinik Gessertshausen Altano GmbH (Stand vom 22.10.2020)

o Informationen zum Verkehrsaufkommen (via Telefonaten mit der Tierklinik am
22.10.2020 und 18.01.2020)

o Weitere Informationen zum Verkehrsaufkommen (via Mail von der Tierklinik vom
14. und 16.12.2020)
Einwendungen der Anwohner (Frihzeitige Burgerbeteiligung zum Bebauungsplan Nr. 51):
o Einwendungen von Schlafitzl (19.07.2020)
o Einwendung durch Seitz Weckbach Fackler & Partner (27.07.2020)
o Einwendungen der Anwohner des Baugebietes ,Am Mitterfeld” (28.07.2020)
o Einwendungen Bauleitplanentwurf von Ziegler/Scheidle (28.07.2020)

Stellungnahme zu Einwendungen der Anwohner des Baugebietes ,Am Mitterfeld* von
Sweco GmbH und Gemeinde Gessertshausen (Stand vom 21.09.2020)

Stellplatzberechnung vom Biiro Santiago &Voit (Stand vom 16.08.2019)

Entwurf des Stellplatzschlissels von Rechtsanwélten Messerschmidt, Dr. Niedermeier und Part-
ner PartmbB (Entwurf mit Stand vom 14.12.2020)
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1 Einflhrung

1.4 Untersuchungsgebiet

Das Untersuchungsgebiet liegt im Osten der Gemeinde Gessertshausen. Die Tierarztliche Klinik Ges-
sertshausen Altano GmbH liegt am Grasweg 2, 86459 Gessertshausen. Zu untersuchende Stral3en sind
die EichenstralRe mit Ubergang in den Grasweg. Die EichenstralRe dient der Tierarztlichen Klinik als An-
bindung an das Ubergeordnete Netz, hier die B300 (Augsburger StralRe / Hauptstralie).

Die EichenstralBe ist als Sammelstral3e der Stral3enkategorien nach RASt 2006 einzustufen. Ein Ver-
kehrsaufkommen von bis zu 800 Kfz/Std ist fir SammelstralRen nach RASt gangige Bemessungsver-
kehrsstarke. In Abbildung 1 ist das Untersuchungsgebiet in Gessertshausen mit der Tierarztlichen Klinik
und dem angrenzenden Wohnbereich abgebildet. Des Weiteren sind die StralRenfunktionen nach RASt
mit Bemessungsverkehrsstéarken dargestellt.

Bis zu 400-800 Kfz/h

Verkehrliche Funktion innerorts

= Hauptverkehrsstral’e mit
Einfahrt- und Verbindungsfunktion ; -

Sammelstrale/Gewerbestralle
mit Verbindungssfunktion

— Wohnstralle/-weg o.
Gewerbestrale ohne
Verbindungsfunktion

Bis zu 100-150 Kfz/h

Abbildung 1 — Untersuchungsgebiet Gessertshausen mit Markierung der Straenfunktion mit Bemes-
sungsverkehrsstarken gem. Richtlinie RASt 2006 (Quelle: OpenStreetMap (Stand
09/2020), Eigene Darstellung)

Tabelle 1 — StralRenkategorien nach RASt 2006 und deren Bemessungsverkehrsstéarke

StralRenkategorien Erschlielungsklasse EOTIRSBIIESET Eiss arie

Kfz/Std
Wohnweg (ausschlie3lich Wohnen) | Wohnen (ES V) <150 Kfz/h
WohnstralRe (ausschlief3lich Woh- (ES V) < 400 Kiz/h
nen)
Sammelstrafie ErschlieBungsstrale (ES IV) 400 Kfz/h - 800 Kfz/h

Die Charakterisierung nach RASt stuft die SammelstraRe als ErschlieSungsstrale (ES 1V) mit Wohnen
als Uberwiegende Nutzung mit einzelnen Geschaften, Gemeinbedarfseinrichtungen, etc. ein. Meist reicht
das Parkraumangebot fiir Bewohner im privaten Bereich aus.

1165-20-045 ¢ 210316_VU Gessertshausen_Bericht_sweco_final Seite 3 www.sweco-gmbh.de



2 Verkehrsuntersuchungen

Verkehrsuntersuchungen

21 Verkehrsdatenerhebung

Fur die Untersuchung des aktuellen Verkehrsaufkommens der Wohnbereiche sowie der Tierklinik wurden
die Verkehrsmengen an zwei Querschnitten erhoben. Damit konnten die Quell-Zielverkehre der Tieréarzt-
lichen Klinik und des Anwohnerverkehrs festgestellt werden. Die Bewertung basiert damit auf einer ob-
jektiven KenngroéRle.

Querschnitt 1: EichenstralRe zwischen Grasweg und Erlenstralle

Querschnitt 2: Eichenstral3e zwischen AhornstraRe und Buchenstralle

-
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2) von Osten = Quellverkehr \

~

Abbildung 2 - Standorte und Richtungen der Querschnitte der Verkehrserhebung (Quelle: OpenStreet-
Map (Stand 09/2020), Eigene Darstellung)

Die Verkehrszahlungen wurden nach den Vorgaben der EVE 2012* und in Abstimmung mit der Gemeinde
Gessertshausen an einem Werktag mit repréasentativen Rahmenbedingungen durchgefihrt. Als Voraus-
setzung der Verkehrszahlung ist ein ungestorter Verkehrsfluss erforderlich. Die Verkehrserhebungen wur-

den in einem Zeitraum auBBerhalb der Schulferien sowie auRerhalb von Restriktionen und Mal3nahmen im
Zuge der Corona-Pandemie erhoben.

Die Auswertung wurde in drei Fahrzeugklassen fahrtrichtungsfein klassifiziert (Pkw / Pkw+ Anhanger/
SV > 3,5 t). Der Auswertungszeitraum umfasst 24 Stunden zur Identifizierung der durchschnittlichen tag-
lichen Verkehrsstarke an Werktagen (DTVws) und der morgendlichen sowie nachmittaglichen Spitzen-
stunde. Die Verkehrsdatenerhebung erfolgte am Donnerstag, den 29.10.2020 in der 44. Kalenderwoche.
Das Wetter war teilweise sonnig bis leicht bewdlkt mit zeitweise geringem Niederschlag bei etwa 10°C.

! FORSCHUNGSGESELLSCHAFT FUR STRABEN- UND VERKEHRSWESEN E. V., FGSV (2012): Empfehlungen fiir Verkehrserhebungen

Seite 4 1165-20-045 « 210316_VU Gessertshausen_Bericht_sweco_final
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2 Verkehrsuntersuchungen

Abbildung 3 —Verkehrserhebung an den Querschnitten 1 und 2 in der EichenstralRe (Quelle: Sweco)

2.2 Auswertung der Verkehrsdaten

Die Auswertung der Verkehrserhebung der Querschnitte wird im Folgenden dargestellt. Die Umrechnung
entsprechend der EVE von dem erhobenen Tagesverkehr auf den DTVws; DTV wirde unter Berticksich-
tigung der saisonalen Faktoren fir Oktober (0,98 / 0,96) zu einer geringen Reduktion des Verkehrsauf-
kommens fuihren und wird flr die weiteren Betrachtungen somit vernachlassigt.

Tabelle 2 - Ubersicht der erhobenen Verkehrsdaten an den zwei Querschnitten der EichenstralRe

DTVws SV- Q}rlilve”n:/i(:n Morgenspitze MS: Abendspitze AS:
Kfz/24h Anteil R Zeit / Belastung / Sp-h-Anteil | Zeit / Belastung / Sp-h-Anteil
Anhanger
0s1 Kf§/7214h 1,2% 6,0% 07:15 | 48Kfzh | 84% | 1530 | 63Kkfzh | 11,0%
Qs2 | (oo | 25% 4.8% 07:00 | 86Kfzh | 9.6% | 15:30 | sskizh | 98%

(DTVws= durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke an Werktagen; MS=morgendliche Spitzenstunde;
AS= nachmittagliche Spitzenstunde, Sp-h-Anteil= prozentualer Anteil der Spitzenstunde am DTVws)

Fir den Querschnitt 1 in der Eichenstral3e ist eine durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke (DTVws) von
517 Kfz/24 Std gemessen worden. Der Schwerverkehrsanteil des DTVws betragt hier 1,2 %.

Der Querschnitt 2 in der Eichenstral3e weist eine durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke (DTVws) von
895 Kfz/24 Std auf. Der Schwerverkehrsanteil im DTVws betragt 2,5 %.

Die Verkehrsmengen der PKW mit Anhanger wurden aufgrund ihrer starken Présenz ebenfalls erhoben
und ausgewertet. Dabei handelt es sich Uberwiegend um Tieranhdnger, wie bspw. fur Pferde, und somit
Ziel- und Quellverkehr der tierarztlichen Klinik. Dargelegt werden im Folgenden die Ergebnisse von QS1:

e Eswurden 34 Pkw mit Anhdngern/24 Std. erhoben, das entspricht einem Anteil von 6,0% an QS1.
e Anzahl der Pkw mit Anhanger im Zeitraum von 06:00 - 22:00 Uhr je Fahrtrichtung

o Fahrtrichtung 1 (Zielverkehr): 18 und Fahrtrichtung 2 (Quellverkehr): 16
e Anzahl der Pkw mit Anhanger im Zeitraum von 22:00 - 06:00 Uhr je Fahrtrichtung

o Fahrtrichtung 1 (Zielverkehr): 0 und Fahrtrichtung 2 (Quellverkehr): 0

1165-20-045 ¢ 210316_VU Gessertshausen_Bericht_sweco_final Seite 5 www.sweco-gmbh.de



2 Verkehrsuntersuchungen

Die Erhebung zeigt, dass tagsiber ein hohes Aufkommen von Pkw mit Anhanger herrscht. Nachts wurde
kein Aufkommen dieser Fahrzeugklasse festgestellt. In den weiteren Abbildungen sind diese Fahrzeuge
in die Klassifizierung PKW integriert. Als Schwerverkehr werden Lastkraftwagen tber 3,5 t gewertet.

Die Verteilungen der Verkehrsbhelastungen Giber den Tag fir die beiden Querschnitte kbnnen den Gang-
linien in Abbildung 4 und Abbildung 5 enthommen werden.

100
90
80
:
60
50

SV >3.5t mPKW < 3,5t

¥ Kfz / Std

40
30
20
10 I I

Abbildung 4 - Ganglinie der Verkehrsbelastung an QS1 in der EichenstralRe in Gessertshausen [Kfz/Std]

In dem Untersuchungsgebiet beginnt die morgendliche Spitzenstunde an Querschnitt 1 um 07:15 Uhr mit
48 Kfz/h und die mal3gebende nachmittagliche Spitzenstunde um 15:30 Uhr mit 63 Kfz/h.

100
90 88 Kfz/h SV >3.5t mPKW < 3,5t

80
70
60
50
40
30
20
10

Y Kfz / Std

Abbildung 5 - Ganglinie der Verkehrsbelastung an QS2 in der Eichenstral3e in Gessertshausen [Kfz/Std]

An Querschnitt 2 beginnt die morgendliche Spitzenstunde um 07:00 Uhr mit 86 Kfz/h und die ebenfalls
mafgebende nachmittagliche Spitzenstunde um 15:30 Uhr mit 88 Kfz/h.
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2 Verkehrsuntersuchungen

Quell- und Zielverkehrsaufkommen

Die Aufteilung der Quell- und Zielverkehre kénnen in Abbildung 6 betrachtet werden und ist in Quell-
(Fahrtrichtung 2, in orange) und Zielverkehre (Fahrtrichtung 1, in griin) exemplarisch fir QS1 dargestellt.
Der Verlauf der Ganglinien der Quell- und Zielverkehre an Querschnitt 2 &hnelt dem an Querschnitt 1.
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Zielverkehr

40

20
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Abbildung 6 — Ganglinie des Quell- und Zielverkehrs von QS1

Der morgendliche Zielverkehr und der nachmittégliche Quellverkehr werden durch das Verkehrsaufkom-
men der Tierklinik dominiert. Das Verkehrsaufkommen, das durch die Bewohner generiert wird, tUberlagt
sich damit. Nachts wird nur ein geringfiigiges Verkehrsaufkommen an QS1 und QS2 gemessen.

Zum Vergleich wird in Abbildung 7 exemplarische eine empirische Ganglinie des Verkehrsaufkommens

eines

reinen Wohngebietes nach Bosserhoff?2 zum qualitativen Vergleich abgebildet. Bosserhoff ist eine

anerkannte gangige Grundlage bei der Abschéatzung des Verkehrsaufkommens von Nutzungen.

Kfz/ Std

ARSI AN SN I I NN BN N TN TSN SN N I S I A A A I

FF I I FI FEFQF IO AG NG QNI QS YN

H Quellverkehr ® Zielverkehr

Abbildung 7 — Exemplarische, empirische Ganglinie fur Wohnen (Quelle: Bosserhoff, Eigene Darstellung)

2 BOSSERHOFF (2006)
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2 Verkehrsuntersuchungen

/ Bemessunasverkehrsstarke

Bis zu 400-800 Kfz/h

QS2: 88 Kfz/h
QS1: 63 Kfz/h

Bis zu 100-150 Kfz/h

Abbildung 8 Untersuchungsgebiet Gessertshausen mit Spitzenstundenwerten der Querschnittserhebun-
gen sowie Bemessungsverkehrsstarken gem. Richtlinie RASt 06 (Quelle: OpenStreetMap
(Stand 09/2020), Eigene Darstellung)

Kapazitat

Fur die Einordnung der Verkehrsmengen und Kapazitaten werden die StralRenkategorien nach RASt 2006
herangezogen. Die gemessene stindliche Verkehrsstarke in der Eichenstral3e liegt mit maximal 88 Kfz/h
deutlich unter der nach RASt flr eine Sammelstral3e angesetzten Bemessungs-Belastung von bis zu
800 Kfz/h. Damit liegt das vorhandene Verkehrsaufkommen weit unter der Bemessungsverkehrsstarke
der Entwurfsklasse. (Die erhobenen Verkehrswerte liegen auch unter der nach RASt angesetzten Kapa-
zitatsgrenze der Strallenkategorie ,Wohnstralle* von 150 Kfz/Std.) Die Kapazitat der StralRenkategorie
Sammelstral3e ist somit aktuell nur zu maximal einem Viertel ausgelastet.

Geschwindigkeiten

Auffallig in der Auswertung in der Eichenstralie waren Messungen der gefahrenen Geschwindigkeiten,
die Uber der erlaubten Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h liegen. In Abbildung 9 ist die Auswertung der
Geschwindigkeit abgebildet. Sie zeigt (bei Vexc %), dass die erlaubte Geschwindigkeit bei QS1 von etwa
der Halfte bzw. bei QS2 zwei Dritteln der Fahrten (iberschritten wird. Maximale Uberschreitungen der
erlaubten Hochstgeschwindigkeit (Vmax) um bis zu 22 bzw. 27 km/h wurden gemessen. Die durchschnitt-
liche Geschwindigkeit (Vavg) liegt etwa bei der erlaubten Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h.
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2

Verkehrsuntersuchungen

Geschwindigkeitskennzahlen

Vmin Vmax
Querschnitt 5 52
von Westen 5 49
von Osten 8 52

Geschwindigkeitskennzahlen

Vmin Vmax
Querschnitt T 57
wvon Osten T 57
von Westen 9 46

Beschreibungen

Vmin: Minimale Geschwindigkeit
Vma: Maximale Geschwindigkeit
Vavg: Durchschnittliche Geschwindigkeit

QS1
[ in krmyh)

Vavg V1s V50 Vas Vexc %
29 24 30 36 44.8
30 25 31 36 50.2
29 23 29 35 394

[V in ki) QS2

Vavg V15 V50 Va5 Vexc %
33 27 34 40 72.2
35 29 35 41 79.1
32 24 33 39 65.8

W50: Grenzgeschwindigkeit fir die ersten 50% der Fahrzeuge
WAS: Grenzgeschwindigkeit fir die ersten B5% der Fahrzeuge
Vexe %: Geschwindigkeitsliberschreltung in %

V15: Grenzgeschwindigkeit flir die ersten 15% der Fahrzeuge

Abbildung 9 — Auswertung der Geschwindigkeiten der Verkehrserhebung an QS1 und QS2

In SammelstraRen wird durch die halboffene, strallenabgewandte Bebauung oftmals zu hohen Geschwin-
digkeiten verleitet (siehe RASt 2006), wie es auch der Fall in der EichenstraBe ist. An den Messstellen,
und besonders an QS2, sind Uberhdhte Geschwindigkeiten in der 30-Zone zu vermerken. Aus den Ge-
schwindigkeiten ergeben sich erhéhte Belastungen fiir Anwohner (insbesondere Larm) und Gefahrdun-
gen, vor allem fiir die nicht motorisierten Verkehrsteilnehmer.

MaRnahmen flr eine wirksame Geschwindigkeitsreduzierung sind sinnvoll, besonders auch fur die Si-
cherheit von Radfahrern und FuRgéngern. Nach RASt sollen bspw. Uberquerungshilfen zur Abschnitts-
bildung und Geschwindigkeitsdampfung herangezogen werden.
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3 Verkehrsabschatzung

3 Verkehrsabschétzung

In diesem Kapitel werden die aktuelle Belastung sowie die Verkehrsmengen fiir die Prognose abge-
schatzt. Der Analysefall bezieht sich auf das Jahr 2020, die Verkehrsbelastung in der Analyse wird der
Verkehrserhebung entnommen. In Abstimmung mit der Gemeinde Gessertshausen wird das Jahr 2035
als Prognosehorizont festgelegt. Die Verkehrsbelastung des Prognoseplanfalls 2035 dient der Bewertung
der verkehrlichen Auswirkungen fir die Eichenstral3e.

Analyse

Die Aufteilung des Verkehrs auf die Anteile ,Klinikverkehr” und ,Anwohnerverkehr” in der Analyse ergibt
sich aus der Differenz zwischen den beiden Querschnitten QS1 und QS2. Vorhandener Anwohnerverkehr
am QS 1 wurde in dieser Aufteilung ebenfalls berticksichtigt.

Prognose

Fur die Prognosebelastung werden zunachst die Neuverkehrsmengen aus Siedlungs- und Bevdlkerungs-
entwicklung in den nachsten 15 Jahren auf die aktuelle Belastung aufaddiert, zu dem sogenannten Prog-
nosenullfall. Darauf aufbauend wird im Prognoseplanfall das Verkehrsaufkommen der geplanten Entwick-
lung, hier die Erweiterung der Tieréarztliche Klinik gemaf Bebauungsplan, beriicksichtigt. Die Zusammen-
setzung der Verkehrsentwicklung ist in Abbildung 10 dargestellit.

Prognose- Prognose-
Analysefall nullfall planfall

Kfz/24Std

1600

1400

Neuverkehr durch

35% Klinik-
+ 0 Entwicklung der Tierklinik

1200 entwicklung

+30% Wohn- Mehrverkehr durch

10 entwicklung weitere neue Bebauung

800

Verkehrs-
erhebung
10/2020

L Aufgeteilt in
Anteile des

Klinik- &
Wohn-

Analysefall Prognosenullfall Prognoseplanfall Verkehrs

600

400

200

0

m\Wohnen ®mKlinikk mSiedlungsentwicklung mErweiterung Klinik

Abbildung 10 - Verkehrsentwicklung nach Nutzungen von Analyse 2020 bis Prognoseplanfall 2035

Die Abschéatzung der Neuverkehre wird in den folgenden Kapiteln nach den zwei vorliegenden Nutzungen
~Wohnen“ und ,Tierklinik getrennt dargelegt und fur die entsprechenden Belastungsfalle zusammenge-
stellt. Um Scheinungenauigkeiten zu verhindern werden die Schatzungswerte auf ganze Zehner aufge-
rundet angegeben. AbschlieRend wird eine Ubersicht der Belastungsfélle gegeben.
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3 Verkehrsabschéatzung

3.1 Wohnverkehr

In der Belastung des Prognosenulifalls wird die aktuelle Verkehrsbelastung mit der allgemeinen Entwick-
lung des Gebiets sowie der Bevilkerungsentwicklung abgebildet.

3.1.1 Verkehrsentwicklung bis zum Prognosehorizont 2035

Die allgemeine Bevolkerungsvorausberechnung fiir Gessertshausen vom Bayrischen Landesamt fur Sta-
tistik zeigt fir das Jahr 2031 einen leichten Riickgang der Bevolkerung und somit eine negative Entwick-
lung auf®. Folgerichtig ware eine Reduktion der aktuellen Verkehrsbelastungen fir die Prognosebelastung
vorzunehmen. Nachdem das Untersuchungsgebiet nur einen kleinen Ausschnitt von Gessertshausen um-
fasst, flr welchen aufgrund der vorhandenen Baulandflachen von einer Zunahme der Bevdlkerung und
damit einer positiven Entwicklung auszugehen ist, werden in Abstimmung mit der Gemeinde die Verkehrs-
belastungen in den Prognosen nicht reduziert. Damit liegen die Daten im Vergleich zur Anwendung des
Faktors der statistischen Bevoélkerungsvorausberechnungen ohne Reduktion auf der sicheren Seite.

Fur die Entwicklung des Wirtschaftsverkehrs lagen keine gesonderten Hochrechnungen vor, sodass fir
die Hochrechnung dessen der gleiche Wachstumsfaktor verwendet wird. Weitere Faktoren wie Prognosen
bezuglich Veranderungen des Mobilitatsverhalten wurden in diese Untersuchung nicht mit eingebettet.

3.1.2 Neuverkehrsabschéatzung der Siedlungsentwicklung

Des Weiteren werden die siedlungs- und infrastrukturellen Entwicklungen, wie die bereits vorhandenen
und genehmigten Wohngebiete in der ndheren Nachbarschaft, berticksichtigt. Eine Neuverkehrsabschat-
zung fur die Verkehrsbelastung in den nachsten 15 Jahren wird infolge der Siedlungsentwicklungen der
umliegenden Grundstiicke fiir Wohnbebauung nach dem existierenden Bebauungsplan4 vorgenommen.
Dabei wird von einer neuen Bebauung von maximal 25 Grundsticken in Form von Einfamilienhausern
ausgegangen. Die Abschéatzung des Neuverkehrs stitzt sich auf der Grundlage empirischer Untersuchun-
gen, wie der Wegehaufigkeit nach MID 2017, und der standardisierten Berechnungsmethodik nach Bos-
serhoff. Die fir das Gebiet reprasentativen gewahlten Kennwerte wurden mit der Gemeinde Gesserts-
hausen plausibilisiert und abgestimmt.

Relevante Kennwerte zur Berechnung des Neuverkehrs sind:

¢ In Abhéangigkeit von der Bebauungsart werden als Richtwerte fir die Haushaltgréf3e aufgrund der
Wohnhauser eine Anzahl von 3,0 Einwohnern/Wohneinheit ausgewahlt.

¢ Die durchschnittliche Wegehaufigkeit pro Einwohner liegt laut MID 2017 bei 3,5 Wege/Werktag.

e Aufgrund der nicht integrierten, eher landlichen Lage des Gebiets und der ausbaufahigen Attrak-
tivitit des OPNV- Angebots wird der Anteil der Wege, die mit dem MIV zuriickgelegt werden, im
Vergleich zur MiD 2017 erhéht und der Kfz-Anteil des Modal Splits mit 100 % angesetzt.

e Der Pkw-Besetzungsgrad der Einwohner betragt nach MID 2017 im Mittel in Deutschland von
1,5 Personen/Pkw. Fiir den Einwohnerverkehr wird ein leicht reduzierter Wert 1,2 (angepasst an
Wohnnutzung) angenommen.

e Guterverkehr tritt in Wohngebiete in Form von Versorgungs- und Lieferverkehr auf. Aus diesem
Grund wird fur die Berechnung des LKW-Anteils der Wert 0,05 LKW-Fahrten/EW als Parameter
gewahlt®.

3 BAYERISCHES LANDESAMT FUR STATISTIK (2019): Demographie-Spiegel fiir Bayern, Gemeinde Gessertshausen, Berech-
nungen bis 2031, Heft 550, S. 5

4 Quelle siehe Kapitel 1.3 Grundlagen: Bebauungsplane des Untersuchungsraumes der VGV Gessertshausen

5 BOSSERHOFF (2006)
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3 Verkehrsabschatzung

In Tabelle 3 wird das Verkehrsaufkommen durch die maximal angenommene Siedlungserweiterung mit
den Eingangswerten und gewahlten Mobilitdtskennziffern dargestellt.

Tabelle 3 - Ermittlung und Ergebnisse der erzeugten Neuverkehre durch Entwicklung des Wohngebiets

Eingangswerte Wohnen Eingangswerte
Anzahl neuer Einfamilienhauser (WE) 25
Bewohner / WE 3,0

= Anzahl neuer Bewohner 75
Wege pro Bewohner pro Tag 3,5
MIV-Anteil der Bewohner 100%
Besetzungsgrad der Bewohner 1,2 Personen / Pkw
Anteil des Besucherverkehrs 10%
MIV-Anteil der Besucher 100%
Besetzungsgrad der Besucher 1,5 Personen / Pkw
Lkw-Fahrten je Bewohner / Tag 0,05
Bewohnerverkehr § Pkw-Fahrten / Werktag 219
Besucherverkehr > Pkw-Fahrten / Werktag 18
Lieferverkehr ¥ Lkw-Fahrten / Werktag 4
> Kfz-Fahrten / Werktag 241 Kfz/24Std
Schwerverkehrsanteil 1,7%

Die Berechnungen ergeben, dass durch die Wohngebietsentwicklung im Mittel 241 Fahrten/24Std er-
zeugt werden, wovon 4 Lkw-Fahrten/24Std sind.

3.1.3 Prognosenullfall

Die Belastung des Prognosenullfalls zeigt die Entwicklung des Verkehrs durch Wohngebietserweiterun-
gen (ohne die geplante Erweiterung der Tierklinik). Die Verkehrsbelastung an QS1 bleibt fir diesen Fall
unverandert zu dem Analysefall. Bei QS2 wird der abgeschatzte Mehrverkehr von 241 Kfz/24h auftreten
und damit ist kiinftig eine Verkehrsstarke von 1.140 Kfz/24h an QS2 zu vermerken. Tabelle 4 kann die
Entwicklung des Verkehrs bis zum Prognosenulifall 2035 enthommen werden.

Tabelle 4 — Verkehrsaufkommen fiir Analyse und Prognosenullifall &

Aktueller Verkehr Wohnentwicklung Neuverkehr inkl. Woh-
[Kfz/24h] [Kfz/24h] nentwicklung
[Kfz/24h]
Qs1 571 Kfz/24h +0 571 Kfz/24h
Qs2 895 Kfz/24h +241 Kfz/24h 1.140 Kfz/24h

6 Um Scheingenauigkeiten zu verhindern werden die Schatzungswerte auf ganze Zehner aufgerundet angegeben.
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3 Verkehrsabschéatzung

3.2 Verkehr der Tierklinik

Das Verkehrsaufkommen der Tierklinik flie3t in die Belastung des Prognoseplanfalls 2035 mit ein. Um die
Abschatzung des zukinftigen Verkehrsaufkommens zu plausibilisieren, wird zundchst das aktuelle Ver-
kehrsaufkommen der Tierklinik anhand der Eingangswerte abgeschéatzt und mit den Z&hldaten der Ver-
kehrserhebung abgeglichen. Auf diese Weise kdnnen die Berechnungsparameter an das spezifische Nut-
zungsprofil der Klinik im Bestand angepasst werden. Anschlieend wird die Abschétzung des Neuver-
kehrs durch die Erweiterung der Tierklinik gem&n B-Plan vorgenommen.

Bei der Abschatzung des Verkehrsaufkommens der tierarztlichen Klinik wird wie folgt vorgegangen:
Die Neuverkehrsabschatzung der Tierklinik wurde auf Basis der zu erwartenden Nutzungseinheiten, so-
wie Nutzungsintensitdt und Nutzungszeiten des zukiinftigen Angebotes, zusammengefasst anhand der
der folgenden Nutzungsgruppen berechnet:

e Beschatftigten-
e Kunden-, sowie
o Lieferverkehr.
In den Nutzungsgruppen wurden fur die Berechnung folgende Nutzungen bericksichtigt:

¢ In den Beschéftigtenverkehr flieBen die Fahrten der Angestellten und Hausbesuche ein.

o Die Nutzungsgruppe Kundenverkehr enthalt Fahrten ambulanter Kunden und Kunden der sog.
Ambulanten Tagesklinik, stationdre Kunden sowie Besucher stationarer Tiere.

o Der Lieferverkehr beinhaltet samtliche Lieferfahrten und Abtransporte.

Die StrukturgrofRen zu Art und Mal3 der Nutzungen wurden von der tierérztlichen Klinik dem B-Plan ent-
sprechend zur Verfiigung gestellt und abgestimmt’. Aufbauend auf den Nutzungen und den daraus resul-
tierenden Nutzerzahlen wurde das tagliche Verkehrsaufkommen hergeleitet. Um zukinftige Quell- und
Zielverkehre anzunahern, werden zudem ortstypische Mobilitatskennziffern verwendet. Mit einem Modal
Split von 100 % MIV-Anteil, aufgrund der nicht integrierten Lage, wurde die Anzahl an taglichen Kfz-Fahr-
ten abgeschatzt. Fur das Verkehrsaufkommen werden die Kennwerte in Tabelle 5 als Annahmen ange-
setzt.

Tabelle 5 — Kennwerte des Verkehrsaufkommens der Tierklinik
Die An- und Abfahrt zur Tierklinik erzeugt generell fir alle Nutzergruppen zumindest 2 Kfz-Fahrten/Tag.

Die Kunden der Tagesklinik werden mit 4 Kfz-Fahrten/Tag eingerechnet, da sie ihr Tier (meist Klein-
tier) zur Behandlung in der Tierklinik bringen und zu einem spéteren Zeitpunkt am gleichen Tag wieder
abholen.

Fir stationdre Tiere werden ebenfalls 4 Kfz-Fahrten angesetzt, fur die separaten Hol- und Bring-Fahr-
ten, die an verschiedenen Tagen stattfinden.

Fur das Besuchsaufkommen sind die Anzahl der Boxen der Tiere limitierend und bei einer betriebsbe-
dingten Auslastung von 50-80 % wird mit einer maximalen Auslastung von 80 % gerechnet. Es wird ein
Besuchsanteil von 35 % der stationdren Tiere in Abstimmung mit der Tierklinik angenommen.

Die Werte beziehen sich auf ein Mittel von 250 Werktagen/Jahr.

Der Prozess der empirischen Verkehrsabschatzung stellt somit eine nutzergruppenfeine und der lokalen
Ortlichkeit angepasste Ableitung der Verkehrserzeugung sicher. Wenn die verwendeten Kennwerte in
einer Spanne von Mindest- bis Maximalwert angegeben wurden, wurde mit dem Maximalwert gerechnet,
um das Verkehrsaufkommen nicht zu unterschatzen. Das Verkehrsaufkommen wird im Folgenden nut-
zergruppenspezifisch ermittelt und in Anzahl der Fahrzeuge pro Tag angegeben.

" Quelle siehe Kapitel 1.3 Grundlagen: Grundlagen: Angaben zum Verkehrsaufkommen der Tierklinik
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3 Verkehrsabschatzung

3.2.1 Verkehrsmengenabschatzung fir den Analysefall

Zunachst wurde das aktuelle Verkehrsaufkommen der Tierklinik auf Basis der Nutzungsprofile differen-
ziert nach Beschéftigten-, Kunden- und Lieferverkehr fur den Analysefall abgeschétzt. Die Eingangsdaten
der Tierklink und die Ergebnisse die Berechnung des aktuellen Verkehrsautfkommens kénnen Tabelle 6
entnommen werden.

Tabelle 6 — Eingangsdaten der Tierklink und Berechnung des aktuellen Verkehrsaufkommens?®

Mitarbeiter /
60 i i 5 120
Personalbesetzung 80 Mitarbeiter/ | X Beschaftig- 160
Werktag tenverkehre Kfz-F/24h
Hausarztbesuche 20 40
Kunden pro Tag (ambulante) 100 200
120 Untersuchun-
Kunden pro Tag (ambulante 10 gen/ 40
Tagesklinik) Werktag Z Kundenver- 340
Kunden pro Tag (stationar) 10 kehre 40 Kfz-F/24h
Besucher stationérer Tiere 30 30 Besucher / 60
(siehe Tabelle 7) Werktag
) 10 Lieferungen / ¥ Lieferver- 20
Lieferverkehr (SV) 5-10 Werktag kehre (SV) 20 Kfz-F/24h
Aktuelles Verkehrsaufkommen der Tierklinik 520 Kfz-F/24h

Die Abschéatzung des aktuellen Verkehrsaufkommens der Tierklinik belduft sich auf 520 Kfz-Fahrten/Tag.
Die detaillierte Berechnung des Besucheraufkommens ist in Tabelle 7 dargestellt.

Tabelle 7 — Berechnung des aktuellen Besucheraufkommens der Tierklinik®

Eingangsdaten Berechnung Ergebnis
Anzahl der Kleintierboxen (stationar) 40 Gesamtanzahl der 100
Anzahl der Pferdestélle (stationar) 60 [Boxen und Stalle Platze Anzahl Besucher
80 stationarer Tiere
. 0 . .
|Belegungsanteil 80 % |mit Belegungsanteil Tiere
IBesucheranteiI 35 % |davon Besucheranteil 28 30 Besucher /
| Besucher Werktag

8 Um Scheingenauigkeiten zu verhindern, werden Schatzdaten auf Zehner aufgerundet.
9 Um Scheingenauigkeiten zu verhindern, werden Schétzdaten auf Zehner aufgerundet.
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3 Verkehrsabschéatzung

3.2.2 Plausibilisierung der Eingangswerte

Die Verkehrserhebung auf der Zufahrt zur Tierklinik an QS1 wird als Vergleichswert zur Plausibilisierung
der Abschatzung herangezogen. Die Z&hldaten beinhalten auch Anwohnerverkehre, die tber den Gras-
weg angeschlossen sind und die Zufahrt Gber QS1 nutzen. Dieser wird abgeschétzt und von der Quer-
schnittszahlung abgezogen, um aus der Erhebung die aktuelle Verkehrsbelastung der tierérztlichen Klinik
zu erhalten. AnschlieRend werden die aktuelle Verkehrsstéarke und die Schatzung gegentuibergestellt. Ab-
weichungen im Tagesgeschehen und bei der Verkehrsstérke tiber verschiedene Wochentage oder Wo-
chen sind tiblich und Schwankungen (in einem Bereich von bis zu 10 %) werden toleriert.

Uber den Grasweg werden wenige weitere Grundstiicke erschlossen, deren Verkehrsaufkommen nach
der standardisierten Berechnungsmethodik nach Bosserhoffl®, ebenso wie in Kapitel 3.1.2, abgeschatzt
wird. Mittels der standardisierten Berechnung des Verkehrsaufkommens werden fur die drei Grundstiicke
je 3 Personen mit 3,5 Wegen/Tag bei einem MIV-Anteil von 100 % ausgegangen.

An QS1 wurden 571 Kfz/24 Std. erhoben. Abzuglich der Anwohnerverkehre stimmen die Zahldaten mit
der rechnerischen Schatzung der Verkehrsmengen der Tierklinik gut Uberein und liegen innerhalb des
tolerierten Rahmens. Damit sind die Eingangsdaten und Berechnungsparameter fiir die Abschatzung des
Verkehrsaufkommens der Tierklinik plausibilisiert und eine gute Grundlage fiir die Prognose.

3.2.3 Neuverkehrsabschétzung der Tierklinik

Die Berechnung des kunftigen Verkehrsaufkommens der Tierklinik fiir den Prognosefall 2035 wird im Fol-
genden dargelegt.

Eingangsdaten

Die Erweiterung der Tierklinik wurde mit nachfolgenden Eingangswerten betrachtet. Die in Tabelle 8 und
Tabelle 9 dargestellten Kennwerte zum zukinftigen Aufkommen der Tierklinik wurden zum Teil in einer
Spanne von Mindest- bis Maximalwert angegeben. Hier wird immer der Maximalwert angegeben und mit
dem auch gerechnet wurde, um das zukinftige Verkehrsaufkommen nicht zu unterschéatzen.

Tabelle 8 - Eingangsdaten der Tierklink zu dem zukiinftigen Patientenaufkommen

Klinikteilflache Nutzungen Ambulante Untersu- Stationare Bele-
chungen / Jahr gungstage / Jahr
Flur 231 Lagerflachen - -
Flur 301 Kleintierklinik 38.000 7.000
Rinderklinik 2.000 1.000
Pferde-Zahnklink 1.500 4.000
Flur 303 Pferdeklinik 3.500 7.000
_ Untersuchungen/
Zwischensumme je Jahr 45.000 19.000
10 BOSSERHOFF (2006)
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3 Verkehrsabschatzung

Tabelle 9 — Eingangsdaten der Tierklink zu dem zukiinftigen Beschaftigtenaufkommen (MA) und Kenn-

gréRen
Klinikteilflache Nutzungen Mitarbeiter Anzahl / Werktag
(Maximalwert)
Flur 231 Lagerflachen Hausmeister 4
Kleintierklinik Tierarzte 18
Rinderklinik Tiermed. Fachang. 15
Flur 301 Pferde-Zahnklink Tierpfleger
Buromitarbeiter
Hausmeister 2
Pferdeklinik Tierarzte 20
Tiermed. Fachang. 20
Flur 303 Tierpfleger 2
Buromitarbeiter, Haus-
meister
Zwischensumme flr — pergonalbesetzung werktags (Maximalwert) 95
Tierklinik
Zudem fiir Tierklinik: Hausarztbesuche 32
Lieferungen 15
Anzahl der Kleintierboxen (stationar) 64
Anzahl der Pferdestélle (stationér) 80
Angenom. Belegungsanteil 80%

Die geplante Erweiterung beinhaltet auch einen Seminarraum. Interne Seminare fiir Angestellte wéahrend
ihrer Dienstzeit I16sen keinen Mehrverkehr aus. Externe und interne allgemeine Schulungen sind mit einer
geringen Haufigkeit von Wochenendveranstaltungen geplant. Die dadurch verursachten Verkehre tber-
lagern sich nicht mit dem Alltagsverkehr und sind somit als Sondersituationen einzustufen. Sondersitua-
tionen flieRen nicht in die Berechnung der Bemessungsverkehrsstarken fir reprasentative Werktage und
somit nicht in die weitere Beurteilung mit ein.

Von einer zwischenzeitlich in Erwagung gezogenen Kinderbetreuung am Standort der Tierklinik wird ab-
gesehen und ist damit nicht in der Berechnung zu berticksichtigen.

Berechnungsmethodik

Zunéachst wird durch die Berechnung des zukiinftige Patientenaufkommen der zu erwartende Verkehr
abgeschatzt. Dem gegenibergestellt wird, angelehnt an die standardisierten Berechnungsmethodik nach
Bosserhoff!! , die aktuelle Verkehrsmengenabschatzung nach Hochrechnung mittels eines Erweiterungs-
faktors. Die Berechnungsmethodik, die ein héheres Verkehrsaufkommen prognostiziert, wird in die Prog-
noseabschatzung eingerechnet, um kiinftige Verkehre nicht zu unterschatzen.

Fur die Abschatzung der zu erwartenden Verkehrsmengen mittels dem zukinftigen Patientenaufkom-
men und der Anzahl der zukiinftigen Untersuchungen wurden die in Tabelle 5 aufgefihrten Kennwerte
angenommen.

11 BOSSERHOFF (2006)
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3 Verkehrsabschéatzung

Fur die Berechnungsmethodik mit Erweiterungsfaktor wurde nach Betrachtung und Gegeniberstel-
lung der Daten durch die Erweiterung der Personalbesetzung (von 60 auf 95 Mitarbeitern/Werktag) ein
Wachstum um + 60 % festgestellt. Der Ausbau der Tierklinik zeigt auch in den restlichen Nutzungen, wie
dem zuklinftigen Patientenaufkommen ein proportionales Wachstum. Somit wurde fir die Hochrechnung
des Verkehrsaufkommens vom Analysefall zum Prognosefall ein Erweiterungsfaktor von 1,6 angewendet.

Die Ergebnisse der Verkehrsprognosen der zwei Berechnungswegen wurden gegeniibergestellt. Die auf
der Hochrechnung mittels Erweiterungsfaktor basierenden Berechnung Uberschatzt das Aufkommen ten-
denziell eher im Vergleich zur Berechnungsmethodik mit dem zukinftigen Patientenaufkommen. Um mit
der Prognose auf der sicheren Seite zu liegen, werden daher hier die Daten der Berechnungsmethodik
mit Erweiterungsfaktor fir die weitere Bewertung verwendet und ist im Folgenden sowie in Anhang 3
dargestellt.

Verkehrsmengenabschatzung der Tierklinik

Eine Ubersicht der Ergebnisse der Verkehrsmengen der Tierklinik fiir den Analysefall und fiir den Prog-
nosefall mit der Erweiterung ist in Tabelle 10 dargestellt. Hier wurde die Abschatzung der Verkehrsmen-
gen fur den Prognosefall mittels Erweiterungsfaktor vorgenommen. Der Neuverkehr stellt die fir den Prog-
nosefall hinzukommenden Verkehrsmengen, verursacht durch die erweiterte Nutzung der Tierklinik, dar.

Tabelle 10 - Uberblick tiber die Ergebnisse der Abschatzungen der Verkehrsmengen der Tierklinik fiir
Analysefall, Neuverkehr und Prognosefall mittels Erweiterungsfaktor!?

Analysefall der + Neuverkehr Prognosefall

Verkehrsmengen der Tierklinik Tierklinik der Tierklink

[Kfz-F/24h] [Kfz-F/24h] [Kfz-F/24h]
Mitarbeiterverkehr
> Pkw-Fahrten / Werktag 120 + 70 190
Verkehrsaufkommen durch Hausbesuche
> Pkw-Fahrten / Werktag 40 24 64
Kundenverkehr ambulanter Untersuchungen
> Pkw-Fahrten / Werktag 200 + 120 320
Kundenfahrten der ambulanten Tagesklinik
> Pkw-Fahrten / Werktag 40 * 30 70
Kundenverkehr stationérer Untersuchungen
> Pkw-Fahrten / Werktag 40 24 64
Besucherverkehr
> Pkw-Fahrten / Werktag 60 * 36 96
Lieferverkehr
> Lkw-Fahrten / Werktag 20 +12 32
Zwischensummen
Verkehrsmengen der Tierklinik [Kfz-F/24h] [Kfz-F/24h] [Kfz-F/24h]
X Angestelltenverkehre 160 +94 254
2 Kundenverkehre 340 + 210 550
2 Lieferverkehre 20 +12 32

520 + 320 840

> Kfz-Fahrten / Werktag

Kfz-F/24h Kfz-F/24h Kfz-F/24h
Schwerverkehrsanteil 4% 4%

2 Um Scheingenauigkeiten zu verhindern, wird die Summe der geschétzten Prognosedaten auf volle Zehner aufgerundet.
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3 Verkehrsabschatzung

Die Abschatzung ergibt, dass durch die Nutzungen der geplanten Erweiterung etwa 840 Kfz-Fahr-
ten/24Std fir die erweiterte Tierklinik erzeugt werden, wovon 32 Lkw-Fahrten/24Std sind. Insgesamt ist
mit einem Neuverkehr von 320 Kfz-Fahrten/24Std zu rechnen. (Unter Beriicksichtigung des Mittelwertes
der Angestellten- und Kundenverkehrsentwicklung anstelle des angenommenen Maximalwerts koénnte
das zusatzliche Verkehrsaufkommen um etwa 100 Kfz-Fahrten/Werktag reduziert angenommen werden,
das entsprache einem Neuverkehr von ca. 220 Kfz-Fahrten/24Std.)

Mit dem maximal berechneten Neuverkehr liegt eine Steigerung des Verkehrsaufkommens um 60% zur
aktuellen Verkehrsmenge der Tierklinik von 520 Kfz-Fahrten/24Std vor. Der Grof3teil dieser Fahrten ist
dem Verkehr durch Kunden zuzuschreiben.

3.24 Prognoseplanfall

Die zu erwartenden Verkehre aller Entwicklungen werden im Prognoseplanfall 2035 abgebildet. Der Prog-
noseplanfall setzt sich aus dem aktuellen Verkehr, der Entwicklung des Wohngebietsverkehrs (wie in Ka-
pitel 3.1 aufgezeigt) und dem durch die Erweiterung der Tierklinik induzierte Verkehrsaufkommen (siehe
Kapitel 3.2.3) zusammen. Die Verkehrsbelastung durch die weitere Entwicklung der Tierklinik wird fiir den
Prognoseplanfall an beiden Querschnitten und kann Tabelle 11 entnommen werden.

Tabelle 11 — Verkehrsaufkommen fur Analyse und Prognoseplanfall*®

Prognoseplanfall
Wohn- Erweiterung der Neuverkehr inkl.
Akt”f!'fe;z\gﬁrkehf entwicklung Tierklink Wohn- & Tierklinikentwicklung

[Kfz/24h] [Kfz/24h] [Kfz/24h] [Kfz/24h]

Qs1 571 Kfz/24h +0 Kiz/24h +320 Kfz/24h <100
Kfz/24h

Qs2 895 Kfz/24h +241 Kfz/24h +320 Kfz/24h L0
Kfz/24h

18 Um Scheinungenauigkeiten zu verhindern werden die Schatzungswerte auf ganze Zehner aufgerundet angegeben.
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3 Verkehrsabschéatzung

3.3 Ubersicht der Belastungsfalle

Im Folgenden werden die Verkehrsbelastungen der verschiedenen Analyse- und Prognosefélle an bei-
den Querschnitten zusammengestellt.

Tabelle 12 — Uberblick tiber die Verkehrsmengen fiir Analyse-, Prognosenull- und Prognoseplanfall (mit
Anzahl des Neuverkehrs von Siedlungs- und Tierklinikentwicklungen)!#

EichenstraBe Analysefall Prognosenullfall

Querschnitte Wohnen Klink Aktueller Neuverkehr

[Kfz/24h]  [Kfz/24h]  Verkehr inkl. Wohn-
[Kfz/24h] entwicklung
[Kfz/24h]

571 580 900
0s1 50 520 Kfz/24h +0 Kfz/24h +320 Kfz/24h

895 1.140 1.460
0S2 375 520 /24 +240 T +320 Kfz/24h

Die Verkehrsmenge in der Eichenstrafle am QS1 und an QS2 werden sich um etwas mehr als die Hélfte
des aktuellen Verkehrsautkommens (etwa 60 %) durch die verschiedenen prognostizierten Entwicklungen
steigern.

Um einen Vergleich zu den Spitzenstundenwerten der Zahlung herstellen zu kdénnen, werden die Ver-
kehrsstarken zukinftiger Spitzenstunden anhand der Sp-h-Anteile der aktuell maRgebenden nachmittag-
lichen Spitzenstunde am DTVws (siehe auch Tabelle 2) je Querschnitt angenahert. Eine Gegenlberstel-
lung der erhobenen und der fur den Prognoseplanfall abgeschatzten Verkehrsmengen der Spitzenstun-
den an den zwei Querschnitten in der Eichenstral3e ist in Tabelle 13 zu sehen.

Tabelle 13 - Gegenberstellung der erhobenen und der fir den Prognoseplanfall abgeschéatzten Ver-
kehrsmengen an den zwei Querschnitten'®

Analysefall Prognoseplanfall
MalRgebende .
DTVws : . DTVws Geschatzte
Kfz/24h Spltzeggtunde Sl Kfz/24h Spitzenstunde
571 0 900
Qs1 Kfz/24h 63 Kfz/h 11 % Kfz/24h 100 Kfz/h
895 0 1460
QS2 Kfz/24h 88 Kfz/h 9,8 % Kfz/24h 150 Kfz/h

14 Um Scheingenauigkeiten zu verhindern, wurden die geschatzten Prognosedaten auf volle Zehner aufgerundet.
15 Um Scheingenauigkeiten zu verhindern, wurden die geschatzten Prognosedaten auf volle Zehner aufgerundet.
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Die Anteile der Verkehre durch die verschiedenen Nutzungen sind in Abbildung 11 dargestellt. Im Analy-
sefall macht der Verkehr der Tierklinik knappe 60 % des DTVws aus, ebenso wie im Prognoseplanfall. Die
Verkehrsmengen der Wohnnutzung und der Tierklink wachsen proportional.

Analysefall Prognoseplanfall
Anteilam DTV Anteilam DTV
Kfz/24Std Wohnen Klinik Wohnen Klinik
~40% ~60% ~40% ~60%

900

800

700

600

500

400

300

200

100

Wohnen Klinik Wohnen Klinik

0

Abbildung 11 — Anteile der Verkehrsaufkommen am DTVws der Analyse und des Prognoseplanfalls fur
Wohn- und Klinikverkehre [Kfz-Fahrten/Werktag]

Insgesamt ist damit eine splrbare Steigerung der Belastungen durch das Verkehrsaufkommen fir die
Anwohner gegeben. Die StralBenkapazitat wird durch die prognostizierte Verkehrsmenge nicht ausge-
schopft. Die Abwicklung des kinftigen Verkehrsaufkommens und die Bewertung der verkehrlichen Aus-
wirkungen fir die Eichenstraf3e werden im folgenden Kapitel diskutiert.
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4 Diskussionen zur Verkehrsfuhrungen

In diesem Kapitel wird die Bewertung der verkehrlichen Auswirkungen fur die Eichenstral3e je Verkehrs-
teiinehmer (MIV, FuR, Rad) dargelegt. Im Rahmen der friihzeitigen Offentlichkeitsbeteiligung nach § 3
Abs. 1 BauGB wurden Einwéande® eingereicht. Die bereits im Vorfeld des Gutachtens verfassten Stel-
lungnahmen?” zu den Anliegen sowie bereits bearbeiteten Einwendungen inkl. der Vorfahrts- und Kreu-
zungssituationen entlang der EichenstralRe sowie der Begegnungsverkehre auf der EichenstralRe werden
integriert. Eine Beurteilung der Konfliktpotenziale fur alle Verkehrsteilnehmer erfolgt fur den Status quo
inkl. der geplanten Umbauten der Verkehrsanlage geméR dem vorliegenden Bebauungsplan?®. In der
Querschnittsbeurteilung wird davon ausgegangen, dass die Umgestaltungsvorschldge (Begegnungszo-
nen und 1-m-Mehrzweckstreifen) in der Eichenstrale umgesetzt werden. Bei Bedarf werden Vorschlage
zur Umgestaltung der Knotenpunkte und des Verkehrsraumes mit hohem Konfliktpotential gegeben.

4.1 Kfz-Verkehr

R
StraRenkategorie =
Gemal den ,Richtlinien fir die integrierte Netzgestaltung® (RIN) handelt es sich bei der Eichenstralte und
dem Grasweg um Anliegerstral3en bzw. Sammelstralien mit iberwiegender Erschlielungsfunktion.
Die Beurteilung der Gestaltung des Stralenquerschnittes richtet sich nach den ,Richtlinien fir die Anlage
von StadtstralBen® (RASt). Eine ,Durchfahrtsstral’e” ist offiziell definiert als bevorrechtigte Strale, die
durch eine Ortschaft fuhrt und Gber den ortlichen Verkehr hinausgehende Bedeutung hat. Dies trifft flr die
EichenstraRe und den Grasweg nicht zu. Die Querschnittsgestaltung ist mit aktuellem Ausbaustandard
nicht fir eine maximale Ausnutzung der Entwurfskapazitat geeignet, weil keine durchgangige saubere
Trennung der einzelnen Verkehrsarten moglich ist.

Tabelle 14 - Merkmale einer SammelstraBe mit Uberwiegender ErschlieBungsfunktion gemaR RASt®
ErschlieBungsstralie mit tUberwiegender Wohnnutzung mit einzelnen Ge-
schéften, Gemeinbedarfseinrichtungen, o.a.

Funktion

Besondere Nutzungsanspri- | FuBgéangerlangsverkehr, oft punktueller Uberquerungsbedarf, meist Lini-
che enbusverkehr.

Bemessungsrelevantes Ver- | \/arkehrsstarke von 400 Kfz/h bis 800 Kfz/h
kehrsaufkommen

Bemessungsrelevanter Pkw/Lkw
Begegnungsfall

»Eher undefinierte als enge StralRenraume. In der Regel sind die Ge-
schwindigkeiten zu hoch. Dies wird durch die halboffene, straRenabge-
wandte Bebauung untersttitzt.

Eine konsequente Abschnittsbildung ist notwendig. Der StralRenraum ist
Querschnittsgestaltung optisch zu fas"sen und zu gliedern.

Notwendige Uberquerungshilfen sollen zur Abschnittsbildung und Ge-
schwindigkeitsdampfung herangezogen werden. Radfahrer sind durch
wirksame Geschwindigkeitsddmpfung zu sichern.

Meist reicht das Parkraumangebot flr Bewohner im privaten Bereich aus.*

16 Quelle siehe Kapitel 1.3 Grundlagen: Einwendungen der Anwohner

17 Quelle siehe Kapitel 1.3 Grundlagen: Stellungnahme

18 Quelle siehe Kapitel 1.3 Grundlagen: Bebauungsplan Nr. 51 ,Sondergebiet Tierklinik“, siehe auch Anhang 1 und 2
19 RAST 2006 (Kapitel 5.2.3)
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Verkehrsaufkommen

Das erhobene, aktuelle Verkehrsaufkommen liegt deutlich unter der definierten Bemessungsverkehrs-
starke einer Sammelstrale nach RASt. Die stiindliche Bemessungsverkehrsstarke nach RASt liegt bei
400 bis 800 Kfz/h und die gemessene Verkehrsstarke liegt mit maximal 88 Kfz/h deutlich darunter. Die
Kapazitat der Stralenkategorie Sammelstrafie ist somit aktuell nur zu einem Viertel ausgelastet.

Vorfahrtsregelung

Die generelle Vorfahrtsregelung an Knotenpunkten in Tempo-30-Zonen nach der StraRenverkehrsord-
nung?° ist die Rechts-vor-Links-Regelung. Die Rechts-vor-Links-Regelung wird als sinnvoll angesehen,
da sie eine geschwindigkeitsreduzierende Wirkung hat. Eine erhdhte Aufmerksamkeit der Kfz-Fahrer
durch Aufstellen eines Schildes (wie StVO Nr. 102) zu erwirken ist mdglich, jedoch nicht zwingend erfor-
derlich.

Querschnittsgestaltung
StralRenbautechnisch sind im vorliegenden Fall die értlichen Gegebenheiten und Zwangspunkte fir den
Ausbau maf3gebend.

Die Eichenstral3e hat grof3tenteils eine Fahrbahnbreite von 5,50 m, was einem Begegnungsfall von
LKW/Pkw bei verminderter Geschwindigkeit (v < 40 km/h) ermdglicht. Auch ein Nebeneinanderfahren von
LKW/Fahrrad ist bei dieser Fahrbahnbreite méglich. Lediglich im Bereich Bau-km 0+085 bis Bau-km
0+150 (L = 65 m, blau markiert in Abbildung 12) wird die Fahrbahn aufgrund der bestehenden Verhalt-
nisse auf 3,50 m verengt. Hier ist in der vorliegenden Planung die Begegnung zweier Pkw bzw. Pkw mit
Fahrrad nur unter Mitbenutzung des Uiberfahrbaren 1m- Mehrzweckstreifen (,Homburger Kante“ mit 3 cm
Uberstand) méglich. Fiir alle sonstigen Begegnungsfalle ist eine ausreichend dimensionierte Ausweich-
stelle im dstlichen Bereich vorgesehen. Ausreichende Sichtverhaltnisse aus der Ausweichstelle zur Ei-
chenstral3e Richtung Westen sind gegeben. Bei einer deutlichen Fahrbahnverengung auf 3,50 m wird das
Uberholen von Radfahrern verhindert. Kfz werden gezwungen, sich hinter dem Radfahrer bis zum Ende
der Engstelle einzuordnen, was die Sicherheit fir den Radfahrer erhéht und auf dem kurzen Streckenab-
schnitt fir den Kfz lediglich eine geringflgige, zumutbare Einschrankung darstellt.

WH FH
488,00 m GNN- 501,00 m GHN
Unteter Bezugs- bzv.
Nesspunst: 450,80 m NN

S0
Zweckbestimmung: T

{ncant Sandkrganct (S0, unlwit
e d

a

FD, PD, 5D DN

DN

Brgenisistelfacte
"Tailbersich A"

WH FH
08,00 m 0NN 510,00 m UNN

.
Messpunkt: 495,80 m ohiN

st | e
i e Loty | 1S N E
ol Jef LT 9

Abbildunij>1”2‘;Aﬂlj's>schnitt aus dem Bebauungsplan Nr. 51 (Quelle: Gemeinde Gessertshatjsen) '

2 STVO 2006

Seite 22 1165-20-045 « 210316_VU Gessertshausen_Bericht_sweco_final



SWECO %

4 Diskussionen zur Verkehrsfihrungen

Im Grasweg betragt die Fahrbahnbreite 4,50 m. Auch hier sind die relevanten Begegnungsfalle unter
Mitbenutzung des 1m- Mehrzweckstreifen mdoglich. Ausweichbuchten (in Abbildung 12 schwarz mar-
kiert) gewahrleisten die Begegnung Lkw/Pkw bzw. Lkw/Lkw. Im Bereich der Kurve ist die Fahrbahn auf
7,00 m aufgeweitet, sodass hier auch Begegnungsfalle auf der Fahrbahn ohne Befahren des 1m-Mehr-
zweckstreifen mdglich sind. Die Prifung mit Schleppkurven wurde durchgefiihrt. Die Zufahrt fiir Rettungs-
fahrzeuge ist uneingeschrankt maglich.

Von einer Fahrbahnverengung im Bereich des Uberganges von EichenstraRe und Grasweg zum Schutz
der FuBgéanger, wie in den Einwendungen vorgeschlagen, sollte abgesehen werden. Die Einfahrt des
Feldweges ist in der Planung unter Berticksichtigung der Sichtfelder und fir die vorgeschriebenen Be-
messungsfahrzeuge dimensioniert worden.

Der Fahrbahnbelag der EichenstraRe muss fir den nachgewiesenen Anteil an Schwerverkehr sowie fur
das zusatzliche Verkehrsautfkommen von PKW mit Anhangern entsprechend ausgebildet und befestigt
sein.

Der Wirtschaftswegs entlang dem Klinikgelande hat keine netzrelevante Funktion und dient lediglich der
Erschlieung einiger weniger Einfahrten. Um keinen weiteren Verkehr anzuziehen, sollte dieser geschot-
terte Wirtschaftsweg nicht aufgewertet werden.

Verkehrsaufkommen

Die Verkehrszahlungen sind Grundlage fir die Einschétzung zum aktuellen Verkehrsaufkommen. Dieses
wurden mit den Angaben zu dem aktuellen Angestellten- und Kundenaufkommen der tierérztlichen Klinik
abgeglichen, um so eine plausibilisierte Grundlage fir die Hochrechnung des Neuverkehrs fir die Erwei-
terung der Tierklinik zu erhalten. Dabei wurden alle Bewegungen der tierarztlichen Klinik, wie auch Be-
suchsverkehr und Hausbesuchsverkehrs sowie Belegungsplanung des Seminarraums, bertcksichtigt.
Eine Kindertagesstatte ist nicht mehr geplant und wurde somit auch nicht mehr in der Schatzung zum
Neuverkehrsaufkommen berticksichtigt. Des Weiteren wurden Siedlungsentwicklungen der nachsten
15 Jahre und deren kiinftiges Verkehrsaufkommen berticksichtigt (siehe Kapitel 3).

Das abgeschatzte kiunftige Verkehrsaufkommen (ca. 150 Kfz/h in der nachmittaglichen Spitzenstunde an
QS2) zeigt eine Mehrbelastung (+60Kfz/h in der nachmittaglichen Spitzenstunde), die fiir die Anwohner
splrbar sein wird, jedoch im Rahmen des ublichen Verkehrsaufkommens einer Sammelstraf3e (bis
800 Kfz/h) liegt. Es missen allerdings angemessene Verkehrsanlagen auf den fir die FuBwegeverbin-
dungen netzrelevanten Streckenabschnitten der Eichenstral3e fiir schutzbedirftige Verkehrsteilnehmer
geschaffen werden.

Geschwindigkeiten

Die festgestellten Geschwindigkeitsiiberschreitungen in der Eichenstralie stellen eine Geféahrdung, vor
allem fur die nicht motorisierten Verkehrsteilnehmer, dar. Deswegen sind geschwindigkeitsreduzierende
Mafl3nahmen sinnvoll und notwendig.

Vorschlag fur solche MalRhahmen kdnnen zusatzlich zur Tempo-30 Zone alternierende Fahrbahnver-
schwenkungen sein. Eine Verschwenkung der Fahrspur mit abschnittsweise eingeschrénktem Begeg-
nungsverkehr kann durch Gehwegnasen oder begriint eingefasste Parkflachen im Bereich der Eichen-
stralle ab der Einmiindung der Buchenstral3e erreicht werden. Die optische Verschméalerung sowie stel-
lenweise Wartepflicht bei Begegnungsverkehr durch eine verengte Fahrbahn fiihren eine deutliche Redu-
zierung der Geschwindigkeiten und damit erhéhte Sicherheit fur alle Verkehrsteilnehmer herbei.

Zur Beurteilung der Verkehrssicherheit in der Eichenstral3e wird auch im Zuge einer Verkehrsschau in der
nachmittaglichen Spitzenstunde die Einbindung der Polizei als sinnvoll erachtet.
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ErschlieBungsalternative

Die ErschlieBung der erweiterten Tierklinik ist nach Anpassung der Verkehrsanlage (Ausbau FuRwege-
verbindung und Schaffung der Haltebuchten) Uiber die EichenstraBe méglich. Die gewerbliche Nutzung
der ErschlieBungsstrafl3e Eichenstral3e verursacht fiir die schiitzenswerten Wohnbereiche allerdings spur-
bare Beeintrachtigungen aufgrund des relativ ausgepragten klinikbasierten Verkehrsaufkommens. Eine
weitere ZufahrtsstraRe (zum Beispiel ein direkter Anschluss an das héherrangige Netz, hier an die B300)
zusatzlich zur EichenstralBe konnte die Eichenstrale merklich entlasten. Voraussetzung hierfir ist vor
allem die Grundstucksverfigbarkeit. Gutachterlich wird der Gemeinde empfohlen, eine derartige Erschlie-
Bungsoptimierung perspektivisch vorzubereiten und in der Zukunft - im Bedarfsfalle entsprechender Ver-
kehrsmengenzunahmen - umzusetzen.

4.2 Radverkehr

@
Querschnittsgestaltung O%
Bei Verkehrsstarken unter 400 Kfz/h und bei zulassiger Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h oder weniger
soll laut RASt der Radverkehr im Mischprinzip auf der Fahrbahn geflihrt werden. Diese beiden Kriterien
werden in der Eichenstral’e eingehalten. Der 1 m- Mehrzweckstreifen dient als zusatzliche weiche Se-
paration. Erst bei einer Kraftfahrzeugverkehrsstarken von 400 Kfz/h bis 1.000 Kfz/h werden im Wesentli-
chen und nach RASt Schutzstreifen empfohlen.

Der StralBenraum ist in der Planung fir Begegnungsfalle ausreichend breit dimensioniert. Lediglich im
Bereich Bau-km 0+085 bis Bau-km 0+150 (L = 65 m) wird die Fahrbahn aufgrund der bestehenden Ver-
haltnisse auf 3,50 m verengt. Hier ist die Begegnung zweier Pkw bzw. Pkw mit Fahrrad nur unter Mitbe-
nutzung des uberfahrbaren 1m- Mehrzweckstreifen (,Homburger Kante* mit 3 cm Uberstand) maglich. In
Anbetracht der Geschwindigkeitsbeschrankung auf 30 km/h ist auf der kurzen Strecke ein Hintereinan-
derfahren von Rad und Pkw zumutbar.

Geschwindigkeiten

In der Erhebung wurden viele Geschwindigkeiten tber der erlaubten Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h
in der Eichenstral3e festgestellt. Malinahmen fiir eine wirksame Geschwindigkeitsdampfung sollen auch
fur die Sicherheit von Radfahrern ergriffen werden (siehe Kap. 4.1).

4.3 FuRverkehr

Querschnittsgestaltung ﬁ&

Gemal RASt ist fur einen Gehweg eine Breite von 2,50 m anzustreben und Ublicherweise sollte innerorts
eine Gehwegbreite von 1,50 m nicht unterschritten werden. Des Weiteren sollte der Gehweg als dieser
erkennbar sein und zur Sicherheit deutlich von der Fahrbahn durch einen Bord separiert werden. Sollte
dies aufgrund der 6rtlichen Gegebenheiten und Randbedingungen nicht mdglich sein, sollte auf einen
unterdimensionierten Gehweg verzichtet werden. Bei der Planung wurde die Stral3e mit eingeschrénkten
Breiten fir Fahrbahn und Gehweg angesetzt, um den Baumbestand zu erhalten und Grundstiickseingriffe
zu vermeiden.

Aufgrund der drtlichen Gegebenheiten und Zwangspunkte wird daher ein 1,00 m breiter Mehrzweckstrei-
fen, der mit einem geringen Uberstandes von nur 3 cm auch tiberfahrbar ist, im auszubauenden Abschnitt
des Grasweges und der Eichenstral3e bis zur Einmiindung der Erlenstral3e alternativ zum eigenstandigen
Gehweg angelegt. Bei ausreichend vorhandenen Sichtbeziehungen und Beleuchtung in der Engstelle mit
einer geeigneten Beschilderung (Tempo 30 und ,Achtung FuRganger® (StVO VZ-133 — siehe oben in der
Kopfzeile) kann auf diesem kurzen Teilstlick auf eine eigene Fuligdngeranlage verzichtet werden. Diese
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4 Diskussionen zur Verkehrsfihrungen

Querschnittsgestaltung ist in reinen Wohnstraen (v < 30 km/h) tiblich und kann bei schwachem Fuligan-
geraufkommen gewahlt werden. Unter Beriicksichtigung der Randbedingungen mit der vorhandenen Eng-
stelle (sowie der Beriicksichtigung aller in EFA? bei Verzicht auf die Anlage separater Gehwege aufge-
fuhrten Punkte wie Verzicht auf ruhenden Verkehr, Fahrstreifenreduzierung, Verringerung der Fahrstrei-
fenbreite fiir verminderte Geschwindigkeit, Verzicht auf Radverkehrsanlagen) und aufgrund der Giberwie-
genden Funktionalitéat der ErschlieBungsfunktion zu Naherholungszwecken fir FuRganger kann auf einen
Gehweg in dem 6stlichen Abschnitt der Eichenstral3e (ab der Erlenstrae Richtung Grasweg) verzichtet
werden. Dies sollte aber auch im Rahmen einer Verkehrsschau mit der Polizei abgestimmt werden.

Von einer zwischenzeitlich betrachteten Kinderbetreuung der Tierklinik wird momentan abgesehen. Sollte
eine Planung fir diese wieder aufgenommen werden, muss die Notwendigkeit von separaten Gehwegen
Uber eine Ermittlung des prognostizierten Ful3géangeraufkommens neu bewertet werden.

Die unterschiedlichen Funktionen der Abschnitte in der EichenstraRe bendtigen unterschiedliche Quer-
schnittsgestaltungen. Zwischen Ahorn- und Erlenstral3e wird in der Eichenstral3e am sidlichen Fahrbahn-
rand ein Gehweg empfohlen. Der Gehweg soll eine Breite von mindestens 2,10 m (abgeminderten Re-
gelfall nach EFA)22 haben und durch einen Bord deutlich von der Fahrbahn separiert werden. Die Er-
schlieBungsfunktion des Quartiers zur Nahversorgung fir Ful3ganger in Zusammenhang mit der prognos-
tizierten Verkehrsbelastung bedingen in diesem Abschnitt die Forderung nach einer geschitzten, eigenen
FuRverkehrsinfrastruktur.

Querungsmaglichkeiten

Nach RASt kénnen Uberquerungshilfen auch zur Abschnittsbildung und Geschwindigkeitsdampfung her-
angezogen werden. Nach EFA jedoch sind in Wohnstrafl3en mit geringen Belastungen in der Regel keine
besonderen Querungsanlagen erforderlich und in der Regel entbehrlich, wenn kein besonders ausge-
pragter Querungsbedarf bei einer zulassigen Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h besteht.

Uberquerungshilfen (mit Mittelinseln) werden fiir das Gebiet als nicht notwendig angesehen. Verkehrsbe-
ruhigungsmafinahmen, die eine wirksame Geschwindigkeitsdampfung bedeuten, sowie das Freihalten
von Querungsfurten an Knotenpunkten zur Gewahrleistung des Sichtkontakts reichen laut EFA aus. Eine
Querungsmaglichkeit (ohne Querungshilfe) wird in der EichenstralRe auf Hohe der Pappelstral3e vorge-
schlagen.

Geschwindigkeit

In der Erhebung wurden viele Geschwindigkeiten tber der erlaubten Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h
in der Eichenstral3e festgestellt. MalRnahmen fir eine wirksame Geschwindigkeitsdampfung (Tempo 30
und Fahrbahnverschwenkungen) sollen gerade fir die Sicherheit von Ful3gangern ergriffen werden.

4.4 Ruhender Verkehr

Parkverbot E

In der Eichenstral’e empfehlen wir im Abschnitt zwischen Ahornstrafle und Erlenstral3e auf dem sudlichen
Fahrbahnrand ein einseitiges Parkverbot einzurichten. Damit sollen die Sichtbeziehungen vor der Eng-
stelle sichergestellt und freigehalten werden, um mdgliche Gefahrenpotentiale zu entschérfen. Parkmaog-
lichkeiten kdnnen in dem Bereich auf der nérdlichen Fahrbahnseite bestehen bleiben.

21 EFA: Kapitel 3.2.4
2 EFA: Kapitel 3.2.1
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Stellplatze der Tierklinik / Parkleitsystem

Bei der Parkraumnutzung zeigte die Analyse Probleme mit Parksuchverkehr und den Parkflachen. Laut
Stellplatzberechnung?® wird fiir die zwei Flure Nr. 301 und 303 (Bestand mit Umbau sowie Neubau) ins-
gesamt ein Bedarf von 142 Stellplatzen festgestellt. Die Stellplatze werden auf den verschiedenen Flur-
stlicken vorgehalten. In Anlehnung an die Stellplatzsatzung der Stadt Augsburg?* ist der Entwurf der Stell-
platznachweises 25der tierarztlichen Klinik plausibel hergeleitet.

Aufgrund der Aufteilung der Stellplatzflachen kann es allerdings zu einem erhéhten Parksuchverkehr kom-
men. Dies gilt es zu vermeiden. Eine Beschilderung der Parkflachen sowie die Lenkung des Parksuch-
verkehrs ist aktuell fir Ortsunkundige nicht ersichtlich. Ein geeignetes Wegweisungskonzept mit einer
lotsenden Beschilderung zu den Parkflachen nach Besucher-/Nutzergruppen unterteilt wird die Parkraum-
verhaltnisse ordnen und den Parksuchverkehr und Falschparker mdglichst minimieren. Das Parkleitsys-
tem sollte auch mégliche Ausweichstellplatze ausweisen. (zum Beispiel Parkplatz Besucher / Parkplatz
Angestellte / Parkplatz Lieferanten / Parkplatz Grof3tierklinik / Parkplatz Ausweichstellplatze).

Hinsichtlich der FuBwege ist eine sichere Erschlielung der Klinik zu und von den verschiedenen Parkfla-
chen sicherzustellen.

4.5 Zusammenfassende Beurteilung und Empfehlungen

In der Beurteilung der ErschlieBung nach Verkehrsteilnehmern wurden die einzelnen Konfliktpunkte mit
gutachterlicher Stellungnahme aufgefuhrt. Hier sollen die wichtigsten Empfehlungen zusammengestellt
werden.

Verkehrsmengen
Die Steigerungen der Verkehrsmengen sind nach den Entwurfsklassen der RASt unproblematisch, je-
doch mit einer splrbaren Steigerung des Verkehrs verbunden.

ErschlieBungsalternative

Aufgrund der Steigerung der Verkehrsmengen wird empfohlen die ErschlieBungsalternative ,Ausbau
des Feldweges zu einem direkten Anschluss der Klinikzufahrt an die Bundesstrafe” nach Mdéglichkeit
der BestandserschlieBung vorzuziehen.

FuBRgangerinfrastruktur

Die potenzielle Gefahrenstelle in der Eichenstral3e dstlich der Erlenstraf3e (ohne Fullverkehrsanlage) wird
durch die vorliegende Planung der Strallenraumgestaltung entsprechend den gegebenen Randbedingun-
gen Uber die Ergdnzung eines Mehrzweckstreifens gelost. Bei der vorliegenden Geschwindigkeitsbegren-
zung auf 30 km/h und der Funktionalitat des Streckenabschnitts ist eine gesonderte Infrastruktur fir den
Rad- und Ful3verkehr in dem Bereich bei schwachem FuRverkehrsaufkommen nicht erforderlich. Jedoch
wird aufgrund der erwarteten Steigerungen des Kfz-Verkehrsaufkommens und der héheren Funktionalitat
fur FuRgéanger weiter westlich in der Eichenstral3e ein Gehweg empfohlen.

e Ausbildung eines Gehweges in der Eichenstral3e fir den Abschnitt zwischen Erlen- und Ahorn-
stral3e mit Bord auf der siidlichen, angebauten Fahrbahnseite. Fir diese Seite soll ein einseiti-
ges Parkverbot eingerichtet werden, um die Sichtfelder fiir den Kreuzungsbereich freizuhalten.

e Inder EichenstralRe auf Hohe der Pappelstral3e wird mit erhéhtem querendem Fuf3géngerauf-
kommen gerechnet (direkte Verbindung zum Supermarkt). Auch an dieser Stelle sollten die
Querungsbedingungen fir den FuRverkehr mit Hilfe von vorgezogenen Gehwegnasen und An-
ordnung begrunter Parkbuchten optimiert werden.

2 Quelle siehe Kapitel 1.3 Grundlagen: Stellplatzberechnung vom Biiro Santiago &Voit (16.08.2019)
24 STADT AUGSBURG (2016): Stellplatzsatzung
% Quelle siehe Kapitel 1.3 Grundlagen: Entwurf fiir Stellplatzschliissel (Entwurfstand: 14.12.2020)
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4 Diskussionen zur Verkehrsfihrungen

Geschwindigkeit

Die festgestellten zu hohen Geschwindigkeiten werden als problematisch eingestuft, gerade in Hinblick
auf die Sicherheit von Radfahrern und FuRgangern. Geschwindigkeitsreduzierende MalRnahmen werden
deshalb als notwendig empfunden und als wichtigstes Element fir eine vertragliche und sichere Abwick-
lung der Verkehre im Untersuchungsgebiet angesehen. Folgende Vorschlage zu geschwindigkeitsredu-
zierenden MalRnahmen in der Eichenstrale werden gemacht:

e Alternierende Fahrbahnverengung durch Gehwegnasen und begriint eingefasste Stellfla-
chen werden fur eine Verschwenkung der Fahrspur mit abschnittsweise eingeschranktem Be-
gegnungsverkehr empfohlen. Die optische Verschmélerung sowie stellenweise eingefihrte War-
tepflicht bei Begegnungsverkehr durch eine abschnittsweise absichtlich verengte Fahrbahn soll-
ten eine deutliche Reduzierung der Geschwindigkeiten und damit erhéhte Sicherheit fur alle Ver-
kehrsteilnehmer herbeifiihren.

¢ Die Rechts-vor-Links-Regelung soll beibehalten und ggf. (mit Schildern) hervorgehoben werden,
da sie eine geschwindigkeitsreduzierende Wirkung hat.

e Malnahmen, wie ein Kontrollschild mit Geschwindigkeitsanzeige, kénnen erganzend ergriffen
werden, um den Kfz-Verkehr auf die Geschwindigkeitsproblematik aufmerksam zu machen.

e Bauliche geschwindigkeitsreduzierende MaRnahmen wie Aufpflasterungen oder Bodenwellen
sind mit dem ausgepragten Verkehrsaufkommen von Pkws mit Anh&ngern ungeeignet.

Die MalRnahmen zur Geschwindigkeitsreduzierung sollen bereit ab dem Knotenpunkt Eichenstral3e / Bu-
chenstral3e begonnen werden. In diesem Bereich werden durch den breiten Querschnitt hohen Geschwin-

digkeiten unterstitzt, die geringe Sichtweite aufgrund der Kurve verringert das Sicherheitsempfinden ftr
FuRganger und Radfahrer zuséatzlich.

Ruhender Verkehr

Fur die Stellplatze der Tierklinik wird eine Empfehlung fir ein geeignetes Wegweisungskonzept der Stell-
platzaufteilung zur Lenkung des Parksuchverkehrs nach Besucher-/Nutzergruppen ausgesprochen.
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5 Fazit

Das Verkehrsgutachten hat die Abwicklung der kiinftigen Verkehre im Rahmen der Erweiterung der Tier-
arztlichen Klinik Gessertshausen Altano GmbH in Gessertshausen untersucht.

Die Erhebung in der Eichenstral3e zeigt Belastungen an den Querschnitten 1 und 2 von 571 bzw.
895 Kfz/24Std und in Spitzenstunden von bis zu 90 Kfz/Std. Ein hohes Aufkommen von Pkw mit Anhanger
wurde nachgewiesen. Nachts ist die Verkehrsbelastung gering. Der Verkehrsanteil der Tierklinik am Ge-
samtverkehrsaufkommen in der Eichenstral3e wird auf ca. 60 % geschatzt. Die Zéhldaten zeigen eine
Verkehrsbelastung, die lediglich ca. 15% der maximalen Entwurfskapazitat nach RASt 2006 der als
SammelstralRe eingestuften Eichenstral3e erreicht. Die Querschnittsgestaltung ist mit aktuellem Aus-
baustandard nicht fiir eine maximale Ausnutzung der Entwurfskapazitat geeignet. In der Erhebung wurden
viele Geschwindigkeiten Uber der zulassigen Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h festgestellt.

Fur die Abschatzung der Neuverkehre wurden die Siedlungs- und Bevdélkerungsentwicklung in den nachs-
ten 15 Jahren sowie die Erweiterungen der tierarztlichen Klinik gemafl der Bebauungsplanentwicklung
bertcksichtigt. Die abgeschétzten Verkehrsmengen der aktuellen Kliniknutzung wurden mit den erhobe-
nen Zahldaten plausibilisiert und damit eine fundierte Basis fur die Hochrechnung der zukiinftigen Ver-
kehre der Tierklinik geschaffen. Verkehrsmengenabschatzungen fir Siedlungserweiterung sowie Erwei-
terung der Tierklinik wurden fur den Prognosefall vorgenommen. Die Neuverkehrsabschatzungen und
Hochrechnungen zeigen eine Steigerung des Verkehrsaufkommens fiar Wohn- und Tierklinikver-
kehr um etwa 60 % auf 900 und 1460 Kfz-Fahrten/Tag an den Querschnitten 1 und 2. Beide Nut-
zungen entwickeln sich nach der Prognose proportional, womit der Anteil des Tierklinikverkehrs
bei ca. 60 % bleibt.

Die Beurteilung der Verkehrsabwicklung je Verkehrsteilnehmer wurde auf Grundlage des vorliegenden
Bebauungsplans vorgenommen. Die Entwurfskapazitat fir SammelstraRen nach RASt werden auch unter
Bericksichtigung des Neuverkehrs nur zu 20 % ausgeschdpft, allerdings mit einer spirbaren Erhéhung
der Verkehrsbelastung fir die Anwohner (mit einer Steigerung um etwas mehr als die Hélfte des aktuellen
Verkehrsaufkommens).

Eine weitere Zufahrtsstraf3e (zum Beispiel ein direkter Anschluss an das héherrangige Netz, hier an die
B300) zusatzlich zur Eichenstral3e konnte die EichenstralRe merklich entlasten. Voraussetzung hierflr ist
vor allem die Grundsticksverfligbarkeit. Gutachterlich wird der Gemeinde empfohlen, eine derartige Er-
schlieBungsoptimierung perspektivisch vorzubereiten und in der Zukunft - im Bedarfsfalle entsprechender
Verkehrsmengenzunahmen - umzusetzen.

Fir Wohngebiete sind lickenlose und sichere FulRwegenetze zwischen Nutzungsschwerpunkten (Woh-
nen - Einkaufen) wichtig und sollte bei der Neugestaltung der Eichstral3e besondere Beachtung finden. In
der aktuellen Planung ist in der Eichenstral3e ein Mehrzweckstreifen fir den Fuf3- und Radverkehr vorge-
sehen. Westlich der Erlenstral3e ist ein Gehwegabschnitt am sudlichen Fahrbahnrand fir eine sichere
und geschitzte FuBwegeverbindung vorzusehen. Des Weiteren werden geschwindigkeitsreduzierende
Maflnahmen als wichtiges Element fir eine vertragliche und sichere Abwicklung der Verkehre im Unter-
suchungsgebiet angesehen. MaRnhahmen wie alternierende Fahrbahnverengungen werden fur die Ei-
chenstral’e empfohlen, um eine durchgehende und ausreichende Geschwindigkeitsreduzierung zu errei-
chen. Mit MaBhahmen fir eine wirksame Geschwindigkeitsdampfung kann eine erhdhte Sicherheit fur
alle Verkehrsteilnehmer, gerade auch fir Radfahrer und Fuf3ganger, herbeifiihrt werden.

Die ErschlieBung der erweiterten Tierklinik ist nach Anpassung der Verkehrsanlage (Ausbau FuRwege-
verbindung und Schaffung der Haltebuchten) tUber die Eichenstralle mdoglich. Die gewerbliche Nutzung
der Erschliel3ungsstral3e Eichenstral3e verursacht fur die schitzenswerten Wohnbereiche allerdings spur-
bare Beeintrachtigungen aufgrund des relativ ausgepragten klinikbasierten Verkehrsaufkommens. Eine
vertragliche Abwicklung sehen wir dann, wenn fir den Ful3verkehr schitzende und fir die gesamte Ei-
chenstralle geschwindigkeitsreduzierenden MaRnhahmen umgesetzt werden.
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0 Anhang

Anhang 1 — Bebauungsplan

Bebauungsplan Nr. 51 ,Sondergebiet Tierklinik (Vorhabentrager: Gemeinde Gessertshausen,
,200428 Gessertshausen_BPlan Nr. 51 SO Tierklinik_Planzeichnung_VE*, Stand: 28.04.2020)

“Sondergetiel Tmikliik”
[ ——

Babauegepian .51

Bebauungsplan Nr. 51 "Sondergebiet Tierklinik"
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Anhang 2 - Bebauungsplan

Gemeinde Gessertshausen,

Stand: 03.07.2019)
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Anhang 3 - Verkehrsmengenberechnung

Verkehrsmengenberechnung der Tierklinik mit Erweiterungsfaktor (Sweco GmbH)
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